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Einleitung
1. Begriffe, Aufgaben und Arbeitsgebiet

In dieser Arbeitx wird der Versuch unternommen, alte Fernstraflen
in einem zeitlich, r&umlich und sachlich begrenzten Rahmen zu un-
tersuchen. Unter F e rn s tra B en sollen die Landverbindun-
gen verstanden werden, die als Durchgangsbahnen friedlichem wie
kriegerischem Verkehr dienten und in der Regel in Abstinden von
einer Tagesreise (20 - 30 km) einen Rastplatz besafen.
Z eitlich endet die Untersuchung mit dem Beginn des Chaus-
seebaus im frihen 19. Jahrhundert, so daf ein AnschluB gewonnen
wird an die Arbeit von Sdlter (1). ‘
Schwieriger war schon die zeitliche Untergrenze zu bestimmen. Die-
ses Problem ist eng verbunden mit der Frage der vorgeschichtlichen
Strafenziige und der Méglichkeit ihrer Erfassung. Ich schliefie mich
hier weitgehend der von Prinz und Homberg filr Westfalen vertrete~
nen Meinung an, nach der wir vorerst noch keine Mdglichkeit be-
sitzen, ... das vorkarolingische Verkehrssystem dieses Raumes zu
rekonstruieren'(2), Diese Untersuchung setzt demnach mit der Er-
forschung des Wegenetzes ein, das vermutlich um 800 n.Chr.be-
standenhat. Allerdings wird dariber hinaus der Versuch unternommen,
gewisse Kriterien zu einer vorsichtigen Aussage iber wahrschein-
lich vorkarolingisches Alter einiger Strafien zu verwerten (Abb.33),
Der Kartenausschnitt, der durch Zusammenlegung von Teilstiicken
aus vier Blittern der "Karte des Deutschen Reiches' 1:200 000
(orohydrographische Ausgabe) entstand (3), stellt im wesentlichen
die mittlere Westfilische Bucht dar, im Norden reichen Weserberg-
land und das Westfilische Tiefland in die Karte hinein. Die Sud-
grenze des A rbeitsgebietes istin etwa durch den
Hellweg gegeben, die grofle Ost-West-Strafle Westfalens. Als Nord-
grenze bot sich der Teutoburger Wald mitseinen
Ausldufern an. Wohl erscheinen dieses Waldgebirge wie auch das
Wiehengebirge von aufien "... wie abschlieBende Mauern, doch er-
leichtern zahlreiche Pforten, die Déren, den Eintritt in das Innere
+.." (4) der Weserfestung. Damit ist das Gebirge Grenze und Mitt-
ler zugleich, und um dieser Eigenart gerecht zu werden, wurden die
Straflen in ihrem wahrscheinlichen Verlauf bis zum Hellweg vor dem
Santforde verldngert, so daf das Nord-Sid-Verkehrsspannungsfeld
zwischen den beiden grofen westfilischen Hellwegen erfaft ist. Die
Suche nach geeigneten Ost- und Westgrenzen wurde wesentlich von
zwel Forderungen bestimmt., Im Osten sollte die Verkehrslinie
Soest-Beckum=-Warendorf-Osnabriick niher untersucht werden, im
Westen verdienten die Stddtereihe Bochum-Recklinghausen-Haltern
sowie die Emsfurt bei Rheine besondere Aufmerksamkeit.
Das Arbeitsgebiet mit einer Fliche von etwa 6 QOO gkm umfaft ver-
schiedene Landschaften, die durchweg eine ebene, kleinrdumig auch
eine wellige Oberflichengestalt besitzen. Da die Reliefenergie in der
Regel unter 20 m liegt und nur selten 20-100 m erreicht, gewinnen
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die Flachmulden und Talungen als Verkehrssperren und auch als
Verkehrsleitlinien Bedeutung und sollen deswegen im folgenden be-
sonders beriicksichtigt werden (Abb. 22) (5).

Das Gebirgsvorland im Siden zwischen Lippe und
Mohne ist das '"klassische Verkehrsland der Bucht, ja sogar Gesamt-
westfalens® (6), Drei bedeutende Ost-West-Wege, der Haarweg, der
Hellweg und der Lipperandweg verlaufen durch das Hellweggebiet, zum
Teil auch durch das Emschergebiet, Das Hellweggebiet verdankt sei-
nen Namen der wichtigsten dieser Fernstrafien,die im allgemeinen
eine Linie oberhalb des Quellhorizontes an der Schichtgrenze Turon-
Emscher sucht und somit die relativ trockene Hochlage ausnutzt, "Aber
auch der Querverkehr findet giinstige Bedingungen." Nur im Westen
scheint die feuchte Emscher-Talung zwischen Bochumer Lofiebene und
Castroper Plztte im Stden, dem Recklinghauser Landriicken und den
Waltroper Flachwellen iZm Norden eine verkehrssperrende Wirkung
auf den Nord-Sid-Verkehr gehabt zu haben, wohingegen die breite,
aber flache Hellweger Talung im Osten kein Verkehrshindernis dar-
stellte. Auch die Lippetalung weist viele, gute Ubergangsmoglichkei-
ten auf, so dafl rman nur bedingt von einer" ... negativen Verkehrs-
bedeutung des Flusses als Hindernis fir den Nordsiidverkehr..."(7)
sprechen kann, An einigen Passagen entstanden die wichtigen Lippe-
stidte Haltem, Liinen, WeZrne und Hamm als Flufiiibergangssied=
lungen.

Nérdlich an die Lippe schlieien Teile des Kern- und Westmiinster=-
landes an, Das Kernminsterland mitseinen schweren
Kleibbden erschwerte sicherlich den Wagenverkehr (8), so daf man
diesem Naturraum eine gewisse passive Verkehrsstellung nicht ab-
sprechen kann; allerdings bot das Kernminsterland dem Nord -Siid-
Verkehr keine so groSen Hindernisse, dal es umgangen werden mufi-
te {9).Selbst die feuchten Flachmulden der Davert und der Liding-
hauser Mulde im Siuden und Sidwesten Miinsters werden von den Fern-
verkehrsbahnen gequert. Im Norden bilden Minster und Warendorf, im
Grenzsaum von Sand- und Kernminsterland gelegen, wichtige Ver-
kehrssammelpunkte,

Das im sidwestlichen Kartenteil verzeichnete W e s tm inste r-
1and ist durch die Vollformen der Haard, der Hohen Mark und der
Borkenberge vertreten. Diese Hohenziige engen die Lippetalung zwi-
schen Haltern und Ahsen ein und schaffen ginstige Ubergangsmoglich-
keiten. Auch die Waltroper Flachwellen treten von Siiden dicht an die
Lippe und erméglichen einen weiteren Ubergang bei Rauschenburg.

Als Verkehrshindernis ist nur die feuchte Meecrfelder Niederung anzu-
sprechen, die jedoch durch einen schmalen Moorpaf zwischen Dilmen
und Hausdillmen iberwunden wird. Das sandige O s tm imnster-
land ist durch die Ems ganz nach Nordwesten orientiert. Die Ems-
talung mit ihren trockenen Terrassenflichen und Diinen erlaubte die
Anlage einer bedeutenden Strafle Minster - Rheine - Emden, die als
Friesenstrafie bezeichnet wurde (10). Auch die chemals von Minster
siidlich Telgte vorbei iilber Warendorf nach Paderborn ziehende Fern-



strafe benutzte in jhrem ersten Teil die Emsterrassen als Verkehrs-
leitlinie (11), Der Fluf ist an mehreren Stellen leicht zu queren.
Uberginge bestanden bei Warendorf, Telgte, an der Schiffahrt nérd-
lich Minster, in Greven und Rheine seit dem Friihmittelalter, Hier
wurde der Verkehrsfluf unterbrochen, glinstige Standorte fiir die Ent-
stehung stddtischer Zentren waren gegeben. Nur im Falle der Schiff-
fahrt scheint sich die N#he der alten Stadt Miinster negativ auf eine
mogliche stddtische Entwicklung ausgewirkt zu haben. Im Norden der
Emstalung schlieft sich ein teilweise vermoorter Feuchtstreifen an
(Kattenvenner Flachmulde), der dem Nord-Sid-Verkehr an einigen
Stellen relativ bequeme Passagen gestattete. Die Osning-
roberflidche notrdlich der Niederungszone ist "..,, trocken

und leicht zu begehen ...', Die hier verlaufende Osning-Randbahn
‘durfte zumindest in das Frithmittelalter zuriickgehen,

Auf die Durchgéngigkeit des Teutoburger Waldes an zahlreichen Pag-
liicken, die nicht einmal alle von Fernstraflen genutzt wurden; konnte
bereits hingewiesen werden,

Die A ufgabe dieser Arbeit bestand darin, in dem umschrie~
benen zeitlichen und r&umlichen Rahmen Fernwege hinsichtlich ihres
genauen Verlaufes, ihrer Physiognomie, ihrer Funktion, ihrer mannig-
fachen wegeorientierten Einrichtungen und ihrer Genese zu unter-
suchen und zu beschreiben, Ein solches Vorhaben erfordert aufler
einer Durchsicht zahlreicher schriftlicher Quellen auch eine Begehung
der Strafien im Gelinde, so dafl aus diesen Grinden eine sachliche
Einschrinkung unumginglich ist, In dieser Arbeit wurden deswegen
nur Nord-Siid-Straflen, die eigentlichen Friesenstraflen, und Siddwest~
Nordost bzw. Siidost-Nordwest verlaufende Diag onalstraflen genau
untersucht, Die Ost-West-Wege sind zwar mit in das Kartenbild
aufgenommen worden; die vereinzelt eingetragenen Details stellen je -
doch nicht das Ergebnis einer systematischen Untersuchung dar,

2. Methoden und Quellen (12)

Die Aufgabe dieser Untersuchung, den spurgenauen Verlauf der alten
Fernwege von der Neuzeit bis in das frihe Mittelalter zurickzuver=-
folgen, kann am ehesten mit Hilfe der in der siedlungsgeographischen
Forschung erprobten. topographis ch-geneti-=-

s chen Methode geldst werden.

"Ausgehend von den genauen Katasterkarten des begimrs
nenden 19, Jahrhunderts wurden zunidchst die Fernwege, die sich

durch charakteristische Flur-, Hof- und Straflennamen ermitteln
lassen, in gro@maf@stibige moderne Karten (TK 25) idbertragen.Als-
dann erfolgte eine Begehung der so kartierten Straflen im G e -
l14dnde, wobei Lage und Art der Wegespuren festgehalten werden
"konnten und dariber hinaus die aus dem Urkataster rekonstruierten
Wege ergdnzt und korrigiert wurden, In einem Fall war es mdglich,
durch Ausheben eines Bodenprofils alte Radspuren im Boden sicht-
bar werden zu lassen (Abb. 1),



. Die Riickdatierung der so gewonnenen Wegeverbindungen ist linienhaft
‘nur in sehr seltenen Fillen moglich, z.B. dann, wenn eine genaue
Wegebeschreibung, en Strafienzu-
standsbericht, eine alte Ka rte den spurgenauen
Verlauf einer Strafe angeben, Im allgemeinen kénnen nur punkthafte
Kriterien herangezogen werden, die eine Einstufung der rekonstru-
ierten Fernverbindung in eine bestimmte Zeit wahrscheinlich werden
lassen, Solche punkthaften Kriterien der Altstrafenforschung sind
zahlreiche, kartierbare, wegeorientierte
Einrichtungen: Befestigungsanlagen, mittelalterliche
Gerichtsplitze, Zoll- und Wegegeldhebestellen, Gasthiofe, Schmieden,
Absteigequartiere, Siechenh&duscr und Hospitdler, die &ltesten Pfarr-
kirchen, Verwaltungszentren kirchlicher Institutionen, Kl&ster, Stifte,
Klausen u.,a.m, Naturlich bieten auch Genese, Funktion und Grund-
rifl der stiddtischen und l&ndlichen Siedlungen, die von alten Fern-
verbindungen bertthrt werden, mannigfache Hinweise auf die Bedeu-
tung der Verkehrswege., Nicht zuletzt ed aubt die Verteilung von Fun-
den, vor allem von Minzfunden, Riickschlisse auf Alter und Nutzung
der Fernwege; auch die Auswertung aller Nachrichten tber Waren-
transporte, Reisen, kriegerische Auseinandersetzungen, Wr sammlungen,
Bolendienste usw. kann wichtige Ergidnzungen bieten, wie auch Sagen,
Erzihlungen, Uberlieferungen des Volksmundes nicht unberiicksichtigt
bleiben dirfen,

Die Belege fiur all diese Kriterien kdnnen in der Regel durch
schriftliche Q uellen (Karten, Urkunden, Fund-
akten, Literatur), seltener durch miindliche Uberlieferung, erbracht
werden. Zur Datierung kénnen auch naturwissenschaftliche Methoden
z.B. ~C-Methode) herangezogen werden.

3., Geschichte und Stand der Forschung (Abb. 23 und 24)

Noch heute kann man dem 1930 von Stieren (13) und 1932 von
Kriger (14) geduBlerten Urteil zustimmen, nach dem ",.. in West-
falen dringende Fragen moderner Strafenforschung noch so wenig
gekldrt..." sind. Die ersten Versuche von Sockeland (15), Seibertz
(16) und Schulte (17) geben nur ungefihre Vorstellungen iiber grobe
Verkehrsrichtungen in Westfalen, und die "Romerstrafen' Schneiders
(18) und Dérrenbergs (19) halten keiner Nachpriifung stand, so dag
schon Philippi resignierend erkldrte:"'Sicher bekannt sind fir das
Mittelalter in Westfalen nur drei Landstraf en : der von
Albert von Stade beschriebene Landweg von Bremen nach dem Rhein
(Duisburg) und die beiden ostwestlichien Strafen Hellweg und Haarweg!
(20). Auch die Auswertung historischer Quellen iiber die Feldziige
Karls des Grofien durch Kriger (21} ergab nur "... gewisse grofe
StraBenlinien ..." und *..,. einige wenige Verkehrspunkte (Orte, Ge-
birgspisse, Flugiberginge usw,). Die dazwischenliegende Strecken-
fuhrung bleibt auch weiterhin ungewif *{22). Diesem Mangel wurde
auch durch die Arbeiten von Ortmann und Prinz nicht abgeholfen.



Ortmann (23) versuchte zunichst, die frithgeschichtlichen Strafien mit
Hilfe von Befestigungsanlagen und Miinzfunden zu datieren und billigte
auch der Christianisierung unseres Raumes sowie dem Gerichtswesen
Quellenwert fir die Stragfenforschung zu, Seine im ganzen vorsichti-
gen methodischen Erwédgungen stehen jedoch im Widerspruch zur
Karte "Friihgeschichtliche Handels- und Heerwege Westfalens'", Hier
ist Ortmann, wie Prinz (24) zu Recht bemerkte,'"... entschieden
nicht vorsichtig genug', was die Aussage 'gesicherter frithgeschicht-
licher Handelsweg'" betrifft. Dariiber hinaus ist die kartographische
Darstellung unzureichend und bietet im Grunde auch nur ",,, gewisse
grofle Straflenlinien ,..'"., Diese nur grob skizzierten Verkehrsrich-
tungen bezeichnete Ortmann spiter ermneut als ",,, die -grofienteils
bekannten vorgeschichtlichen Handelswege Westfalens" (25). Aber
auch Prinz (26) , der wie Ortmann die FernstraSen nur am Rande
behandelt, kommt nicht {iber eine Darstellung ungefihrer Verkehrs-
verbindungen hinaus und wollte auBlerdem Y.,, nur eine Auswahl aus
dem mittelalterlichen Straflennetz Westfalens, soweit es fiir den Ver-
kehrspunkt Minster von Wichtigkeit ..." war, vorfihren (27),Die Be-
schreibung der Verkehrssituation um Minster bei Prinz bietet dagegen
zahllose, wertvolle topographische Einzelheiten, die hidufig ein spur-
genaues Kartieren der wichtigsten Straflen etwa in einem Umkreis von
15 kin um Miinster gestatten. Zu erwédhnen sind noch die beiden klei-
nen Aufsitze von Schulte (28) und Humborg (29).

Sehr umfassende und zuverldssige Angaben iber die mittelalterlichen
HandelsstraBen in Westfalen (und dariiber hinaus im gesamten Handels-
raum der Hanse) lassen sich dem Atlas Hansischer Handelsstra@en
(30) und dem jlingst dazu erschienen Textband (31) entnehmen, Sieht
man einmal von kleinen Fehlern und Ungenauigkeiten ab, die bei der
Grofle des Untersuchungsgebietes schwer zu vermeiden waren, so
stellen die exakten Routenangaben unbedingt eine wertvolle Erwei-
terung unserer Kenntnisse lber das hochmittelalterliche und frithneu-
zeitliche Verkehrswesen in Westfalen dar,

4. Aufbau der Arbeit

Die Arbeit ist in drei Hauptteile gegliedert.

Das erste Kapitel umfait einen katalogartigen Strecken-
teil, in dem das gesammelte Material vorgefiihrt wird.Die einzelnen
Fernwege sind dabei zur besseren Ubersicht in kleine Abschnitte auf-
geteilt und fortlaufend durchnumeriert. Hinter der Abschnittsiiber-
schrift ist die Linge der behandelten Strecke in km angegeben; die
Abschnitte werden beschrieben und auflerdem noch in zwei Tabellen
dargestellt, in denen zusitzlich Angaben iiber Lage und Formen der
Strafen festgehalten sind. Eine Legende zu diesen Tabellen befindet
.sich auf 5, .... Spezielle Angaben iiber Siedlungen usw, kodnnen in
der Regel den Me@Btischblittern (TK 25) entnommen werden,

(Abb, 26).

Die Lage der Abbildungen ist mit Rechts- Hoctherten (Gaug-Kriiger-
sches Gitternetz) genau fixiert, :



Das zweite Kapitel bringt eine systematische Zu-
sammenfassung, in der das Alter der Fernwege, ihre Physiognomie,
die Wegebautechnik und die Funktion der wegeorientierten Ein-
richtungen diskutiert und bewertet werden.

Im dritten Kapitel wird versucht, die an den Wegen
gelegenen Std#dte in jhrer Genese und ihren Grundrissen darzu-
stellen und den wechselseitigen Beziehungen zwischen Stddten und
Fernstraflen nachzugehen,

Im Schlufiteil werden an einem Modell die theoretisch zu erwartenden
mit den tatsdchlich vorhandenen Verbindungen verglichen und einige
Aussagen iiber den Grad der Verkehrserschliefung getroifen.

1) Silter, 1917, 2) Prinz, 1960,5.32 f; Homberg, 1961, S. 11,

3) Die Grundkarte zeichnete der Kartograph der Geographischen
Kommisgsion, Herr Fistarol, 4) Miller-Wille, 1952, S. 104,

5) Talungen und Flachmulden nach Miller-Wille, 1966, S. 11,Abb.7
und Abb, 24, 6) Miller-Wille, 1952,S.55 ff; danach auch das
Folgende. 7) Krakhecken, 1940, S. 39, 8) Miller-Wille, 1952,8.57,

9) Niemeier, Rothert, 1954, S.39, 10) Miller-Wille, 1952, S. 28
und Prinz, 1960, S. 12 £, 11) Flaskamp, 1963, S. 456 und
Schulte, 1937, S. 60, 12) Eine zusammenfassende Darstellung der
Quellen der Altstrafen’forschung geben: Bruns, Weczerka, 1967,
S. 177 ff, 13) Stieren, 1930, S. 188, 14) Kriger, 1932, S. 240,

15) Sockeland, 1825, 16) Seibertz, 1842, 17) Schulte, 1926, 18)
Kriger, 1932, 19) Dérrenberg, 1897, 1909, 20) Philippi, 1926,
S. 94, 21) Kruger, 1932, 22) Prinz, 1960, S, 5, 23) Ortmann,
1949, 24)Prinz, 1960, S.5, Anm. 7, 25) Ortmann, 1957, S. 150,

26) Prinz, 1960, Abb, 1, 27) Prinz ,1960, S. 7, Anm. 2, 28) Schulte,
1944, 29) Humborg, 1944, 30) Bruns, Weczerka, 1962,

31) Bruns, Weczerka, 1967.
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Promotionsschrift, die im Institut fiir Geographie und Linderkunde
der Universitit Miinster (Westf.) mit Anleitung von Herrn Professor
Dr, W. Miiller-Wille entstanden und von der Mathematisch-Natur-
wissenschaftlichen Fakultdt angenominen ist., Die miindliche Prifung
war am 26. Januar 1968,



1. Kapitel
Beschreibung der Fernstrafien und ihrer Abschnitte

I. Die Friesenstrafien

a) Soest-Beckum-Warendorf-Iburg -(Osnabriick)

Die folgende Strecke umfafit die Abschnitte 1-15.

Der Fernweg iliberquerte bei Hunsel, Lippborg und Hovestadt - Herz-
feld die Lippe, flihrte zwischen Beckum und Ennigerloh iber die
Beckumer Berge und iiberwand die Ems bei Warendorf, um in mehre=~

ren Spuren den Osningpaf bei Iburg und von hier Osnabrick zu er-
reichen. Die Luftlinienentfernung zwischen Scest und Iburg betrigt

64 km,

Als Verkehrsrichtung wird diese Strafie erwshnt bei Ortmann (1) und
Prinz (2), kurze Hinweise finden sich bei Niemeier, Rothert (3) und
bei Schwartz (4). Recht genau sind die Angaben bei Bruns, Weczerka
(5), (6). Allerdings ist die Linienfilhrung stidlich Warendorf fehler-
haft. Eine exakte Beschreibung des Abschnittes 10 gibt Briining (7).
Der Abschnitt 5 wird schon in einer Karte bei Ddrrenberg (8) als
alter Verkehrsweg eingetragen, auf diesen '""Salzpfad'" weist Died-
richs (9) erneut hin,

1. Soest-Oestinghausen (6 km)

Eine wichtige Nord-Sid-Strafle, die von Hessen kommend ilber den
Grandweg die Stadt Soest erreichte, durchschnitt urspringlich
zwischen St. Peter und St. Patrokli die karolingische (?) Befestigung
im Herzen der Stadt und fiihrt iiber die Walburger Strafle am Ost-
rande der alten Sidlzersiedlung entlang nach Norden. Durch das Wal-
burger Tor verldfit diese Verkehrsstrafe die Stadt; sie ist in der
Strafle "Vor dem Walburger Tor" im Norden des Bahnkdrpers noch
heute erhalten, Bereits nach ca. 250 m zweigt ein Weg ab ‘... ...
nach Nordosten ,.., in den Raum um Lippstadt ... und ehemals wohl
tiber Wiedenbriick und den Pafi von Bielefeld ... " (10). Im UK wird
die Erinnerung an diese Strafilengabel festgehalten durch den Par- )
zellenkomplex "Zwischen dem Ostinghiuser und Lippstidter Weg''(11);
nach weiteren 200 m heifen einige Parzellen "Am Ostinghiuser Weg"
(12). 250 m westlich H. 94,7 liegt die '"curia hinriking" (13), ein
befestigter Hof aus dem Hochmittelalter, der wahrscheinlich in Zu-
sammenhang mit dieser Strafle, vielleicht als Sicherungsposten vor den
Toren der Stadt, gesehen werden kann (14).

Etwa 500 m nordwestlich H, 80,3 bog die alte Fiihrung spitzwinklig
nach Norden ab, was noch heute an einer sanften Eindellung &stlich
der Chaussee zu erkennen ist., Ein Bachlauf wurde 40 m 6stlich km 45
Uberschritten, die kleine Steinbriicke ist noch erhalten. Unmitielbar
nérdlich lag einst eine alte Richtstitte der Stadt Soest (15), im UK
durch den Flurnamen "Galgenkamp'" fixiert (16). Bis Oestinghausen



liegt die alte Strafe ganz unter der heutigen. Unmittelbar beim Hofe
Herbsthof (s, UK) befand sich wieder eine Richtstitte, diesmal zu
Oestinghausen gehérig, an der 1492, 1500 und 1506 Hinrichtungen be-
zeugt sind (17). Die Tatsache, daB der Rat der Stadt Soest 1338 einen
Zuschufl zur Wegebesserung in Oestinghausen zahlte und 1363 die Brik-
kenarbeiten an der Ahsebricke bei Oestinghausen finanzierte (18),

148t sich wohl kaum dadurch erkldren, daf in Oestinghausen einer
der finf Oberhdfe des erzbischéflichen Schulzenhofes in Soest lag.
"Der Zustand der wichtigen nach Miinster fihrenden Strafie mochte
das erfordern" (19). Auch eine Klause bestand bei Oestinghausen an
der Ahse schon 1570 (20).

1681 wird die "... rechte Hellwegs Bricke, vor Oestinghausen iiber
die Aesse gelegen, ..." genannt (21). In Oestinghausen gabelt sich
der Hellweg.

2. Oestinghausen-Hovestadt-Herzfeld (4 km)

In Oestinghausen biegt dieser Heerweg als '""Hovestddter Strafe''mach
Nordosten ab und verlidfit bei H. 80,2 die Asphaltstrafle, ein Wege-
rest ist im Zufahrtsweghach Huneke zu sehen. Der weitere Verlauf
auf das "Fust Kreuz'" zu (22), noch im UM ganz verzeichnet, heifit
im UK "Der alte Hovestddter Weg" (23). Im Gelidnde zeigen sich nur
noch ganz schwache Spuren in Form flacher Mulden. Am Westrand
der Bauerschaft Nordwald st6ft der Weg auf die-asphaltierte Strafe
und verlduft hart an der Stidkante einer feuchten Niederung, zu der
das Gelidnde stellenweise 2 m tief abfillt. In weitem Bogen erreicht
die Strafle, von der heutigen Asphzltstrafliefiberdeckt, das Dorf Hove-
stadt. )

Eng verbunden mit einem alten LippeUbergang ist wohl seit dem 8,
Jahrhundert das Dorfpaar Hovestadt und Herzfeld, ersteres siidlich,
letzteres nérdlich der Lippe gelegen. Sollte auch die Erzihlung von
der Heirat einer Nichte Karls des Grofien, der hl, Ida, mit dem
Sachsen Egbert, einem spiteren Getreuen Karls, in Herzfeld-Hove-~
stadt nur eine legende sein, so ist doch immerhin auffillig, daf der
Besitz Egberts sowohl nérdlich als auch sidlich der Lippe liegt.
Auch die zur Namenserklirung herangezogene Sage, die hl, Ida habe
Steine zum Bau einer Kirche auf dem Ricken eines zahmen Hirsches
nach Herzfeld durch die Lippe geschafft, deuten diese alten Verbindun-
gen an und halten vielleicht die Erinnerung an eine alte Lippefurt
wach (24) . H6mberg vermutet, dag ".., die Burg Hovestadt die
Stelle einer karolingischen Befestigung zum Schutze der Lippestrafle
und des hier befindlichen alten Lippetiberganges...' einnahm (25),
wihrend Herold die Entstehung der Burg gleich nach den Ungarnein-
fillen im 10, Jahrhundert ansetzt. Die genaue Lage der alten Be-
festigung ist wohl durch die Parzelle "Auf'm Althoff' hart &stlich
des heutigen Schlosses bestimmt (26),



Wenn auch die ersten urkundlichen Erwdhnungen Hovestadts erst aus
der Mitte des 13, Jahrhunderts stammeén, so mdéchte ich mich doch
der These Hémbergs anschliefen. Im Mittelalter war Hovestadt eine
feste Landesburg der Kélner Erzbischéfe, die 1303 von Everhard von
der Mark zerstért wurde (27). Im Jahre 1309 gab Soest zum Bau
einer Briicke bei Hovestadt eine ansehnliche Summe Geldes. Dafiir
durften die Hovestidter von keinem Soester Wegegeld nehmen (28).
1322 werden die Gierponten (Fihre) bei Herzfeld, Rauschenburg,
Haltern und Dorsten als Kélner Besitz genannt (29), und 1363 erneut
in Soester Stadtrechnungen Ausgaben fiir die Briicke bei Hovestadt
verbucht (30). In den Jahren 1395 und 1396 wird ein Freistuhl auf
der Briicke bei Hovestadt erwidhnt , der bezeichnenderweise im Be-
sitz der Stadt Soest ist, ebenfalls noch 1444 (31). Im Hoch- und
Spitmittelalter spielte der Ubergang bei Hovestadt-Herzfeld immer
noch eine gewichtige Rolle, die Burg wurde mehrfach zerstdrt, Trup-
pendurchmirsche sind bezeugt. 1649 wird eine Poststation am Kirch-
hof zu Hovestadt genamt (32); diese Station lag an der Poststrafle
Berlin-Wesel, 1799 erbaute der Graf von Plettenberg eine Lippe-
bricke, am Stidufer befand sich am '"Segenkamp" (UK) ein Zoll-
hduschen. Der Damm durch die Lippewiesen, der die heutige Chaus-
see trigt, wurde erst im Jahre 1848 erbaut (33).

Der Hof Herzfeld, auf dessen Grunde im 9, Jahrhundert die Eigen-
kirche der hl, Ida gegriindet wurde, gelangte 898 durch Schenkung
an das Kloster Werden und hatte dem Abt jihrlich dreimal ein Ab-
steigequartier zu bieten (34)., Auch der 1024 in Herzfeld abgehaltene
Firstentag, der gegen Ende des 13, Jahrhunderts zu Herzfeld einbe-
rufene Stddtetag zur Zeit einer Messe (also bestand damals ein
Markt !) unterstreichen nachdriicklich die Bedeutung dieses Lippe-
iberganges (35). Die Fortsetzung des von Soest kommenden Weges nach
Norden ist auBerordentlich schwer genau zu fixieren, weitgehend ist
man bei der hier versuchten Festlegung auf Vermutungen angewiesen,
Mbglich erscheinen Fortsetzungen iiber Oelde, iber Haskobriigge nach
Beckum und iiber die Bauerschaft Heckentrup im Zuge der heutigen
Landstrafie nach Beckum.

3. Herzfeld-Haskobriigge~-Beckum (15 km)

Es scheint, daB der auf die Lippestrafe miindende Weg urspriinglich
geradeaus nach Norden verlief, um nach etwa 1100 m seine Forlsetzung
im "Strinkerweg oder Kirchstrafe' (36) zu finden. Einige in dieser
Richtung verlaufende Parzellengrenzen sowie die Geradlinigkeit der
Spur lassen allzerdings keine sicheren Aussagen zu, Ungefihr 3 km
ndrdlich Herzfeld findet sich im UK westlich der Strafle die Parzelle
"In der Langen StrafBe' (37)., In diesem Teil ist die StraBe, im MTB
(1955) noch verzeichnet, fast vollstindig verschwunden, nur ein ca,
100 m langer Rest ist bei Stuckmann zu erkennen (Bild 1).

Hart westlich Buddevoss zog der Weg nach Nordwesten weiter, teils
in schwachen Eintiefungeén, teils in Feldwegen erhalten. Norddstlich



Bockey wurde ein Acker von dieser Strafe durchschnitten (38).

750 m sudostlich Haskobrigge erreicht der Weg dann die heutige
Asphaltstrafle, in deren Zuge sie den Miihlenbach iberschreitet. Eine
Briicke tber diesen Bach scheint schon im 10, Jahrhundert bestanden
zu haben, denn der Hof Hasicasbruggiu wird bereits in dieser Zeit im
Werdener Urbar genannt (39) und heifit im 14, Jahrhundert "Haseken-
brigge'. Es ist sehr wahrscheinlich, daf der Abt des Klosters Wer-
den oder sein Vertreter bei Besuchen seiner Hofe iliber diesen Weg
von Herzfeld, wo ihm viermal jihrlich eine Absteige zustand, seinen’
Hof Hasicasbruggiu erreichte (40). Die alte Strafe fihrte nordsstlich
Lammert wohl ca. 500 m genau in der alten Nordwest-Richtung wei-
ter, wenn sich auch weder im UK noch bei LeCoq Belege dafiir
finden lassen. In der EA ist der Weg in der Heller Mark als '""Hell-
weg'' bezeichnet; die Quellen fiur diese vielsagende StraBenbezeichnung
waren nicht zu ermitteln. Bei Windhodvel querte der Weg die stiddti-
sche Landwehr am "Specksbaum' (41) und zog dann als Hohenweg
nach Nordwesten, um im westlichen Teil eines Steinbruches auf den
"LippZweg', die Strafle Beckum-Lippstadt, einzubiegen wund im Zuge
dieser Strafle Beckum durch das Osttor zu erreichen. Vermutlich be-
zeichnet die um 1300 genannte "via Susaciensis'' diesen Weg iiber
Hovestadt-Herzfeld nach Soest @2).

4. Herzfeld-Heckentrup-Beckum (13 km)

Uber diese Strafle, die sich geringfigig von der heutigen Landstrafe
abhebt, 148t sich sehr wenig aussagen, Sidlich Illies, in der Bauer-
schaft Heckentrup nordwestlich Herzfeld wird sie auf der Westseite
von einer Baumreihe begleitet (Bild 2), die wohl den ilteren west-
lichen Straflenrand bildet. 200 m nordéstlich Illies findet sich im

UK die Parzelle "Alte StraBe" (43). Auch nérdlich H. 77,8 kann man
auf 500 m eine alte Wegespur westlich der StraBe beobachten (Abb.2).
Bis auf wenige, sehr kurze, heutige Biegungen abkiirzende Strecken
liegt der Weg dann praktisch bis Beckum unter der Asphaltdecke. Bei
km 3 verlief er allerdings schnurgerade nach Nordwesten und querte
die Beckumer Landwehr an einer Stelle, die noch heute "Kieker' ge-
:nannt wird (44). In der Gemarkung der Stadt Beckum ist der Weg
hiufig durch Parzellennamen als "RoBweg'" ausgewiesen (45)., Un-
mittebar an der Einmiindung dieses Weges in den Lippweg findet

sich im UK der Beleg dafiir, daf diese Strafile nach Soest fiihrte:ein
ganzer Parzellenkomplex heifit "ibern Sostweg am Lippeweg' u, 4.
(46). Im Zuge des Lippweges erreicht dann auch diese StraSe durch
das Osttor die Stadt,

5. Oestinghausen-Hunsel-Beckum (15 k)

Dieser Strafienzug, im UM noch gut zu erkennen und als Feldweg
teilweise noch heute erhalten, querte siidlich Hunsel den alten, siid-
lichen Lipperandweg, den '"Hammweg'" (47), und berithrt hart sidlich
der Lippe die Parzelle "Galgenmersch", die eine alte Richtstitte
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lokalisiert. Schoppmann md&chte ohne nihere Begriindung den Galgen
500 m siidlich dieser Parzelle am Hammweg suchen, was ich ange-
sichts der o.a, Parzellenlage fiir unwahrscheinlich halte (48). An
der nordlich anschliefenden Parzelle "Hunselkamp'' soll nach dem
Volksmund eine alte Lippefurt gelegen haben (49). Der nérdlich der
Lippe gelegene Hof Hunsel war Amtshof des Klosters Abdinghof in
Paderborn (50) und hatte vermutlich die Aufgabe, den Lippeibergang
zu sichern. Nordlich von Hunsel folgt der Weg ein Stick der As-
phaltstrafe nach Nordwesten, um sie bei H. 82,3 zu verlassen.

Hier finden sich im UK die Flurnamen "Galgenbreede' und "Vor den
Soestheck (51), die eine Richtstitte und einen Schh ghbaum an der
StraBle nach Soest markieren, ‘

Der Galgen scheint zum Haus Assen gehort zu haben; die Herren
von Ketteler zu Assen waren nidmlich Richtherren im Kirchspiel
Lippborg (52). In leicht geschwungenen Bégen erreicht der Weg wei-
ter, im UK nur noch an Parzellengrenzen erkennbar und in der Er-
innerung der Einheimischen als ""Alter Postweg' gegenwirtig (aller-
dings hat es hier m.W. nie eine Postverbindung gegeben), die jetat
asphaltierte StraBe westlich Haus Assen bei H. 71,9 (53).

Auch in der o6stlich Hunsel liegenden Bauerschaft Kefiler, in der ein
Freistuhl 1498 bezeugt ist 54) sollen hélzerne Brilickenreste gefunden
worden sein, die zu einem alten Weg von Soest nach Beckum geh&ren
(55). M.E. hat dieser Ubergang nur lokale Bedeutung besessen;in

das aufgezeigte Fernstraflennetz 148t er sich nicht einpassen,

Haus Assen, im 9, Jahrhundert als '"Asningsel in pago Dreni' be-
reits erwihnt (56), wurde von den Lehnsherren des Amtshofes Hunsel
erbaut, die seit 1292 auch mit Hovestadt belehnt waren. 1376 erklirte
Wennemar von Qldendorp seine Burg zu Assen zum Offenhause des
Bischofs Florenz Miunster (57). Man geht wohl nicht fehl in der An-
nahme, dafl sich in diesem Zusammenspiel der Faktoren die strate-
gische Bedeutung des Amtshofes Hunsel und der Burg Assen wider-~
spiegelt, die wahrscheinlich aus dem alten Lippeilbergang resultiert
(58).

In fast genauhdrdlicher Richtung verlaufend quert die Strafe nérdlich
des Quabbetiberganges das '"Briiggenfeld" (59). N&rdlich H,77,5 ist
der Weg vergrast und stellenweise véllig zugewachsen, hier ent-
standen Bild 3 und Abb. 3.250 m westlich Hessing enden heute jeg-
liche Spuren. Es besteht aber wohl kein Zweifel, daf die Strafe ur-
springlich in der alten Richtung weiterfithrte und am Zufahrtsweg nach
Dreinhoff auf die heutige Chaussee stieB. Vielleicht ist die 1,5 km
westlich Dreinhoff gelegene Burg Havixbrock im Zusammenhang mit
dieser Strafle zu sehen. Diese Befestigungsanlage wurde vermutlich
im 9. oder 10. Jahrhundert errichtet (60), Vom Zufahrtsweg zum
Dreinhoff bis zum Feldkreuz 500 m sidlich der Soestwarte deckt sich
die alte Fiihrung mit der modernen Landstrafe. Vom Kreuz aus ver-
lief der Weg jedoch ehemals in nordwestlicher Richtung weiter. Unter
dem Waldbewuchs haben sich auf etwa 30 m Linge die Reste einer
mannstiefen Hohle von ca. 23 m Breite erhalten (Abb. 4). Eigentiim-
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licherweise biegt die Strafle nach 100 m in einem weiten, nach Westen
offenen Bogen von der geradlinig verlaufenden Chaussee ab und querte
die Landvehr an der Soestwarte, einer michtigen, noch heute erhal-
tenen Befestigung (61). An der weiteren Fithrung im Zuge der Chaus-
see wird etwas ndrdlich im UK der "Soestweg" genannt (62), der

500 m stdlich H. 130 dber einen Feldweg nach Nordwesten zieht und
im UK als "Diebesweg' oder "Soestweg' bezeichnet wird (63). Der
Diebesweg wird bereits 1456 genannt. Die Strafe trifft dann mit den
unter 3 und 4 beschriebenen Wegen zusammen und betritt Beckum
durch das Osttor,

6. Oestinghausen-Lippborg-Dreinhoff (12 km)

Diese Strafe wird heute bis Lippborg von der AsphaltstraBie iiber-
deckt. An der Einmtindung in die Lipperandstrafie, die wenige Meter
westlich durch die Parzelle "Hellweg" (64) als wichtige STtraBe ge-
kennzeichnet ist, soll nach Le Coq ein Zollhaus gestanden haben.
Uber diese Zollstation konnte ich nichts erfahren. Wahrscheinlich
liegt eine Verwechslung mit der im frtthen 15. Jahrhundert in Hul-
trop genannten Zollstelle vor (65). Zwischen Hultrop und Oesting -
hausen lag der Krug '"Landskrone", in den 1584 der pommerschen
Abenteurer Lupoldivon Wedel einkehre (66). Am westlichen Dorfausgang
befand sich im huutigen Wohnhaus Northoff eine Poststation der preu-
Bischen Postlinie Berlin-Wesel. Am Abzweig zur Lippebricke lag noch
1800 ein Galgen, worauf im UK die Parzelle "Auf'm Galgenknapp'
hindeutet (67). Das Kirchspiel Lippborg, bereits 1189 als Lippeburch
erwihnt (68), soll wihrend der Magyarenstiirme eine Burg zum
Schutze der Lippegrenze (und vermutlich auch eines Lippeilberganges)
erhalten haben (69). 1347 wurde in der Nihe des Kirchhofes eine
Burg gebaut (70), die jedoch bereits 1371 nicht mehr bestand (71).
Von Lippborg aus erreicht der Weg im Zuge der "Alten Beckumer
StragBe" die H, 71,9 westlich Haus Assen und fiuhrt im Zuge der un-
ter Nr. 5 beschriebenen Strecke nach Beckum,

7. Beckum-Ennigerloh (9 km)

Ausgehend vom Beckumer Marktplatz verlidfit die Straflie die Stadt

im Zuge der Nordstrafe. Zwischen dem Nordtor und der StraBen-
gabel unmittelbar ndrdlich des BahnkSrpers zeigen die Parzellen

"am Steinwege' (72) u. 4. deutlich den Charakter dieser Strafie an,
ca, 1000 m nérdlich kommt in der Parzellenbezeichnung "Am Waren-
dorfschen Wege" (73) auch die Richtung dieser Fernstrafie zum Aus-
druck. Etwa am Wasserturm durchschnitt die StraBe am Kreuzbaum
die std#dtische Landwehr (74), um dann im Zuge der Chaussee Neu-
beckum zu erreichen. Nérdlich Neubeckum verlief der Weg nicht,
wie die heutige Chaussee, durch das Feuchtgebiet des Hellbach-Angel-
Zusammenflusses, sondern hielt sich etwas westlich am 6stlichen
Rand der Bauerschaft Werl entlang der Héfereihe Nordhues, Mittrup,
Borchert und Grandweg, um die Angel im Zuge der NebenstraBfe zu
Uberqueren. Auffillig sind zwei Flurnamen in der Bauerschaft Wer],
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Zum einen befindet sich ca. 100 m westlich der Strafle eine recht-
eckige Parzelle von 125 x 175 m, "Borgstitte'" u. 4. genannt (75),
zum anderen liegt unmittelbar am Angellibergang die Parzelle '"up
Watervorde' (76). Ob hier am Angeliibergang eine Burg lag ? In der
Literatur war kein Hinweis darauf zu finden, immerhin ist auch der
Name Borchert in diesem Zusammenhang bemerkenswert (77). - Im
Zuge der Chaussee, an der sich bei Uberquerung eines Bachlaufes

die Parzellen '"up de Waterfohr'" '(78) und in H6éhe von H. 101,3 die
Flur "Strate' finden (79), erreicht die Warendorfer StraBle Ennigerloh.
Dieser Ort war im Mittelalter Verwaltungszentrum kirchlicher Glter.
Allein zwei Haupthéfe wurden hier wohl schgn im 9. Jahrhundert ange-
“setzt. Der ehemalige Freckenhorster Oberhof Schulze Ennigerloh (80), ~°
ca. 250 m sitiddstlich Dannebetke gelegen, heute wiist, undder bischdf-
liche Amtshof, auf dessen Boden wahrscheinlich in der zweiten Hailfte
des 9. Jahrhunderts die Jakobikirche gegriindet wurde. Das Patrozinium
des Hl., Jakobus darf als typisches Patrozinium fir eine Fernstrafie be-
zeichnet werden, die zugleich Pilgerstrafle ist (81). Siidlich Ennigerloh

| gabelt sich der Weg fiir eine kurze Strecke auf.,

8. Ennigerloh-Finkenberg (5 km)

Ein 6stlicher Ast folgte der heutigen Chaussee und fand seine Fort-
setzung in der Clemens-August-Strafle und dem Friggenpéttken. Der
weitere Verlauf ist bis km 10 durch die Asphaltstrafe nach West -
kirchen verdeckt. Hier biegt die alte Strafle nach Nordwesten ab und
zieht noch heute etwa 1500 m auf dem Ricken des Finkenberges bis
H. 13,0 entlang.

9. Ennigerloh-Bergstrafe-Finkenberg (4 km)

Der westliche Zweig ist in der Strafenflucht Slidstrafie - Verbindungs-
gédfichen - Haferknapp zu erkennen. Im nbérdlichen Teil des Haferknapps
finden sich im UK Flurnamen "am Steinpfad'" u. &, (82). Uber die heute
asphaltierte Bergstrafle fiihrte dann der Weg nach Norden, um in den
weitgehend vergrasten "Rémerweg' einzumtnden (83) (Bild 4).

10. Finkenberg-Warendorf (10 km)

Auf der Hohe des Finkenberges, von dem man bei klarem Wetter ein
Fernziel dieser Strafle, den Iburger Paf, als breite Scharte im Osning
erkennen kann, vereinigen sich die beiden Stringe.. Uber einen vor
allem bei feuchtem Wetter nahezu unpassierbaren Weg quert die alte
Landstrafle die breite, feuchte Mussenbachniederung. Bei km 20,4 wird
die Landstrafle Westkirchen - Hoetmar iUberschritten und ebenfalls der
Landhagen der Gemeinde Westkirchen geschnitten, der hier durch den
Kuhlbaum versperrt war (84). Bis zum Pkt., 76,7 ist die alte Beckum-
er Strafle durch Fahrspuren in der Weide und in einem Feldwegrest
noch heute zu erkennen. Auch das UM kennt den Weg noch. Vom Pkt,
76,7 bis zur StraBe Westkirchen - Freckenhorst ist der alte Verlauf
im Me@tischblatt zwar noch als 50 m breite Bahn verzeichnet, im Ge-
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linde jedoch nur noch durch geringfigige, moglicherweise als Rad-
spuren deutbare Eintiefungen zu erkennen. Unmittelbar sidéstlich
der Kreuzung mit der Kunststrafie Westkirchen - Freckenhorst stand
einst ein Freistuhl in der Bauerschaft Hoenhorst (85). Die genaue
Lage ist wohl durch die im UK auftauchenden Flurnamen "In de Ding-
boke (86) u. 4. bestimmt. Ein Schlagbaum sperrte an dieser Stelle den
Weg (87). Nach Norden setzt sich die alte Beckumer Landstrafle,im
Volksmund "Rémerweg" genannt und heute auch schon asphaltiert,

in Richtung Warendorf fort. Sudlich H. 64,0 wurden Silbermiinzen
aus dem Jahre 1552 gefunden Zwischen H. 64,0 und H. 62,0 ist die
Strafle, '""Herweg' genannt %), in jhrer alten Trasse von zumeist
25 m Breite deutlich erkennbar (Abb, 5), In Hthe des Zufahrts-
weges nach Osthoff entdeckte man hart westlich der Strafle drei Sil-
berdenare aus der Zeit von 916 - 1002 (89). Sidlich Grundmeier
querte die Strafle die Warendorfer Landwehr, die hier durch den
Lehmbaum versperrt war (90), und erreichte als "Bredenweg' das
Osttor der Stadt Warendorf. 1398 wird er als "Grote Weg' bezeich-
net und ist auch noch im 15. Jahrhundert unter diesem Namen be-
kannt (91).

11. Warendorf-Neite (6 km)

Durch das Osttor erreicht die oben beschriebene Breite Strafie von
Soest-Beckum die Stadt und knickt nach 100 m rechtwinklig nach
Westen ab; urspriinglich scheint sie jedoch in alter Richtung nach
Nordwesten gefithrt zu haben und mindete in das Osttor der &ltesten
Befestigung. Dieses Tor befand sich etwa in der Gegend der heutigen
Klosterstrafie 7 und hief im Mittelalter "der Stadt-Schefel-Porte"
(92): Von hier aus zog sie am Sidrande der vermuteten karolingischen
Befestigung entlang, erreichte den Markt und verlief im Zuge der
Emsstrafe die Stadt. Unmittelbar nérdlich Warendorf wird diese ohne
Zweifel bedeutende StrafBe schon 1360 als '"... via seu strata regia
publica ..." {93) bezeichnet. Ostlich der Strafe befand sich in der
"Langen Wiese'" ein Hinrichtungsplatz, und etwa in Hohe der St.
Annen-Kapelle stand ein Freistuhl; Recht sprach man jedoch gewdhn-
lich vor dem Minstertor (94). Vor dem Emstore wurde vermutlich
schon im 13, Jahrhundert ein Hospital gegrindet, das nicht nur
Kranke der Stadt Warendorf, sondern auch sieche Pilger und Kauf-
leute beherbergt haben diirfte (95). Beim Hospital finden sich im UK
die Parzellennamen "am Osnabricker Wege'', die auf den néchsten
gréferen Ort an dieser Strafle hindeuten (96). Wenige Meter ndrdlich
mufiten die Fahrzeuge die stddtische Landwehr beim ''Springbernbaum'
queren (97). Vom Abzweig des Weges nach Sassendorf bis zum Zu-
fahrtsweg nach Schrider kann man noch heute auf ca. 250 m die Spu-
ren der alten Strafie unmittelbar 6stlich der Chaussee nach Gréblin-
gen deutlich erkennen (Abb. 6). Weiter nordlich liegt die "Alte Land-
strafle von Warendorf nach Osnabriick" (98), wie sie im UK genannt
wird, genau unter der heutigen Asphaltstrafie. - Denkbar gilinstig

ist der Ubergang tiber den Hesselbach an einem von Siidwesten an
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den Bach stofienden Gelindesporn, Hart nérdlich Neite gabelt sich
die Strafie in zwei Arme auf (99).

12. Neite-Harkotten-Iburg (Osnabriick) (20 km)

Dieser Weg ist ntrdlich Neite noch als 4 m breiter und 80 cm hoher
Damm gut zu erkennen (Bild 5) und folgt heute etwa 250 m dem as-
phaltierten‘AFeldweg nach Nordosten, um in nérdliche Richtung auf
Quabbendiek abzubiegen. Spuren sind nur in einer kleinen Waldparzelle
ca. 500 m nordéstlich Horstmann in einem ca. 150 m langen Wege-~
rest erhalten. Bei Quabbendiek stief dieser Weg einst auf einen brei-
ten, ausgefahrenen Sandweg, der nach 250 m vom '"Hellweg', einer
Ost-West-Strafle, gequert wird (100). Am Butterpatt - 80 genannt,
weil auf diesem Wege die Fichtorfer Hindler ihre Butter,nach Waren-
dorf zu bringen pflegten (101) - lagen auf dem Galgenkamp 8stlich

der Strafie beim Hof Heitmann seit 1371 Rad und Galgen der Gerichts-
herren von Harkotten, die in diesem Jahr den Richtplatz von der
"Langen Wiese' bei Warendorf hierher verlegten (02)., Wenige Meter
nérdlich wird diese StraBe durch Flurnamen auch als "Warendorfer
Weg! ausgewiesen (103), Durch die Bauerschaft Twillingen - der
Name rihrt von Twele = Wegegabel her (104) - fihrt die Strafe
weiter nach Norden, nachdem sie den "Breeweg'" gekreuzt hat. Bei
H. 62,2 schwingt die Fernstrafe, heute ein verlassener Feldweg,
nach Nordosten um .und zieht an Bietebeer, Rischenschulte und Moll-
mann vorbei zur alten Bever, die etwa 30 m norddstlich der Holz-
bricke uberschritten wurde. Auch in der Lake nordlich soll eine
Furt gewesen sein (105). Vermutlich oblag der im 14. Jahrhundert er-
richteten Burg Harkotten auch die Sicherung dieses Beveriberganges,
der einige Bedeutung gehabt haben ditrfte, Harkotten stand als Grenz-
burg zwischen Osnabrick und Minster im Mittelalter hiufiz im
Wechselspiel der Interessen wischen den beiden Bisttimern (106).

Zoll und Briickengeld sind 1588 bei Harkotten bezeugt (107), 1604 nahm
ein Transport von 274 Ochsen aus dem Oldenburgischen seinen Weg
tber die Zollstelle Harkotten (108). 500 m nordwestlich findet der
heute in den Beverwiesen verlorene Weg seine Fortsetzung in einem
ausgefahrenen Sandweg, der in nérdliche Richtung umschwenkt und
stellenweise 8-10 m breit ist. Bis etwa 250 m sltdwestlich Venn-
schifer deckt sich die alte Strafe mit dem Feldweg. Dann fihrte sie
ca. 1250 m in nordliche Richtung weiter. Auf dieser Strecke sind
nur noch kleine Reste erhalten. Erst bei H. 77,4 stief der Fernweg
auf einen Feldweg, der nach Glane hineinfithrt. Urspringlich wurde
der Esch "In der Johannes Fuhr" westlich im Zuge eines jetzt noch
erhaltenen Pfades umgangen (109). Méglicherweise hat bei der Be-
nennung des Langstreifenkomplexes 'In der Johannes Fuhr'" dieser
Fuhrweg Pate gestanden. Aufféllig ist in Glane das Patrozinium des
Hl. Jacobus, das ja bekanntlich des ofteren an Fernstraflen zu finden
jst (110) . Durch Glane verlief auch der bedeutende Osningrandweg
sowie eine Strafie, die von Osnabrick tber Hilter nach Stidosten fihr-
te. Somit ist die Frage, auf welche dieser drei Fernwege die 1299
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genannte ''strate publica" (110 a) in Glane zu beziehen ist, nicht ein-
deutig zu beantworten. Vielleicht ist die besprochene Strafe iber
Harkotten nach Warendorf gemeint; auch unmittelbar nérdlich Waren-
dorf heifit die Strafe im Jahre 1360 'via seu strata regia publica'
(Abschnitt 11). - Das letzte Stick der Strafle von Glane nach Iburg
liegt ganz unter der heutigen Bundesstrage,

13. Uphoff - Vinnenberg - Glandorf (10 km)

Bei Uphoff 148t sich der Wegestrang noch als breiter Sandweg iiber
einen Kilometer schnurgerade nach Norden verfolgen. Er ist als

"Alte Osnabricker Landstrage" bekannt. Nach Uberquerung des Specken-
Grabens (Specke = Knippelbricke, Damm, Dammweg (111) biegt die
StraBle bei Maibaum nach Nordwesten auf Vinnenberg zu um. An diesem
Hofe - von dem vielleicht der 1326 genannte Warendorfer Biirger
Rotbertus Meybom stammt (112) - befand sich, wie der Name vermuten
1i8t, ein Schlagbaum, an dem die Stadt Warendorf im 17, Jahrhundert
einen Zoll erhob (113). Der Schlagbaum hat wenige Meter nordéstlich
‘Maibaum gelegen.

Von Maibaum bis zur H. 57,0 stdwestlich Baumhoéder zieht die
breite Sandbahn 1,5 km schnurgerade nach Nordwesten. Vielleicht

der dlteste Weg tberhaupt in diesem Raum verlief wohl in genau
nordwestlicher Richtung weiter, querte beim Kotten Freise (Venneker)
die Landstrafe Telgte - Fichtorf und etwa 100 m sidwestlich der
heutigen Beverbriicke den FluB, um dann westlich des Klosters in
den Vinnenberger Busch einzumiinden; dieser Weg ist etwa 2 km in
nérdlicher Richtung bis H. 59,9 als Feldweg erhalten. Der Ubergang
dbér die Bever ist allerdings heute durch keinerlei Hinweise mehr

zu belegen. Eventuell sind tiefe Hohlwegspuren (?) nérdlich der
Strafie Telgte - Fchtorf bei Freise (Venneker) Reste dieses Weges,
sie kdénnen aber auch die Spuren der hier auslaufenden Landwehr Mai-
baum - Baumhdder - Bever sein., Zu erwdihnen bleibt noch, daf die
Lage des etwa 1250 gegriindeten Klosters Vinnenberg (114) wohl durch
die Beverfurt mitbestimmt war, spielte doch in der wirtschaftlichen
Struktur des Klosters die Verarbeitung rheinischer und heimischer
Wolle eine Rolle (115). Auffillig ist weiter die bei Vinnenberg ge-
fundene Minze des Augustus (116). - Von H. 59,9 siudwestlich Kl.
Brockmann aus existieren zwei Spuren. Die erste fithrt im Zuge der
LandstragBe, die bei Kl. Brockmann den Oedingberger Bach quert,
nach Glandorf und Uber die B 51 nach Iburg. Die zweite verliuft

in nordwestliche Richtung ca. 1000 m weiter und ist als breiter
Sandweg noch gut zu sehen (Bild 6). Sie biegt dann bei H. 56,9 nach
Nordosten und tiberschreitet nordwestlich Gr. Brockmann den Oeding-
berger Bach. Von H. 58,0 aus scheint Glandorf im Westen umgangen
worden zu sein, etwa an den Héfen Germesmann, Gohe, Hannemann
vorbei. Die B 51 wird etwa bei H. 68,0 nérdlich Glandorf von dieser
Strafle erreicht.

In Glandorf ist 1399 - 1428 ein Freistuhl der Grafen von Ravensberg
bezeugt (117}, der im Garten von Hoyernanns Hof in Glandorf gestan-
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den hat (118). Nicht unerwihnt bleiben darf auch der Fund einer
rémischen Miinze des frithen 3. Jahrhunderts sidlich Glandorf

(119). Im Mittelalter fiilhrte eine wichtige StraBenverbindung von
Minster tUber Telgte - Glandorf nach Osnabrick. Im Jahre 1300
tagten die Vertreter der Stddte Minster und Osnabriick in Glandorf
(120).

Ein kleiner Nebenarm des Abschnittes 13 (in den Karten nicht ver-
merkt) bog beim Hofe Baumhdder scharf nach Nordosten um und
querte hier erneut die Landwehr. Der Hof Baumhdder wird erst
1678 erwihnt (121); die erhaltenen Landwehrreste stehen sehr wahr-
scheinlich in einem Zusammenhang mit den verschiedenen Wegespuren.
Bei km 4 wird die LandstraBe Telgte - Fichtorf erreicht. Hier er-
richtete man 1819 ein Zollhaus an der Hannoverschen Grenze. Bis
zur H. 58,5 ist der alte Weg auch im UK identisch mit der heutigen
LandstraBe, biegt dann jedoch scharf nach Norden auf Cords Brucke
um. An dieser Briicke, die 1678 als '"Kordes bruggen' bekannt ist,
blihte einst der Schmuggel mit Wagenladungen (122), Auch hier
standen Zollpfahl und Schlagbaum (123},

14, Maibaum - Cords Bricke - Glandorf (8 km)

Urspriinglich scheint die Briicke iUber die Bever bei Cords vom Hofe
Maibaum aus jedoch auf einer anderen Spur erreicht worden zu sein.
Nach Querung der Landwehr ist dieser Weg ca. 250 m mit der As-
phaltstraBe identisch und dann etwa 500 m in einem Feldweg zu er-
kennen, der uber die H, 57,7 und H, 59,3 nach Nordwesten umbiegt
und in einem leichten Bogen Cords Briicke erreichte (124). Von
dieser Briicke fuhr man schnurgerade nach Nordwesten, das Wege-
stiick vom Zufahrtsweg nach Keuper bis zur H. 59, 6 ist vollig ver-
schwunden (125).

15, Glandorf - Iburg (9 km) - (Osnabrick)

Der weitere Verlauf der Strafe ist bis Iburg durch die B 51 fixiert.
Etwa bei km 20 bog ein Nebenarm, die '"Chaussee nach Minster"
(126), 1805 auch als "alte Landstrafe' bezeichnet (127), nach Norden
ab, um siidlich Ostenfelde im Zuge des alten Postweges, des sud-
lichen Osningrandweges, auf die B 51 ndrdlich des Bahnhofs Iburg

zu stofen, Nach der Karte von Bussche-Benoit (125) bog bei km

17,3 ein Arm von der StraBe ab und erreichte in zwei parallelen
Spuren. Iburg im Norden und Stiden. Der alte Verlauf von lburg

nach Osnabrick ist recht genau bekannt (128). Bei Herrenrest (!)
fiihrte die Heerstrafle einst nach Nordosten. Im Hochholz sind die
Wegespuren noch heute erkennbar. Die Ditte wurde 8stlich Osede

in der Bauerschaft Droper gequert, in der Nihe dieser Bricke

wurde 1480 ein Strafienriuber festgenommen (129). Von dieser Bricke
aus ging es in mehreren tiefen Hohlwegen zum Nahner Turm und zum
Johannistor der Stadt Osnabriick., Kurz zuvor war in diese alte Heer-
strafe die wichtige Frankfurter Heerstrafe eingemiindet. Im 15, Jahr-
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hundert war der Verkehr auf diesen von Stiden nach Osnabriick fithren~
den Strafen sehr bedeutend; fast die Hilfte der an allen fiinf Toren
Osnabriicks erzielten Torakzise wurde im Jahre 1459 am Johannistor
eingenommen (130).

b) Werl - Hamm - Minster

Dieser Fernweg wird in den Abschnitten 16 - 19 beschrieben. Die
Strafe querte bei Hamm die Lippe, bei Drensteinfurt und slidwest-
lich Albersloh die Werse und die Emmer sidlich bzw. slidéstlich
Hiltrup. Die Luftlinienentfernung zwischen Werl und Miinster betrigt
50 km,

Als Verkehrsrichtung ist diese Fernverbindung erwihnt bei Prinz
(131); mit Ausnahme der Eintragungen sidwestlich Albersloh sind die
Angaben bei Bruns, Weczerka (132) sehr genau. In #lteren Karten
werden Teile dieser Strecke verzeichnet. So zeigt die Karte des s!
Grooten von 1573 (133) den Weg von "Miinster" tber "Drecksteenforde"
und "Ham". In der Karte des Gigas von 1620 (134) werden dieselben
Abschnitte mit erheblich mehr Orts angaben eingetragen. '""Tolhus-
Arnhorst-Drenstenvart - 6stlich Walstedde-Amcke"” sind die Stationen,
Bei Rizzi Zannoni (135) fehlt zwar der Abschnitt 18, allerdings ist
das Zollhaus vermerkt. Die Abschnitte 16 und 17 sind durch die
"Schipfort" bei '"Ham" (Posthorn), "Berge'", "Rinderen'", "Budberg'",
"Borg" und "Werll" markiert,

16. Werl - Hamm (17 km)

Die von Siegen heraufziehende Handelsstrafie fihrt tber die Steiner-
strafle durch Werl, Im Namen dieser Durchfahrt, an der sich auch
der Werler Markt entwickelte, wird die Erinnerung an die Pflasterung
festgehalten. Uber die B 63 verlift diese Strafie die Stadt nach Nord-
westen. Etwa bei Neuwerk wird der Salzbach an der Mailoher Briicke
gequert; auf dieser Brilcke befand sich 1525 ein markischer Schlag-
baum (136). 1533 erkl&rten die Mairker, "... daB der sogenannte
grofle Hilbecksche Weg, der nach Werl lief, bis auf die Mailoher
Briicke ('meyloer Brugge!), die auf dem Salzbach lag, ..." die
Grenze sei zwischen der Grafschaft Mark und Westfalen, Der Weg

bis zum Mailoh sei stets von den Mirkern ausgebessert worden (137).
Bereits 1525 erkldrten die Kolner den ca. 2 km nordwestlich ge-
legenen Loebaum (bei H. 96,4 TK 25, 4413) zur Grenze (138). Da
die Mdirker und Westfalen sich auf der Mailoher Briicke zu treffen
pflegten, scheint der m&rkische Grenzvorschlag sich durchgesetzt

zu haben. Das Gebiet um Hilbeck war wohl stets umkidmpft, In Hil-
beck existierte schon 1396 eine Burg der Grafen von der Mark; diese
Burg war offensichtlich ein Stttzpunkt gegen Kéln (139). In der Burg-
anlage Haus Borg mochte man den Nachfolger einer vorgeschichtlichen
Fliehburg sehen (140). Im Burgholz bei Haus Borg wurden mehrere
rémische Minzen aus der Zeit des Kaisers Augustus gefunden (141).
Interessant ist im Zusammenhang der Kimpfe zwischen Mark und
Koln der Oberhof Pentling (142) des St. Pantaleon Stiftes in Koéln.
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Dieser Hof liegt wenige hundert Meter von der Strafe entfernt. -
Hart sildwestlich km 52 (TK 25, 4413) findet sich im UK die Par-
zelle "Am alten Hellwege' (143). Die Bezeichnung Hellweg ist std-
sstlich am Loebaum (H. 96,4) bereits 1561 bezeugt (144). Ob man
allerdings den Ortsnamen Hilbeck mit diesem Hellweg in Verbindung
bringen kann, erscheint mir sehr fraglich (145).

Am nérdlichen Ortsausgang von Hilbeck verlift die alte Strafe die
Chaussee und zieht, zunichst als Feldweg noch sichtbar; nach Nord-
westen weiter. Zwischen Bokelmanns Hof und Haus Kump heifit die
StraBe im UK "Hellweg von Kump nach Rhynern'" (146). Als Vieh-
trift und ausgeprigte, langgezogene Delle sind die letzten Spuren
dieses alten Weges noch heute gut zu erkennen. Dieser Teil des
Hellweges wird noch heute von einer Prozession benutzt, die all-
jahrlich von Werne nach Werl fuhrt (147).

Der Hof Kump, wie Pentling im 14. Jahrhundert Absteigequartier der
Grafen von der Mark (148), soll aus einem karolingischen Kdnigshof
am Wege von Hamm {iber Werl nach Arnsberg hervorgegangen sein
(149). 1592 wird bei Kump die "Werlische HelwegsstrafBe' genannt,
ebenfalls die Parzelle "Rinerboem!', die auf einen Schlagbaum an
dieser StraBle hinweist (150), Von Kump fihrt der heute asphal-
tierte Hellweg nach Norden weiter und stief, im letzten Teil ver-
schwunden, 300 m nérdlich TP 91,6 (TK 25, 413) auf die Bundes-
straBe, in deren Zuge Rhynern erreicht wird. Der Schulzenhof in
Rhynern war Haupthof der Bischéfe von Minster, vermutlich grin-
dete Ludger auf diesem Hofe bereits eine Kirche (151). Neben dem
Gotteshaus befand sich eine Gogerichtsstitte (152). Die weitere Weg-
fihrung ist bis Hamm von der Bundesstrafie Uberdeckt. Als dieser
alte Hellweg 1828/30 zur festen Landstrafie ausgebaut wurde, ...
muften ganze Schichten verfaulter Holzknilppel und Buschen ...'" ent-
fernt werden, die offensichtlich zur Wegebesserung benutzt worden
waren (153)., - Am stdéstlichen Ortseingang von Hamm lautet ein gan-
zer Parzellenkomplex an der Werler StraBe im UK "Am Rhyner Wege"
(154). Uber die StudstraBe wird die Stadt erreicht. Bis zum heutigen
Stidenfriedhof war die StraBe schon 1725 (von Hamm aus) gepflastert
worden, um den Verkehr zu férdern. Im Jahr 1627 wurde von durch-
fahrenden Wagen, vor allem von Kohlentransporten, die Strafien und
Briicken besonders beanspruchten, ein Wegegeld in Hamm erhoben
(155). '

Die heute winklige Durchfahrt in Hamm im Zuge der Siidstrafe,
Weststrafe, NordstraBe stellt wohl nicht den urspringlichen Straflen-
verlauf dar. "Da jedoch die Wegerichtungen nérdlich der Lippe und
stidlich der Ahse ebenso wie die FluBiberginge selbst deutlich auf-
einander bezogen sind, darf man wohl auch hier eine urspringlich
durchgehende Verbindung annehmen" (156).

17. Hamm - Drensteinfurt (15 km)

Durch das Nordentor verldfit diese Heerstrafe die Stadt und iber-
schreitet die Lippe auf einer Briicke, in &ltester Zeit durch eine
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sehr seichte Furt. Die Briicke hat wohl schon im 13. Jahrhundert
bestanden; denn 1280 wird der Hammer Ratsherr Lodewicus de
Ponte genannt (157), 1323 der Biirger Johannes ante Pontem (158).
In demselben Jahr wurde Bischof Ludwig von Minster mit 80 Rei-
sigen auf der Brlicke vor Hamm gefangen genommen (159). Unmittel-
bar nérdlich der Briicke lag 8stlich der StraBe das Nordenhospital -
die Lage ist durch Flurnamen genau zu bestimmen - (160), welches
1280 gegriindet wurde (161) und vermutlich auch der Beherbergung
kranker Kaufleute und Pilger diente. Gegentiber hatte der Freistuhl
von Wildeshorst seinen Platz (162), der 1331 als "in via publica
sive regia juxta Hammonem'' gelegen bezeichnet wird (163). Damit
ist diese Strafle als offentliche KonigsstraBe fir das frithe 14. Jahr-
hundert gesichert.
Beim Hofe Mosterschulte, in dessen unmittelbarer Nihe eine Miinze
aus dem 6. Jahrhundert beim Ackern gefunden wurde (164), querte
die Strafie im Zuge der B 63 am Hardinghauser Baum die Landwehr
(165), mit der schon um 1400 der mérkische Vorposten im Norden
der Lippe umgeben worden war, um die hier befindliche Zollstation
in die Hand zu bekommen (166). Aber noch im 16 und sogar zu Be-
ginn des 18. Jahrhunderts war diese Hebestelle im Besitz Minsters
(167). 1476 wird die StraBe nérdlich Hamm auch "vrye Konigstrate'
genannt (168). Der weitere Verlauf deckt sich bis Drensteinfurt mit
der heutigen Chaussee und ist auf zwei Karten des 16. und 17. Jahr-
hunderts eingetragen (169), In dieser Zeit muf sich die Strecke
Hamm - Drensteinfurt in einem furchterregenden Zustand befunden
haben, der wahrscheinlich charakteristisch fir fast alle StrafBlen
Westfalens war; deswegen seien zwei zeitgenSssische Strafenzustands -
berichte angeftthrt. So heifit es im Jahre 1590, die Strafie wire ", ..
Uberaus enge und besonders zu winterlicher Zeit unaussprechlich bése,
sodafl nicht einmal ein Wandersmann wohl und fuglich sie passieren
kénnte" (170)., Im Jahre 1606 wird berichtet: "... den 4. Decem.
passirten auff Steinforde zu Mittag und den Abent auff Hamme: war
ein sehr boser tieffer Wegk, das bei gantzen Meilen die Wagen bis
zu den Axsen im Dreke giengen" (171). Noch zu Vinckes Zeiten war
diese Strecke ein gefdhrlicher Knlippelweg; von Minster bis Hamm
benstigte die Post mindestens einen, meistens eineinhalb Tage.
1827 war die Strecke unter der persénlichen Leitung v. Vinckes fer-
tiggestellt (172), Eine erste Ausbesserung war jedoch bereits 1722
auf Geheif des Bischofs von Minster erfolgt (173).-In der Bauer-
schaft Herrenstein befand sich ein Freistuhl (174), ein zweiter in
Walstedde unfern der StraBe (175). Erwihnenswert ist noch der ca.
1,5 km 8stlich der Strafe in der Bauerschaft Herrenstein gelegene
ehemalige Essener Oberhof Sch. Beerhorst (176).
Etwa am Friedhof stiddstlich Drensteinfurt lag seit dem Beginn des
18. Jahrhunderts der Galgen der Stadt; vorher befand sich die Hin-
richtungsstéitte ndrdlich der Stadt an der Strafie nach Minster, etwa
bei der Kapelle (177). Im UK markiert die Parzelle "der Galgen-
platz' (178) sudéstlich der Stadt den Richtplatz. Unmittelbar stdlich
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des Hammer Tores hat an der Hammer Strafe einst ein Schlagbaum
gestanden (179), an dem vermutlich das fur 1638 verbriefte und 1664
niher spezifizierte Wegegeld fir die durchfahrenden Wagen,‘ vor allem
fir Weintransporte (180), entrichtet wurde. Nur die minsterischen
Kaufleute waren von den Abgaben befreit (181). 1671 sind Zoll und
Wegegeld im Besitz der Herren von Steinfurt und Welpendorf (182).
Drensteinfurt, das schon in seinem Namen die Lage an einer mit
Steinen gepflasterten Furt zum Ausdruck bringt, wird bereits in der
Translatio der Reliquien des Hl.Alexander von Boppard nach Wil-
deshausen im Jahre 851 als ".., Stenuord' genannt (183). Ohne Zwei-
fel haben die Reliquien den Weg von Hamm bis Minster genommen,
Drensteinfurt scheint schon im 9, Jahrhundert eine bedeutende Stel-
lung im Dreingau eingenommen zu haben. Hier befand sich ein Ober-
hof des Osnabriicker Domkapitels (184), in der Né&he lagen vier Frei-
stihle (185).

Um 1320 war die Wersefurt schon durch eine Bricke ersetztjin )
diesem Jahr wird der Biirger Arnoldus ante Pontem genannt (186).
Vielleicht hatte der Ende des 13. Jahrhunderts erbaute Rittersitz
Steinfurt den Wersetibergang zu sichern (187).

18. Drensteinfurt-Zollhaus-Hoher Weg - Minster (22 km)

Im Zuge der Asphaltstrafe verlief der alte Weg nach Norden in
Richtung Albersloh. In der Bauerschaft Natorp, etwa in Hohe der

H. 66,3 halten die Flurnamen "Minsterbreite’ u. i, (188) die Er-
innerung an das Ziel dieser Strafle wach. Eine Landwehr wurde beim
"Aren_hdrsterbeimer' gequert { 189). 500 m dstlich lag vermutlich
beim Hofe Wiewelhofe der Freistuhl "ton Wevelinghaven by Albersloh'
(190).

Wenige Meter ndrdlich des Landwehrdurchlasses findet sich im UK
die Parzelle "Fohrwegskamp' (191). 1440 wird die Strecke zwischen
Albersloh und Drensteinfurt ausdrticklich als '"via publica" bezeich-
net (192). Wenige hundert Meter Ostlich dieser dffentlichen StrafBe
liegt stidlich Albersloh der ehemalige bischdfliche Haupthof Schulze
Bisping (193). - Beim Hofe Vo8 wurde auf einer heute noch erhalte-
nen Brilcke die Werse erneut Uberschritten. Vorbei an '"Tollers Geist"
ging es zum "Zollhaus", einer alten bischéflichen Zollstelle (194),

die in einer Karte von 1573 als "Tolhuis' eingetragen ist (195). Ver-
mutlich ist die Zollstelle jedoch wesentlich &lter. Die fur 1321 belegte
Bezeichnung "Hilighenwech'' (196) in der Gemeinde Albersloh scheint
gich auf diese StrafBe zu beziehen. Vielleicht lebt hier die Erinnerung
an die o.a. Translatio der Reliquien des Hl., Alexander fort. Auch die
Urpfarre (197) Albersloh unmittelbar ndrdlich des Weges ist auffillig
und spricht fir das ohnehin schon nachgewiesene Alter dieser Fern-
strafle. Bei H. 60,1 (TK 25, 4112) werden einige Parzellen "Hohe-
wart am Hohen Weg" (198) im UK genannt, wie auch der Weg als der
"Hohe Weg von Minster nach Albersloh, Sendenhorst etc." (199) oder
auch als "Communicationsweg von Minster nach Albersloh und Senden-
horst'" bzw. als "Landstrase von Minster nach Sendenhorst" (200)
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bezeichnet wird. Bei H. 59,6 (TK 25, 4112) biegt der iiberaus brei-
te Sandweg nach Nordwesten um (Bild 7). Die alte Spur dirfte jedoch
in der eingeschlagenen Richtung weiterverlaufen sein und stief nord-
lich des Wasserwerkes auf einen heute noch vorhandenen, ausge-
sprochenen Hohenweg , der von bronzezeitlichen Hiigelgribern umge-
ben ist (201). Das fehlende Stiick von fast 1000 m ist durch ein Bo-
denprofil mit zwei pridchtigen Radspuren 250 m &stlich des Wasser-
werkes (Abb, 1) gesichert. In der Nihe des Wasserwerkes lag auch
der schon im 13. Jahrhundert bedeutende Freistuhl "upper Hoenwar-
de" (202), und zwar auf dem am Hohenwege gelegenen Richtstuhls-
kamp. Gegenitber befand sich der jetzt nicht mehr vorhandene Gal-
genknapp, auf dem um 1800 noch ein Galgen stand (203). Der wei-
tere Verlauf ist durch Wegereste - Teile sind durch Absandungen
zerstdrt - bis zum Hofe Peperhove an der Emmer zu verfolgen.
Durch einen Zufall konnte ich hier im Juli 1965 bei Begradigungs-
arbeiten der Emmer etwa 80 angespitzte Eichenbalken entdecken,
die vom Bagger tief aus dem Schlamm ans Tageslicht beférdert worden
waren und offensichtlich einst zu einer Brilcke gehtrten. Die Balken
waren rechteckig bis quadratisch, etwa 25 cm stark und zwischen
1 m und 3,40 m lang (Bild 8) . Einige trugen eine Eisenspitze. Die
*a- Untersuchung (204) ergab ein Alter von 1125 ¢ 60 vor 1950,
damit ist die Briticke in die Mitte des 9. Jahrhunderts n. Chr. Geb.
zu datieren - eine erstaunliche Parallele zum historischen Beleg
der o.a. Translatio aus dem Jahre 851. Der Emmertbergang an
dieser Stelle war tbrigens besonders ginstig, da der FluB zwischen
Hartmann und Peperhove den minsterischen Kiessandricken durch-
bricht und hier die beiden Uferrinder eng zusammentreten. Die Fort-
setzungdes Weges nach Norden ist in einer breiten, von einem Bach-
lauf durchflossenen Hohle noch gut zu beobachten., Nach Hiltrup fihr-
te der "Breite Sandweg" (205) - im UK ist die Spur 75 m breit - iber
das Grundsttick der Fam, Grawen (206) in die heutige Klosterstrafle
und nahm an der Hiltruper Kirche die von Unna-Werne bzw. Dortmund
- Linen - Werne herauffihrenden Strafien auf. Uber den Breiten Weg,
der im 15,-16, Jahrhundert auch als "brede wech", ''grote wech',
‘via superior", 'de brede oft -honwech', "breite Collisch wegh",
‘der (ofne) Helweg" usw. bezeugt ist (207) und noch im UK "Hoher
Weg'" oder "Alte Landstrafie' hief (208), werden die Strafen nach
Norden geftihrt. Die weitere Fortsetzung ist wohl westlich des Lang-
streifenkomplexes der Ostgeist zu suchen, und zwar im Zuge der
Strafe "Am Berg Fidel", wo die stddtische Landwehr gequert wurde,
und im Zuge der Elsisser Strafle. Prinz vermutet (209), dafi der an
der Kolnischen Strafle liegende Hof Schulze Althoff in karolingischer
Zeit aus seiner Hofereihe am Ostrande der Geist herausgenommen und
an seine heutige Hofstelle verlegt wurde,"... gewifi mit der Absicht,
ihm den Schutz und die Kontrolle des auf die Domburg zufthrenden
Hellweges zu tbertragen', Wahrscheinlich erreichte die Strafle ur-
springlich die Domburg iber GeiststraBe, v. KluckstraBle, Hals
und Krumme Strafle. Erst nach dem grofen Brand von 1121 wurde
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sie auf die heutige stdliche Ausfallstrafie verlegt und lief nun durch
das Ludgeritor tiber die Koénigs- bazw. Ludgeristrafie zum Prinzipal-
markt. An der Einmiindung der Geiststrafe in die Hammer Strafle
stand einst ein Vredestein, im UK heifit hier eine Parzelle "An der
Frankfurter Strafe' (210). N&her zur Stadt hin lag unfern der Strafle
ein 1229 genannter Freistuhl (211). Als im Jahre 1606 eine han-
sische Gesandtschaft nach Spanien reiste, wihlite sie den beschrie-
benen Weg iiber Minster, Drensteinfurt und Hamm (212). Von Siden
erreichte diese Strafie die Stadt Minster urspringlich ber die Krumme
Strage und wurde erst im 12. Jahrhundert auf die Koénigs- bzw. Lud-
geristrafle verlegt.

{ber die Rothenburg und den Prinzipalmarkt, seit dem 12. Jahr-
hundert der wichtige Strafenmarkt Minsters, zog die ‘Fernstrafle Uber
den Strafenschnittpunkt an der Lambertikirche weiter nach Norden
iber den Alten Fischmarkt und die Herrenstrafe. Wahrscheinlich mit
Anlage der Stadtbefestigung um 1200 wurde dieser Wegestrang uber
die HorsterstraBe und den Bohlweg verlegt (213).

19. Zollhaus - Niedriger Weg - Munster (12 km)

Am Zollhaus zweigte der '"Niedrige Weg" nach Nordwesten ab (214).
Wihrend der unter Nr. 18 beschriebene Hohe Weg im allgemeinen

in einer Hohe von 65 m verlduft, liegt der Niedrige Weg ziemlich
genau 10 m tiefer und war sicher durch Wersehochwasser ge-
fihrdet. Das spricht gegen ein hohes Alter dieser Strafe (215),

die urspriinglich durch das Servatiitor in die Stadt gefdhrt wurde.
Immerhin ist es auffillig, daf die ehemaligen domkapitularischen
Amtshéfe Rummeling und Holsen (216) nahe an diesem Niedrigen Weg
liegen, daB unmittelbar stdlich des Emmeriberganges schon 1280
eine klosterliche Niederlassung existierte (217) und daf der Albers-
loher Weg, in dessen Zuge die StraBe weitgehend verliuft, strecken-
weise die Grenze zwischen den Gemeinden Hiltrup und Angelmodde
bildet (218). Dennoch kann wohl kein Zweifel daran bestehen, dag der
Hauptverkehr stets tber den trockeneren Hohen Weg verlief. Das
letzte Stick des Niedrigen Weges wurde urspringlich durch das Ser-
vatiitor in die Stadt Minster eingeftihrt (219).

c) Unna - Werne - Hiltrup - (Minster)

Diese Fernverbindung wird in die Abschnitte 20 « 23 untergliedert.
Nach Querung der Lippetalung sidlich Werne und der Emmer sud-~
lich Hiltrup miindet die StraBe in Hiltrup in den unter Nr. 16-18
beschriebenen Fernweg und erreichte Miinster. Die Luftlinienent-
fernung zwischen Unna und Minster betrdgt 47 km,

Bei Ortmann (220) sind nur die Abschnitte 20, 21 dieser Fernstrafle
vermerkt. Prinz (221) kennt zwar den Werner Lippelibergang, be-
schreibt aber nur die. StraBe von Werne nach Minster (Abschnitte
22 und 23). Im Atlas von Bruns, Weczerka (222) sind wieder nur
die Abschnitte 20, 22, 23 dieser Beschreibung eingetragen; die Be-
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schreibung (223) lehnt sich eng an Prinz (221) an.

20. Unna-Kamen (6 km)

Der von Kéln dber Hagen - Schwerte heraufziehende Fernweg querte
hart nérdlich Unna den alten Hellweg. Der Verlauf der Nord-Sid-
Strafie in Unna ist durch den Strafenzug Hertinger Strafe - Vieh-
strafe (heute BahnhofsstraBe) bestimmt; an dieser Verbindung ent-
wickelte sich der schon 1290 erwihnte Markt, der jedoch d&lter sein
dtirfte (224). Die Strafie nach Kamen verlift die Stadt Unna durch

das Viehtor, so genannt, weil durch dieses Tor die Hirten der Stadt
das Vieh in die 1339 vom Essener Oberhof Brockhausen aufgekaufte
Unnaer Heide trieben (225). Wenn diesss Tor, 1493 auch als "Kamen-
sches Thor bezeichnet, identisch ist mit der 1342 erwihnten "wunne-
porten" (226), dann wire die Lage des im selben Jahr bezeugten Frei-
stuhls ''buten der wunneporten to Unna' bestimmt. Dieser Freistuhl
entspricht vermutlich dem 1291 als '"coram sede ijudiciali liberi comi-
tatus nostri loco qui dicitur Hoginche" (227) und 1332 als "ante oppi-
dum Unna in publica via'" bezeichneten Stuhl (228). Es ist allerdings
nicht zu entscheiden, ob mit dieser "publica via'" der nérdlich Unna
verlaufende Hellweg oder die Strafe nach Kamen gemeint ist, die
schon 1406 als "Kemenscher wech' genannt wird (229). Vielleicht lag
der Stuhl an der Einmiindung der Hansa Strafe in die Friedrich-
Ebert-Strafle, der alten StraBenkreuzung (230). Im Zuge der Chaussee
fihrte die Strafle vorbei am ehemaligen Essener Oberhof Brockhausen,
auf dem schon 1389 Salzgewinnung nachgewiesen ist (231). In Konigs-
born iberquerte die StrafBe den Afferder Bach auf der 1303 genannten
"Scharbrugge' (232). Im Gasthof "An der Barriere" in Koénigsborn
waltete noch 1817 ein.Wegegeldempfinger seines Amtes (233).

das Gasthaus lag unmittelbar nérdlich der Autobahnunterfithrung west-
lich der Strafe (234). Gegentiber dieser Gaststitte weist der Flurname
"Am Zollpost™" (235) im UK wohl auch auf diese Hebestelle hin, die
1557 bereits belegt ist (236)., Unmittelbar nérdlich dieses Zollpostens
wird die Strafie im UK auch "Unnaer StraBe' genannt (237). 1782
wurde eine Postverbindung auf der Strecke Hamm - Kamen - Unna
eingerichtet (238). Nach Uberquerung der Seseke fithrt die Strage
Uber Mtuhlenstrage - Marktplatz - Am Geist nach Norden und ver-
148t die Stadt Kamen durch das Viehtor.

21. Kamen - (Lippe) - Werne (10 km)

Uber die ViehstraBe (heute 'Nordstraﬁe) fuhrt diese Fernstrafle nach
Norden, ist jedoch am Ende der Nordstrafe heute auf ca. 500 m
verschwunden und wird erst wieder ab km 7 im Zuge der Chaussee
fagbar. Am Nordrande von Bergkamen erinnert das Wirtshaus "Am
Schlagbaum' an eine Wegesperre. Diesen Weg von Kamen nach Wer-
ne schlugen 1388 die Miinsteraner ein, die den Kamenern eine grofle
Anzahl Vieh wihrend der Dortmunder Fehde entwenden wollten. Vor
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den Toren Wernes wurde ihnen die Beute jedoch wieder abgejagt
(239). Zwischen Bergkamen und Kamen ist 1372 eine Steinbricke
bezeugt (240), auf der die StraBe vermutlich den Kuhbach tber-
querte. Die Lippe wurde in der Bauerschaft Rinthe etwa 50 m west-
lich der heutigen Lippebriicke iberschritten (Abb. 42), Hier kam beim
Lippedurchstich Pfahlwerk zutage, vermutlich Reste der alten Bricke.
Noch im 19. Jahrhundert waren die Zufahrten zu dieser Briicke in
tiefen Ufereinschnitten in den Lippeterrassen zu beobachten (241). In
der Bauerschaft Rtnthe wurde auch die siidliche Lipperandstrafie ge -
quert, die durch die Parzelle "Helwegsgarten" (242) als Hellweg ge-
kennzeichnet ist. Ob die 2,5 km 5stlich der StraBenkreuzung und des
Lippeiiberganges gelegene karolingische Befestigungsanlage der Bu-
mannsburg (243) der Sicherung dieses Verkehrsschnittpunktes und
Flufiiberganges diente, ist kaum mit Sicherheit zu entscheiden, jedoch
wahrscheinlich. - Die Christopherusbriicke bei Werne spielte im 13,
Jahrhundert eine grofie Rolle. 1253 wurde auf dieser Bricke der
Stidtebund zwischen Lippstadt, Minster, Soest und Dortmund zum

Schutz ihrer Biirger und Kaufleute ohne jede Gebietsbeschrdn-
kung, ..." geschlossen (244), Die These von Tibus, der Lippe-
ilbergang bei Werne habe erst ... pach dem Jahre 7220 seine ci-
gentliche Frequenz erhalten ..." (245), erscheint mir schon deshalb
fraglich, weil bereits 1195 ein Zoll in Werne erhoben wurde, und
swar sicherlich hier an der Lippe (246). Die Entwicklung We rnes
deutet jedoch darauf hin, daf dieser Lippelibergang bereits im 9.
Jahrhundert eine Rolle spielte. Erwihnenswert ist noch der 1282
bezeugte Freistuhl '"... ad pontem S. Christopheri juxta villam Werne
in littore fluminis ..." (247). Die Nord-Std-Achse der Stadt Werne
verlduft durch das Neutor iber die NeustraBe und die Bonenstrafie und
verlift Werne durch die Bonenpforte, die letzteren wurden auch Min-
sterstrafe und Minsterpforte genannt (248).

22. Werne - Herbern (10 km)

Im Zuge -der B 54 querte die Strafe bei Colonat Weghaus, 1366

", .. Gerhardus juxta viam ,..' genannt (249), die stddtische Land-
wehr, Nordlich Schulze Froning verlief die alte Strafle einst west-
lich und 6stlich der Chaussee. Noch 1788 war die Bezeichnung  "Min-
sterweeg' gebriduchlich, Reste der alten Spur sind noch heute erhal-
ten (250). Zwischen km 12,4 und 12,5 mindet von Sidwesten die
nzollstrafe', das vermutlich letzte erhaltene Stick der alten, west-
lichen Umgehung der Stadt Werne durch die Strafie Dar tmund - Liinen
_ Minster, in die Chaussee {s. Nr. 39 und Abb. 42)., 250 m ndrdlich
der Einmiindung deuten sich die Spuren der alten StraBle unmittelbar
6stlich der Chaussee auf ca. 300 m an. Bei H. 76,0 (TK 25, 4211)
stand einst der 1546 genannte "Rennebom', an dem die HauptstrafBle
die Herberner Landwehr querte {(251). In der Bauerschaft Horn be-
fand sich, wohl auf dem '"Thiekamp' (252) bei den Héfen Grofe und
Kleine Richter, ein Freistuhl der Freigrafschaft Rinkerode. An die-
sem Freistuhl wurde im frihen 13, Jahrhundert (253) die erste
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Freigerichtstitigkeit in der Gegend direkt an der "Collnischen StraBe'
(254) vorgenommen. Im 14. Jahrh. scheint die Strafle als "stein-
wech to Minster ..." bekannt gewesen zu sein (255). Durch Herbern
fihrte die StraBe im Zuge der Chaussee nach Norden. In Herbern be-
fand sich ein domkapitularischer Haupthof, auf dessen Grunde schon
um 1100 eine Kirche entstand (256). Vielleicht erinnert der Name Her-
bern (Heriburnon, Heribrunno) an Kriegsziige auf dieser StraBe;der
Ortsname wird als "Heeresquelle" gedeutet (257). 1556 sollte die
"Hylstraten" oder "Hylwegsstraten' bei Herbern mit Holz ausgebessert
werden, erst 1774 wurde ein Steinweg im Dorf angelegt (258). 1634
kampierten die Hessen und Lineburger bei der Verfolgung der Kaiser-
lichen "... von Liinen nach Miinster, fiir welche Route die alte "K&l-
nische Strafie" iber Werne, Herbern nach Miinster fihrte ...", bei
Herbern (259). Einer der alten Krige an der S traBe lag auf dem Hof
Schulze Diekhoff bei der Kirche (260).

23. Herbern - Hiltrup (19 km)

Am nérdlichen Ortsausgang verlief die Strafie bei I, 80,4 (TK 25,
4211) die Chaussee; durch Parzellennamen ist sie im UK als "Alte
Landstrafle” oder "Alter Weg!" ausgewiesen (261). Wegereste sind in
Feldwegen und im '"Mithlenweg" noch zu erkennen. Etwa bei km 6,4
stief dieser StraBenzug wieder avf die Asphaltstrafe und folgte ihr
bis Kreutzkamp, wo sich ebenfalls ein alter Krug an der belebten
Handelsstrafle befand (262). Ab Kreutz kamp verlief der Weg auf

einer Strecke von etwa 500 m ca.40 m westlich der StraBe; in einer
Buschreihe und einer grabenartigen Vertiefung sind schwache Spuren
erhalten. Im UK wird dieses Stick "der alte Weg" genannt (263), Ost-
lich km 3 liegt die Parzelle "Minsterkamp! (264). Bei H 68,0 (TK
25, 4212) bog die StraBe nach Nordosten ab, wurde bei"Billermann
an'n Baum" erneut durch einen Schlagbaum gesperrt (265) und ist

in dem nérdlich anschliefenden Waldstick "Beuckmanns Holz" als
"alte Strafe'" (266) in Form von Griben erhalten (Abb. 7). 1653 wurde
die "Collnische Styafe " am Silckenboom im Bockman nsholte genannt.
Sie war hier derart ".., vertieft, ... daB kein Pferd oder Oxse, will
geschweigen, daf ein reisender Mann durch passieren kann" (267).
Auch 1627 war sie in so schlechtem Zustande, dafl ' dieselbe kaum
zu fufl und noch weniger mit perd und wagen, ohne.gefahr zu laufen,
beides stecken zu lassen, kann passirt werden (268). Eine Begehung
in diesem Waldstick vermittelt noch heute ein Bild dieser kaum zu
passierenden Strecke. Etwa 1 km 6stlich der Strafe befand sich
wahrscheinlich der Freistuhl zu Langenhovel (269). Beim Silkenbéhmer,
wo Schlagbaum und Zollstelle angenommen werden (270), stieg die
Strafle wieder auf die heutige Chaussee und erreichte am Schénefelder
Baum das Amt Wolbeck; das letzte Stiick hieg auch "Eselsschlot. An
der Amtsgrenze starden Schlagbaum, Zollhaus und Wirtshaus (271),
dessen alter Brunnen noch westlich der Strafile zu sehen ist. Ein
""domus Sconevelde" wird 1266 genannt (272). - Die auffillige Reihung
von drei Schlagbiumen auf einer Strecke von nur drei Kilometern
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siidlich der Amtsgrenze (Billermann an'n Baum, Silkenbdhmer,
Schonefeldsbaum) kann vielleicht so gedeutet werden, daf der Schlag-
baum im Laufe der Zeit verlegt wurde,bis schlieflich der Schoéne-
felder Baum am Landwehrdurchlaf als Zollstelle ubrigblieb, wihrend
die anderen nur im Namengut fortleben (273).

In der Bauerschaft Eickenbeck befand sich, vermutlich unfern der
StraBe, ein Freistuhl (274). Hier sind Wegereste unmittelbar neben
der Chaussee im UK als "Alte StraBe" ausgewiesen (275), und bei
der Mihle in Hohe von km 15 sind Spuren der Fernstrafle westlich
der B 54 noch gut zu erkennen (276). Vielleicht deutet der noérdlich
gelegene "Schmiedekamp" (277) auf eine Hufschmiede an dieser Stelle;
auch in der Bauerschaft Altendorf existiert ein "Schmidtkamp" (278);
dort fiihrte die alte Strafie, im Volksmund noch heute als 'Minster-
weg' oder "Alter Minsterweg" bekannt, hart westlich und &stlich der
Asphaltstrafie entlang und querte den Hemmerbach in einer "Fuhrt"
(279). Bei StraBenarbeiten am Wirtshaus "Zum Klaren Hause" entdeck-
te man tief im Boden verrottete Eichenbohlen, die man vermutlich
zur StrafBenbefestigung verwandte (280). Nordlich km 12 ist wieder
ein kleiner Wegerest, die "Alte Landstrafe (281), in einem Wiesen-
stick erhalten, Im Zuge der Chaussee erreicht die "Frankfurter
StraBe" (282) den alten Emmeribergang am Wirtshaus "Dickes Weib'",
Dieser Gasthof ist wohl identisch mit dem 1223 genannten "tugurium
ante pontem" (283). Einst lag die Emmerbricke 6stlich der heutigen
Betonbriicke. Bei der Kanalisierung des Baches 1964/65 fand man
dort zahlreiche Briickenpfosten, die denen der etwa 1000 m dstlich
entdeckten Briicke fast auf das Haar gleichen (Bild 8). Eine 14C-Un-
tersuchung ergab ein Alter von 515% 70 vor 1950 (284). Historisch
ist die Bricke schon im frithen 13, Jahrhundert belegt (283), Ob die
bei Hiltrup im 15. Jahrhundert nachgewiesene Bezeichnung "Konynck~
strate" sich auf die Kolnische Strafe oder aber auf die Strafle Werl-
Hamm-~Drensteinfurt-Miinster bezieht, lift sich nicht mit Sicherheit
sagen. Prinz entscheidet sich fiir die Kolnische Strafe (285); mehr
spricht jedoch fir die Hammer Strafe, die 1331 bei Hamm als ''via
publica¥, 1476 ndrdlich Hamm als "vrye Konigstrate" und Mitte des
15. Jahrhunderts zwischen Albersloh und Drensteinfurt als ''publica
via" bezeichnet ist (286). Von der Emmerbriicke aus zog der Weg am
Hang des Kiessandriickens entlang und mindete an der Hiltruper Kir-
che in die unter Nr. 16-18 beschriebene Fernstrafle Werl-Minster.

d) Minster-Rheine

Die Strecke umfafit die Abschnitte 24 und 25. Von Miinster bis Rheine
folgt der Fernweg dem Lauf der Aa und der Ems. Die westlichen
Emsterrassen dienen als Leitlinie. Die Luftlinie Minster-Rheine be-
trdgt 38 kin. Bei Ortmann (287) und Prinz (288) wird die Verbindung
frihgeschichtlich genannt, Eine ausfiihrliche Beschreibung gibt Scho-
ningh (289). Die Angaben bei Bruns-Weczerka (290),(291) treffen zu.
24, Minster-Emsdetten (25 km) ’

Von der Strafenkreuzung bei St. Lamberti verlief die Friesenstrafe
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iber Drubbel, Roggenmarkt, Bogenstrafe und querte die Aa urspriing-
lich im Zuge der StraBe "Wegesende', Die weitere Fihrung ist wohl
in den Strafien "Am Kreuztor", '"NordstragBe'", "Coerder Weg'" zu
sehen., Vermautlich schon im 9. Jahrhundert wurde die alte Friesen-
strafle tber den Spiekerhof, die heutige Rosenstrafie, Hollenbecker
StraBle, Finkenstrafle, Jahnstrafle verlegt und nach Ummauerung der
Stadt wieder durch das Kreuztor und iiber die o.a. &lteste Fihrung
umgeleitet. Eine letzte Verlegung fand dann im 17. Jahrhundert

statt, als die StraBie die Stadt durch das Neutor erreichte, etwa im
Zuge der Kinderhauser Strafie, Schulstrafie, Jiuedefelder Strafle

(292). Sudlich Kinderhaus liefen die verschiedenen Bahnen der Frie-
senstrafle zusammen; beim Nubbenberg befand sich an dieser Stelle
ein Freistuhl, der vielleicht identisch ist mit dem 1283 "in Jode-
velde" genannten Stuhl (293). In Héhe der Dreizehnerkaserne und am
Nubbenberg befinden sich im UK die Parzellen "Helwegskamp'(294),
die Bezeichnung '"Helweg" ist fir diese Strafe im 15. und 17. Jahr-
hundert mehrfach bezeugt (295), im 17, Jahrhundert wird sie als
''via regia' verzeichnet (296). Auch in Kinderhaus ist im 14. Jahr-
hundert von der "herstrate', im 17. Jahrhundert vom ""gemeinen
hellwege' die Rede (297).

Erwdhnenswert sind noch die beiden an der Grevener Strafle gefun-
denen rémischen Kupfermiinzen (298)., - Westlich der Grevener
Strafe fihrt der alte Weg, der noch heute als Fufpfad erhalten ist,
nach Kinderhaus, wo ein 1342 genanntes Siechenhaus lag, das aber
dlter sein ddrfte (299). Etwa 100 m 8stlich der B 219 querte der
alte Hellweg den Kinderbach. Die Annahme, daf die 500 m &stlich
und nordwestlich des Bachilberganges gelegenen Héfe Schulze Dieck-
hoff und Brtning frinkische Konigshsfe waren, die aus sichsischen
H6 fen hervorgingen und eine Sicherungsfunktion an der Bachfurt
besaflen, erscheint mir wenig begrindet (300), Immerhin reicht/der
Arsatz dieser Siedlungen mdglicherweise ins 8, Jahrhundert zurick,
und so ist auffillig, daf die alte Strafe im wesentlichen die Grenze
zwischen den Besitzungen der beiden Hofe bildet (301). Die Parzellen
"Vorderste Borgkamp', "Achterste Borgkamp'" und "Saelhoff"' im UK,
250 m 8stlich km 6 der B 219, deuten vielleicht auf eine Befestigung
hin (302). Sudlich Ahlert ist die alte Wegespur in einer flachgespann-
ten Mulde 6stlich der StraBe zu erkennen. Beim Hofe Ahlert wechsel-
te die Strafle auf die Westseite der Chaussee und zog im Abstand von
50 - 100 m nach Norden. Alteingesessene Bauern erinnerten sich
noch an Erzdhlungen, denen zufolge die alte, tief eingefahrene Wege-
spur mit Humus aus der Aaniederung zugefiillt wurde. Noch heute
soll sich dieser Eingriff in der Vegetation bemerkbar m achen (303).
Ein gut erhaltener Wegerest kann in einer ca. 100 m langen Hohlweg-
spur etwa 100 m westlich km 8,2 beim Hofe Volkert beobachtet wer-
den (Bild 9). In der Bauerschaft Sandrup und im nérdlich gelegenen
Sprakel werden Langstreifenkomplexe von der alten StraBe begrenzt,
ein weiteres Indiz fiir das hohe Alter dieses Fernweges (304). Die
Hofereihe Ahlert, Borgmann, Wenning sowie die Siedlungsgruppe
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Ovendorp stdlich Sprakel scheinen zudem an den Stellen angesetzt
worden zu sein, an denen die LandstraBe einen Bachlauf querte

(305). Am Sandruper Baum fihrte die Strafe durch die stidtische
Landwehr. Hier liegt der Hof Lohmann, ehemals Schliiter, der noch
1491 "Bomsluter" genannt wurde (306). Gegentiber liegt im UK die
_Parzelle '""Minsterbreu" (307). Etwa ab km 10 nérdlich des Sprakeler
Bahnhofes verliduft die alte StraBe auf einer Strecke von ca. 1000 m
6stlich der Chaussee, bis zum Hofe Brinkk&tter sind noch Feldweg-
reste erhalten, Dieses Straflenstiick wurde "Sandruper Damm!' oder

'S prakeler Stiege' genannt (308). Bei km 11,2 querte die alte Friesen-
strafle die B 219 erneut, in dem Wildchen westlich der Strafie sind
die Wegespuren noch gut zu sehen (Abb. 9). Von hier bis zum Hofe
Vegesack trug die Strafle den Namen "Wichtruper Damm" (309). Eine
dltere Fithrung scheint jedoch zwischen den Héfen Groflie und Middel-.
Wichtrup 6stlich der Chaussee verlaufen zu sein (310). Aus einer
Notiz des Jahres 1616 geht ndmlich hervor, daf bei diesen Héfen einst
eine Schankwirtschaft bestand (311). Ein weitaus bedeutsamerer Krug
existierte jedoch schon seit dem 14. Jahrhundert wenig nérdlich in
der Bauerschaft Aldrup auf dem Hofe Joachmaring, ehemals Vege-
sack (312). Unmittelbar &stlich Vegesack liegt Schulze Pellengahr-
"Hoping, friher domkapitularischer Amtshof, der ins 8. Jahrhundert
zurilickreichen und einen Etappenpunkt an der Friesenstrafle darstellen
dirfte. Darliber hinaus koénnte er die Aufgabe besessen haben, den Aa-
und Emsilibergang der Strafle zu sichern, die hier von der Rheinischen
. Landstrafle abbog: und tiber Greven-Saerbeck nach Ibbenbiren fiihrte.
Prinz nimmt zwar an (313), dag die Emsfurt bei Greven im frinkischen
Wegenetz nur lokale Bedeutung gehabt hat. Es ist aber wahrscheinlich,
dag schon im Frihmittelalter eine Verbindung zwischen den Missions-
zellen Miinster und Ibbenbiiren bestand. In Saerbeck lag an dieser
StraBle ein Oberhof der Herren v.Kappenberg.In Greven und Saerbeck
sind fiir den Weg auBerdem die Bezeichnung '"Hellweg' bezeugt (314).
Nérdlich Vegesack senkt sich die Friesenstrafe als tief ausgefahrene
Hohle zum Gellenbach (Abb. 10) und verliuft hart an der Steilkante
der Aaterrasse entlang nach Norden (315). Unmittelbar westlich der
Hohlwegspur kamen im Januar 1967 bei Absandungsarbeiten die Reste
einer kaiserzeitlichen Siedlung zutage (316). Uber die Mtuhlenstrage
wird die Emsdettener Strafle erreicht, mit der die alte Strafle zunichst
identisch ist. 750 m westlich liegt Sch. Gronover, der seit dem 13.
Jahrhundert domkapitularischer Amtshof ist (317)., In diesem Gréaften-
hof vermutet Prinz eine frédnkische Anlage, die ",.. vielleicht zur
Deckung der alten Wege und StraBen hierher gelegt ..." wurde (318).
Bei km 2 nérdlich Greven verlifit der alte Weg die heutige Chaussee
in ndrdlicher Richtung und zieht als Sandweg und tief ausgefahrene
Hohle tber den Hof Untrup (heute Rolf) zum km 3 der B 219, der die
Strafle kmapp 500 m folgt, um dann erneut nach Nordwesten abzu-
biegen (Bild 10; Abb. 11). Ein Stiuck dieses Weges ist jetzt
verschwunden, der alte Verlauf ist in der Erinnerung der Bauern je-
doch noch wach (319). An der Héfereihe Rickermann, Westrup und
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Grabbe in der Bauerschaft Herbern entlang fithrt die alte Strafe noch
heute geradewegs nach Norden. Wenige Meter &stlich liegt der ehe-
malige bischofliche Haupthof Schulze Gerling (320). Bis zum Wirts-
haus Micheel am Eingang zur Reckenfelder Heide sind die Strafen-
spuren in Hohlwegresten deutlich zu erkennen. Den Zugang zur Recken-
felder Heide sperrte ein Schlagbaum, den der "Reckenfelderbiumer"
zu 6ffnen und zu schliefien hatte (321). Beim Kotten Micheel bestand
seit dem 17. Jahrhundert ein Schankkrug (322). Am Reckenfelder
Baum lag auch die Richtstidtte von Greven dicht an der StraBe. Der
Emsdettener Galgen war ca. 3 km nordwestlich auf dem "Galligen-
hiewelken" aufgeschlagen (323). Schnurgerade fihrte der breite
Sandweg noch vor Jahren im Zuge der heutigen Asphaltstrafie nach
Emsdetten,

25. Emsdetten - Rheine (13 km)

Im Kirchspiel Emsdetten wurde die Friesenstrafle, die ziemlich
exakt der heutigen Landstrafe nach Rheine entspricht, noch vor
hundert Jahren als "Hidlweg" bezeichnet (324). In der Tat finden sich
im UK nérdlich der Stadt mehrere Parzellen wie "am Hellweg" u. 4.
(325). In Hohe des Hofes Heidkimper fithrte der alte Weg urspring-
lich geradeaus nach Nordwesten weiter; die Wegespuren sind noch in
ciner flachen Rinne angedeutet (B8ild 11).

Eine weitere Abweichung von der heutigen StraBenfihrung l4ft sich
vom Umspannwerk bei H. 41,7 bis km 6,3 feststellen. Hier verlief
die Fricsenstrafle urspriinglich 6stlich der Chaussee; nur schwache
Bodenwellen verraten im Geldnde den ehemaligen Verlauf. Uber Mesum
fithrte die alte Strafle im Zuge der Chaussee nach Norden. Unmittel-
bar westlich km 9,2 ist noch eine tiefe Hohlwegspur erhalten. Der
Weg scheint in der Nihe frither ebenfalls eingeschnitten gewesen zu
sein; denn nach Uberquerung des Frischhofbaches sind im UK an der
Strafe die Parzellen "an deipen Weg'" u.&. cingetragen (326)., Im 14,
Jahrhundert ist hier in der Bauerschaft Hauenhar st der Name "Steen-
strate” oder auch " de strate to Rene' belegt (327). In einer Karte
aus dem 18. Jahrhundert wird diese StrafBe noch als "Steinweg'" be-
zeichnet. (28) Am km 1l verlief die Strafe urspriinglich nach Nord-
westen weiter und setzte sich im Zuge der Hauenhorster Strafle und der
Miinsterstrafle in einem weiten, nach Nordosten offenen Bogen nach
Rheine fort. Stidlich des Miinstertores finden sich im UK Parzellen
wie "am Minsterwege', “Miinsterbreite", "Minster Bleiche" und
Minstergoren (329). Uber ‘die Miinsterstrafle erreichte der Fern-
weg den Rheiner Markt. Von hier scheint die Friesenstrafe ur-
springlich geradlinig nach Nordwesten weitergefihrt zu haben und
wurde zu Beginn des 15. Jahrhunderts nach Einbeziehung des Her-
forder Stadtbezirks in die Stadtummauerung (330) idber ThiestraBe und
Tiefe Strafe verlegt. Die StraBle von Miinster nach Rheine benutzte
im Jahre 1470 der Dortmunder Biirgermeister Arnd Sudermann auf
der Reise von Minster nach Li beck (331). Seit 1697 existierte eine
Postwagenordnung fiir diese Strecke (332).
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II. Die Diagonalstraflen

a) Soest - Raum Hamm, Mark, Nienbriigge

Der folgende Strafenzug umfafit die Abschnitte 26-29. Die Strecke
gabelt sich bei Nateln und erreichte in zwei parallelen Stridngen die
Lippeiliberginge im Raume Hamm. Die Luftlinienentfernungen zwischen
Soest und den Lippeibergingen schwanken zwischen 25 km (Soest-
Nienbriigge), 24 km (Soest-Hamm) und 23 km (Soest-Mark).

Die Verkehrsrichtung ist sowohl Ortmann (333) als auch Prinz (334)
bekannt; kurze Hinweise finden sich bei Rothert (335), Vogeler (336);
einzelne Abschnitte werden von Nordhoff (337) (Abschnitte 27 und 28),
Steinktihler (338) (Abschnitt 29) und in BKD, Kreis Unna (339) (Ab-
schnitt 27) erwidhnt, Die Angaben von Bruns, Weczerka (340), (341)
sind m.E. nur fiir den Abschnitt 26 korrekt.

26. Soest - Nateln (Ahsebricke) (11 km)

Am Soester Markt beginnt dieser Weg, der die Stadt im Zuge der
Briuderstrafle durch das Briidertor nach Nordwesten in Richtung
Hamm verld@t., Im 13, Jahrhundert orientierten sich die Gebiets-
erweiterungen der Stadt Soest recht eindeutig an dieser Strafe (342),
An der Gabelung Briderstrafe-Salzbrink kamen bei Ausschachtungs-
arbeiten im Jahre 1948 drei Bohlwegpackungen iibereinander zutage
(343). ,

Im Bereich der Bahnunterfilhrung wurde der Weg, der auch im Fol-
genden genau unter der heutigen Chaussee liegt, schon im UK als
"Hammscher Weg'" bezeichnet (344), Vielleicht verbirgt sich im Na-
men des Hofes Dérmann, ca. 2 km nordwestlich des Bridertores, ein
alter Schlagbaum an der Grenze der Soester Stadtfeldmark(345). Man
geht wohl nicht fehl in der Annahme, dafi die 1685 getroffenen Lage-
bezeichnungen "am breden Wege", "im Nortfelde am Hellwege',
"Soestweg!, ''am Soestwege' und '"am alten Soestwege' (346) in der
Gem, Borgeln sich auf diesen Weg beziehen. Auch im UK heifit eine
Parzelle an dieser Strafie ca. 125 m sudlich H. 74,8 (TK 25, 4314)
"am alten Soestweg" (347). Wahrscheinlich kann man auch die in
Borgeln vermutete Burg und den kélnischen Oberhof (348) mit dieser
Strafle in Verbindung bringen. In Fahnen befand sich, ca. 1 km west-
lich der StraBe, ein Freistuhl (349).

Siidlich Berwicke, wo die Strafile die Landwehr kreuzte, befand sich
ein Schlagbaum der Stadt Soest (350), die diese Wegesperre 1363
reparieren lief (351). Eine Bricke iiber den Soestbach wird bereits
1279 (1280) in Berwicke genannt (352); auch diese Briicke wurde

1363 auf Kosten der Soester Stadtkasse ausgebessert (353). Die
Briicke wird auch 1681 erwihnt (354), 1685 kennt man einen "Briiggen-
mersch" (355), Im Bérdekataster dieses Jahres wird Land '... am
Bredenschemme am Soestwege'", ".,., am Hellwege ,..", ",,. am
alten Soestwege ...'" bezeichnet (356). Auch ein Baumschliefer wird
in diesem Jahr noch genannt (357), Auf der freien Strafie zwischen
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dem Neuenhause am Abhselibergang bei Nateln und Berwicke wurden
1469 5 Kaufleute von 3 Rittern iiberfallen (358). Im Jahre 1533 be-
schwerten sich die Dinkerschen Ritter beim Herzog von Kleve dar-
tiber, daf die Soester Kaufleute vom Markt zu Hamm nicht iber
Dinker, sondern iber Oestinghausen und Scheidingen fihren (359). -
Das Neue Haus an der Ahse bei Nateln, eine Soester Befestigung,
diente zur Sicherung des Ahseiiberganges (360). Unmittelbar sudlich
dieses FluBliberganges bei. Nateln gabelte sich der Weg: ein Ast
verlief auf dem Nordufer, der andere auf dem Sidufer der Ahse.

27. Nateln (Ahsebricke) - Stddinker-Nienbrigge (16 km)

An der Gabel bei H. 68,4 (TK 25, 4313) zweigte die Strage ab, die
auf dem Sidufer der Ahse nach Nienbriigge verlief, Beim Hofe Loh
soll an diesem Weg ein Freistuhl gestanden haben (361). Westlich
dieses Gehoftes kann man noch heute die urspriingliche Breite des
Weges - etwa 6 m - erkennen (Bild 12), Die mittelalterliche Turm-
hilgelanlage bei Galens Platz in Dorfwelwer hatte vielleicht einen

hier befindlichen Ahseltbergang zu sichern. Ein breiter Graben sid-
lich dieses Turmhtigels wird als StraBenrest angesprochen (362).
Zwischen Silddinker und Dorfwelwer wird der Salzbach, die alte
Grenze zwischen Mark und Soest, Uberschritten. Im Winkel zwischen
Salzbach und Ahse wurde bereits 1884 ein Reitergrab, vermutlich aus
dem 6. Jahrhundert, entdeckt und ausdriicklich die mdgliche Beziehung
zu dieser Fernstre erwihnt (363), Unmittelbar nordlich dieser Grab-
stitte lag der bereits 1358 erwihnte Freistuhl "an dem Rodensteine"
(364). In Westinnen ist schon 1289 ein Freistuhl unweit der Strage
bezeugt (365), Uber den Caldenhofer Weg und weiter tiber die Hohe
Strafe fihrte die Strafe dann wohl siidlich an der Altstadt von Hamm
vorbei. Noch im UK sind Wegereste westlich des Bahnhofes in dieser
Flucht zu erkennen, Die Strafie erreichte die Stdliche Lipperand-
strafle etwa 300 m nordwestlich des Sportplatzes an einem Punk nahe
oder in der Stadt Nienbrigge (Abb. 43).

28. Nateln (Ahsebriicke) - Dinker - Mark (13 km) - Hamm (14 km)

Diese Strafle erreicht im Zuge der heutigen Landstrafie nach ca. 3 km
Dinker, wo sich im Gebiet des Friedhofes die Parzelle "am Hellweg"
im UK finden soll (366). Der Flurname ist schon 1685 b ezeugt, die
Strafie wird in dieser Quelle auch "Soestweg' oder "Hammweg" ge-
nannt (367). In Dinker, das an der Grenze zwischen dem Kolner und
dem Soester Dekanat gelegen ist, stand schon 1282 ein Freistuhl,

den Lindner mit dem sp&teren Stuhl am Rodenstein identifizieren
mdchte (368). Auch der Name Dinker dirfte mit diesem Richtplatz in
Verbindung zu bringen sein, Unmittelbar stidlich dieses Freistuhls lag
noch um 1800 ein Galgen, wie auch die Flurnamen "Am Galgenplatz "
beweisen (369). Um den Freistuhl, der mit der Grafschaft Riidenberg
1328 von Soest aufgekauft wurde, gab es stdndig Reibereien zwischen
Soest und Mark; ebenso sind aus den Jahren 1580/81 Grenzdifferenzen
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an der alten Strafle in Dinker bekannt (370). In einem Schnadjagdpro-
tokoll von 1681 wird nordwestlich Dinker ein Wirtshaus ",., im Him-
mischen Wege ..." erwdhnt (371). Vielleicht ist damit der Gasthof
Kénigswirth in der Koeniger Heide gemeint (372). Etwa 500 m sdd-
6stlich Mark befand sich direkt an der Landstrafie ein Leprosenhaus
der Stadt Hamm (373), Hier biegt die StraBe auch heute noch recht-
winklig nach Norden um, zieht durch Mark und filhrt dber die std-
liche Lipperandstrafie durch das Ostentor nach Hamm. Bei Mark
wurde ebenfalls an einem Freistuhl Recht gesprochen (374). Es be-
steht jedoch die Moglichkeit, daf eine &ltere Fortsetzung nach Nord=-
westen etwa im Zuge Dunantweg-Kentroper-Weg-Ostenalle an Haus
Kentrop vorbei zu suchen ist, wo 1310 ein Freistuhl genannt wird
(375).

29. Mark-(Lippe) - Herrensteiner Berg (6 km)

Die Lokalforschung weist auf einen weiteren Weg hin, der wie heute
durch Mark verlief und iiber die Fihrstrafe "de bausemer brugge™
an der Lippe erreichte (376). Diese Briicke ist im 16. Jahrhundert be-
legt und wurde noch 1827 staatlich unterhalten, spdter jedoch durch
eine Fahre ersetzt (377). Nach Norden ist der Weg heute nicht mehr
vorhanden; er miindete jedoch offensichtlich am Galgen von Heessen
auf die heutige Chaussee nach Ahlen (Abb. 43) und fithrte einmal tber
Ahlen - Warendorf nach Osnabriick, zum anderen zog dieser Weg aber
auch westlich Heessen vorbei nach Nordwesten und traf am Herren-
steiner Berg auf die Fernstrafe Werl -~ Hamm - Minster (s. Ab-
schnitt 17), wie aus einer Karte aus dem 16, Jahrhundert (378) zu
entnehmen ist. Die Bedeutung dieses Lippetiberganges erhellt aus der
Lage des Oberihofes Mark (379) sidlich der Lippefurt sowie des Hau~
ses Heessen im Norden des Uberganges. Steinkilhler vermutet, dag
dieses Haus Heessen moglicherweise in frinkischer Zeit als Stitz-
punkt ... an einem wichtigen Lippetibergang auf der Linie eines al-
ten Weges nach Soest und Werl ..." gelegen war (380).

b) Wickede - Kamen - Nienbrigge/Hamm - Lippe - Beckum/Ahlen -
Warendorf

Dieser Fernweg wird in den Abschnitten 30-36 beschrieben. In Kamen
quert er die Seseke, bei Nienbrigge (heute wilst) und Hamm die Lippe,
teilt sich dann nérdlich Hamm bei Heessen auf und erreicht zum einen
tber den Werseiilbergang in Ahlen die Emspassage in Warendorf, zum
andern die Stadt Beckum an der oberen Werse, Die Luftlinienentfer-
nung zwischen Wickede und Warendorf betrdgt 54 km, zwischen Wik-
kede und Beckum 39 km,

Als Konigsstrafle ist der Fernweg Rieckenberg (381) bekannt. Ort-
mann (382) zeichnet die Verkehrsnichtung Dortmund-Kamen-Hamm-
Beckum in seine Karte ein und hilt diese Strafe fiur "... die alte
Bernsteinstra@8e quer duxch Westfalen...", Auch

Prinz (383) vermerkt in seiner Abbildung 1 dieselbe Verbindung
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und erwdhnt die Abschnitte 35 und 36. Bei Bruns, Weczerka (384)
sind nur die Abschnitt 30, 31, 33, 35 bekannt; die Linienfiihrung des
Abschnittes 35 bleibt unklar, Abschnitt 36 ist nicht eingetragen. Kurze
Hinweise finden sich schon bei v. Steinen (385) (Abschnitt 30) weiter
bei Rickert (386) (Abschnitt 30), Kaiser (387) (Abschnitt 31,33), .
Steinkithler (388) (Abschnitte 34, 35) und Homberg (389). In der

Karte des Rizzi Zannoni (390) sind die Abschnitte 35 und 36 dieser
Strecke angegeben. Zwischen Ahlen und Warendorf werden die Stati-
onen "Voorheim!", "Tonnishuiske', "Enniger'", "Hotmar", "Frecken-
horst'" und "Warendor{" (mit Posthorn) angegeben,

30. Wickede - Kamen (8 km)

In Wickede, wo die Grafen von der Mark gewdhnlich die méirkischen
Landtage abhielten (391), zweigte vom Hellweg eine alte, nach Nord-
osten verlaufende Fernstrafie ab, Von Wickede bis Kamen entspricht
die alte Strafle genau der heutigen Landstrafe. Afferde, 1325 als
Affurde bezeugt, ist nach Jellinghaus ein Furtname (392), eine
Ansicht, der sich auch Riickert anschliefit (393). In der Tat tiber-
schreitet die Strafie hier den Afferder Bach, an dem sich mogli-
cherweise zum Schutze des Uberganges eine Burg befand (394),
Zwischen Afferde und Kamen lag einst in der Siudkamer Heide auf
dem '"Galgenkamp' ein Richtplatz der Stadt Kamen (395). Unmittel-
bar sudlich der Eisenbahniiberfihrung lauten zahlreiche Parzellen

im UK "An der Dortmunder Strafe" u.d, (396). Zusammen mit der
Unnaer Strafe (s. Abschnitte 20, 21) wird der Weg nach Kamen ge-
fuhrt und zieht weiter nach Nordosten im Zuge der B 61,

3l1. Kamen - Daberg (12 km)

Die Strecke Kamen - Daberg - Hamm ist schon im 14, Jahrhundert
urkundlich belegt (397). 1782 fiuhrte die neu eingerichtete Poststrecke
Hamm - Kamen - Unna iber diese StraBe (398). In der Gemeinde
Oberberge befand sich ein zweiter Richtplatz Kamens auf dem Gal-
genberg (399), der wohl auch nicht weit von der StraBe entfernt lag.
Fir diesen Weg war auch die Bezeichnung "Hellweg" gebriuchlich,
wie die im UK gefundenen Flurnamen "Im Hellweg" bezeugen (400).
Wenn man dem Parzellennamen "Auf der Herberge" Glauben schen-
ken darf (401), stand hier auch ein Gasthof. 1935 wurde nordsstlich
Kamen mhe der LandstraBe eine Bronzemiinze des Augustus und
Agrippa entdeckt (402).

Die Pelkumer Kirche mit dem bezeichnenden "FernstraBenpatrozi-
nium" des H]l. Jacobus major geht zuriick auf eine Fig enkapelle des
seit dem 11. Jahrhundert im Besitz der Kolner Abtei Deutz be=-
findlichen Oberhofes Pelkum, "in dem eine karolingische Anlage an
der Fernstrafe Koln ~ Minden zu sehen sein durfte'(403),

1285 ist in Pelkum ein Freigericht bezeugt (404). Am Ubergang der
Strafle tiber den Pelkumer Bach wurde 1599 eine Schmiede errichtet;
der Pelkumer Bierkotten wird1766 zuerst erwihnt, hier befand sich
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eine Hebestelle fir Wegegeld (405). "An der Pelkumer Bricke!" (406)
wird die Strafile iiber den Wiescherbach gefithrt, Unmittelbar siidlich
der Hammer Stadtgrenze erinnert der Flurname "Dérmann" (407) an
eine Wegesperre. Im Siidosten der fast rechtwinklig auf Hamm ab-
biegenden Strafle lag auf dem Daberg das bereits 1410 erwihnte Le-
prosenhaus der Stadt Hamm (408). Von hier aus miissen zwei Wege-
verbindungen angenommen werden.,

32. Daberg - Nienbriigge - (Lippe) - Hof Nillies (6stl, Heessen)
(8 km)

Das fast rechtwinklige Abknicken der Strafle am Leprosenhaus auf
dem Daberg in Richtung Hamm erweckt den Eindruck einer relativ
jungen Straflenverlegung, die mit der Grindung der Stadt Hamm im
13. Jahrhundert und der damit verbundenen Konzentrierung der Wege
auf die dortige Furt zusammenhingen kénnte. Den urspriinglichen
Verlauf der Fernstrafle mdchte ich in einer Linie suchen, die vom
Leprosenhaus nach Nordosten auf einen Lippelibergang bei Nienbriigge
zielt (Abb. 43). Die Geradlinigkeit dieser Fihrung, die Lage und der
Name der alten heute wiisten Stadt (?) Nienbrigge und die durch Flur-
namen fixierte Lage der Burg auf dem Nordufer der Lippe unmittel-
bar westlich des angenommenen Uberganges kénnen jedoch meine Ver-
mutung nur unzureichend stiitzen. Eine mogliche Fortsetzung dieser
Spur std8t ndrdlich der Hilseystrafie in Heessen auf einen Feldweg;
die Verlingerung nach Osten diirfte zwischen den Hiusern 76 und 78
der Ahlener Strafle in Heessen hindurchgefiihrt haben. Heute befindet
sich dort ein schmaler FuBlweg. An der Dorfstrafie lassen sich im UK
die bezeichnenden Parzellennamen 'am hohen Wege", "Hoheweg" u. 4.
sowie "Heerweg' nachweisen (409), Der "Hoenweg' ist bereits 1395
bezeugt (410). Uber die Kleistrafie ging es weiter nach Osten, im 19,
Jahrhundert wurde dieser Weg auch "Viehstrafie" genannt (411)., Auf
ca, 250 m ist die alte Strafe dann nicht mehr vorhanden, findet sich
aber am Hof Nillies wieder, wo eine jlingere Spur von Hamm ein-
mindet, die im allgemeinen unterhalb der 60 m-Isohypse verliuft

( Abschnitt 33).

33. Daberg - Hamm - (Lippe) - Hof Nillies (¢stl. Heessen) (10 km)

Die im Abschnitt 32 angedeutete jlingere Strafenverlegung wird vom
ehemaligen Leprosenhaus am Daberg bis Hamm von der modernen
Bundesstrafe iberdeckt, Zwischen dem Leprosenhaus und dem Westen-
tor der Stadt Hamm wurden einst auf dem '"Galgenkamp" (412) die zum
Tode Verurteilten hingerichtet; diese Richtstitte ist 1634 bezeugt (413).
In Hamm schwenkt die Strafle nach Norden um und folgt bis zum Nor-
denhospital der im Abschnitt 17 beschriebenen Strecke. Von hier fihrte
die Strafle im Zuge der B 61 nach Osten und querte an dem 1502 zu-
erst bezeugten Marpenbaum die Hammer Stadtlandwehr (414), Un-
mittelbar sidlich der Einmindung der Ahlener Strafie lagen Rad und
Galgen des Gerichtes zu Heessen; bereits 1466 wird der ".,. galgen
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to Heessen ..." erwihnt (415).

Neben der Richtstitte stand das 1514 genannte "seikenhuis"(416).In
der Ndhe wurden rdémische Miinzen gefunden (417). Studlich der Ein-
miindung des sog. Hohen Weges in die B 61 lag die Hofesstelle des
Oberhofes Heessen, der schon 975 bezeugt ist (418). Von der SchloB-
strafle an war die Strafle auf eine kurze Strecke zweigleisig. Der
vermutlich dltere Teil lag etwas h8her im Zuge der B 61 und ist im
UK an Wegeresten und Flurgrenzen deutlich zu rekonstruieren (419).
Wie eine spidte Umlegung mutet der zweite Arm an, der rechtwinklig
tber die Schlofistrafe nach Haus Heessen umbog und nach Nordosten
‘weiterzog. Im Gelidnde und im UK sind Spuren noch erkennbar. Etwa
bei km 4,4 stieR dieser Weg iber den heute vorhandenen Feldweg

auf die o,a. Strafle, um hart 6stlich km 5 im Zuge eines Feldweges
den alten Heerweg am Umspannwerk zu erreichen. Allein das zwei-
malige, rechtwinklige Umknicken der Strafie und ihr Verlauf am Rande
der hochwassergefdhrdeten Lippeaue lassen vermuten, dag die Fihrung
dber Haus Heessen und Stratenfischer die jingste ist. Aus einem
Schreiben von 1620 geht jedoch hervor, daf dieser Weg am stidrksten
befahren war., Es heift dort: ",.. das Dorpf zu Heessen mit zweien
gemeinen Landtstrafien versehen, davon eine zwischen meinem Hauf
Heessen und gemeltem Dorpf duchhergehet, die andere aber hinder
demselbigen Dorpf herumbhergehet, under welchen beiden Landstrafen,
wiewoll sie gleiche bequem sindt, auch in der Lé4ngde schier gleiche
weidt sich erstrecken, gleichwoll die ihnige, so zwischen meinem Hauf
und dem Dorpfe wie gemeldt hergehet, ahn meisten wird gebrauchet....
..." (420). Der Hohe Weg (Heerweg) wurde schon lange nicht mehr
als Fernweg genutzt,

34. Nillies (sstl. Heessen) - Beckum (12 km)

Vom Umspannwerk o6stlich Nillies folgt die StraBe bis Ostermnann dem
Asphaltweg und wendet sich dann, als Heerweg noch heute bekannt
(421), in einem breiten, teilweise grundlosen Weg in Richtung Beitel-
hoff (Bild 13). Hier schwingt der Fernweg nach Osten um und ist siid-
lich Rodelbronn auf einer Strecke von etwa 750 m spurlos verschwun-
den. Die Fortsetzung dirfte jedoch in Dolberg iiber den "Dillweg' ge-
fihrt haben, am alten Fischbecker Oberhof Nordhoff vorbei (422).

Die 500 m nérdlich der Strafe beim Hofe Gr. Berkhoff nachgewiesene
frinkische Befestigung auf den Hiinenknippen diente wohl der Sicherung
‘dieser bedeutenden StraBle (423), Moglicherweise ist der Straflenname
"Dillweg' aus ''de Hillweg" entstanden; so heifit die FernstraBe noch
jetzt 6stlich Dolberg an der Autobahn. - 1674 befand sich in Dolberg
eine Hebestelle fir Zoll und Wegegeld (424). Bei Hansmeier querte
der alte Heerweg die B 61 und ist in der Folge nur noch auf ca.

250 m erhalten. Die "Kienningsstrot", wie sie ab Hennenberg auch
heiflit, 148t sich in einem breiten Hohenweg verfolgen, der iiber die

H. 106,9 und 120,5 (TK 25, 4213) am Rande der Beckumer Platte nach
Nordosten verlduft (Bild 14). Am Bildstock bei Sch. Tenkhoff soll sich
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einst ein Freistuhl befunden haben (425). Bis in die Bauerschaft
Holtmar wird der Weg, der durch die Umlegung stellenweise zer-
stért wurde, im UK haufig als "Hellweg" bezeichnet (426). Dieser
Hellweg querte an der "Hamm warte" die Beckumer Landwehr (427)
und erreicht ber den "Alten Hammweg'" durch das Westtor den Ver-
kehrsknotenpunkt Beckum. Mébglicherweise wurde diese Fernstrafle
einst auch durch das Sudtor in die Stadt gefiihrt. Vorher berihrte
die Strafe das "Hammhéduschen”, eine alte Kapelle am Wege. Unweit
der Strafie wurde ein Firstengrab des 6.-7. Jahrhunderts entdeckt
(428). Die hier zutage gekommenen Wegespuren zeigen vielleicht einen
Nebenarm dieser Strafie an (429). Das Wegestick von Hamm nach
Beckum wird um 1300 genannt (430).

35, Heessen-Ahlen (8 km)

Vom Heessener Gerichtsplatz an liegt dieser Weg unter der Ahlener
Strafie, mit deren Ausbesserung "... auf der Linie cines alten Weges
..." {431) 1829 begonnen wurde. Damals zog die alte Strafic in
wechselnder Breite durch die gemeine Mark.

Nach Siidosten fiihrte, wie Abschnitt 29 ausgefilhrt wurde, iber die
Bosmarbriicke ein alter Weg nach Soest. Auf Galgen, Siechenhaus
und R5merminzen an der Abzweigung der Ahlener Strafle von der

B 61 sei hier noch einmal hingewiesen. Im Zuge der heutigen Chaus-
see erreichte der alte Weg Ahlen, Etwa bei Nachtkamp sperrte der
1532 erwihnte "Holtwieschesbom'" den Weg (432). Ein weiterer Schlag-
baum befand sich wohl bei H. 92,1 (TK 25, 4213), wo die Landwehr
der Stadt Ahlen gequert wurde. Hier lag auch auf dem "Galgenort"
(433) eine Richtstitte der Stadt. Vielleicht darf man in der Nihe den
1366 bezeugten Freistuhl "... by der schemmen an der landwere by
Avehurne-Osterich ..." suchen ? (434). Mit der "... schemmen ..."
kénnte die wenige Schritte nérdlich der Landwehr im UK verzeichnete
Steinbriicke gemeint sein (435); die Bauerschaft Ocstrich grenzt im
Stidwesten an die Landwehr. Die Strafe wird im UK auch Dahlweg
genannt (436) und ist seit 1634 unter diesem Namen bekannt (437).
Siidéstlich des Eisenbahniiberganges verlief der Weg urspriinglich
etwas Ostlich der Chaussee; ein Heckenrest, ein Feldweg und Grund-
stiicksgrenzen markieren noch heute die alte Fihrung. Im UK ist der
weitere Verlauf nach Ahlen abweichend von der heutigen Chaussee ein-
getragen (438). Danach zielte die alte Spur von der Einmindung der
Friedrich-Ebert-Strafe auf die Chaussee nach Hamm nach Nordosten,
traf die Weststrae bei der Einmindung der Strafie "Wienkamp" und
erreichte iUber die Weststrafie durch das Westtor die Stadt. Ur-
spriinglich scheint diese Strafe aber noch einen anderen Verlauf genom-
men zu haben. Die &lteste Spur filhrte wohl von der Einmindung der
Friedrich-Ebert-Straflie in die Chaussee nach Hamm weiter in nord-
dstliche Richtung, iberschritt die Werse 200 m stidéstlich der Bricke
vor dem Westtor und zog iber die Strafe "Alter Hof'" zum Ahlener
Marktplatz (439).
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36, Ahlen - Warendorf (23 km)

Diese Fernstrafle verldft Ahlen durch das Nordtor, vor dem Freige-
richtsverhandlungen bezeugt sind. Vielleicht lag der Freistuhl in
Hoéhe des Sportplatzes westlich der Strafle, wo sich im UK die
Flurnamen "Hummel"”, "Spielbrink' und " Walgarten' u, d. finden,
(440), die auf Gerichtsstitten hinweisen kénnen. In gleicher Hohe
wurden einst Ostlich der Strafe auf dem "Galgenkamp' (441) Todes-
urteile vollstreckt. Ein zweiter Galgen stand auf dem Galgenberg ndrd-
lich Ahlen (442). Beim Hofe Hallene dirfen wir den nur 1298 er-
wéihnten Freistuhl .., in loco qui dicitur Len .,." (443) suchen.
Der weitere Verlauf der StraBe entspricht bis in die Bauerschaft
Mestrup sidostlich Hoetmar genau der heutigen LandstraBe. Bei
Toénnishduschen ist die Fernstrafie 1529 als ".,. via regia ab opido
Warendorp versus opidum Alen' bezeugt (444), westlich km 41 wird
die Strafle im UK auch als Hellweg ausgewiesen (445). Bemerkens-
wert ist der 600 m &stlich H, 75,1 liegende ehemalige Frecken-
horster Oberhof Sch. Balhorn (TK 25, 4113), dessen Lage unfern der
Altstrafie charakteristisch ist. - Bei "Haarbaum" (446) wurde die
Strafe durch einen Schlagbaum gesperrt, nordlich dieses Durch-
lasses finden sich im UK die bezeichnenden Parzellen "vér de deure!
(447), d.h. vor der Tir, vor dem Durchlaf. Am Hofe Molitor in
der Bauerschaft Mestrup bog die alte Strafle nach Nordosten ab und
zog an den Hofen Stratmann (!) und Herweg (!) vorbei in Richtung
Freckenhorst, Von H., 69,4 bis Everskotter (H. 69,0 in TK 25,
4113) ist die Strecke noch heute als etwa 14 m breite, vergraste
Bahn zu erkennen (Bild 15, 16; Abb. 12), Im Volksmund ist der Weg
als ""RomerstraBle' bekannt (448)., Noérdlich Everskétter erscheint die
Strafe dammartig aufgehSht. Bei km 33 (westlich TP 67,0 am Sud-
rande der TK 25, 4013) sto8t die alte Fihrung wieder auf die Land-
strafle Warendorf - Hoetmar, in deren Zuge sie Freckenhorst ers
reicht. Man darf wohl annehmen, daf bei der Grindung des Stiftes
Freckenhorst in der Mitte des 9, Jahrhunderts (449) die Lage an der
alten Heerstrafie von Warendorf ilber Ahlen nach Hamm eine bedeut-
same Rolle gespielt hat. An dieser Strafie konnte sich auch ein alter
Markt von allerdings geringer Bedeutung entwickeln (450). Innerhalb
der vier Pfihle des Stiftes - die Stiftssiedlung wird von der Durch-
gangsstrafie im Zuge der Langen Strafe westlich und nérdlich um-
gangen - wurde ab 1561 Recht gesprochen (451). Urspriinglich befand
sich der Freistuhl jedoch nérdlich der Stadt bei dem 1262 zuerst er-
wihnten Spital (452). Vor diesem Stuhl wurde 1344 verhandelt vor dem
"... vriedinc auf der KoénigsstraBe bei der Stadt Freckenhorst .,."
(453) , und 1668 heifit es im Protokoll eines Hexenprozesses ".,,
Quod actum in re presenti firm Spitall ufm Hellewegk ..." (454). Im
15. Jahrhundert befand sich in Freckenhorst eine Zollstelle der Edlen
von der Lippe (455). Etwa 400 m stdwestlich WHS Beermann, auf
dessen Grundstick bis 1863 das schon 1288 erwihnte Siechenhaus der
Stadt Warendorf stand (456), wurde die StraSe am Warendorfer Stadt-
hagen durch einen im 16, Jahrhundert bezeugten Schlagbaum ge-
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sperrt (457). Uber BthlstraBe und Konigsstrafe, spiter tiber die
Freckenhorster StraBe, erreichte der Steinweg (458) die Stadt Waren-
dorf. Der Steinweg wird 1503 genannt (459); aber schon im 15. Jahr-
hundert existierte in Warendorf eine Stiftung zur Unterhaltung dieser
Strafle, zu deren Ausbesserung auch das Wigbold Freckenhorst beson-
dere Kapitalien besaB (460), - Fir die gesamte Strecke zwischen Wa-
rendorf und Wickede ist fir das Jahr 1475 ein Truppendurchmarsch
bezeugt (461).

c) Dortmund ~ Liinen - (Lippe) - Werne/Zollhaus

Dieser Weg, der Seseke und Lippe bei Linen iberschreitet und in
Werne bzw, 5 km nbérdlich Werne auf die unter Nr., 22 beschriebene
Strecke stoft, wird in die Abschnitte 37-40 aufgegliedert, Die Luft-
linienentfernung zwischen Dar tmund und Werne betrigt 20 km, zwi-
schen Dortmund und Zollhaus 25 km.

Bei Ortmann (462) sind die Abschnitte 37, 38, 40 vermerkt, die auch
von Prinz (463)beschrieben werden. Diesetoe Linienfilhrung nehmen
auch Bruns, Weczerka (464) an. In einem StraBenatlas des spiten
16. Jahrhunderts ist die grobe Richtung Dortmund-Miinster zu er-
kennen (465), Der Abschnitt 37 wird auch in einer Karte aus dem
Jahre 1788 angegeben (466). Der Abschnitt 39 wird schon bei

Lappe (467) angedeutet, so daB dieser Wegezug insgesamt als sehr
gut erforscht angesehen werden kann,

37. Dortmund - Liinen (13 km)

In Dortmund queren zwei von Schwerte und von Wetter heraufziehende
Fernstraflen, deren Verlauf im Stadtgrundrifl in der Wiflstrae und
in der Beetenstrafle erhalten ist, den Hellweg und verlassen im Zuge
der Brickstrafie durch das Burgtor die Stadt nach Norden, Der Name
WigBstrafle leitet sich von '"witstrate', d.h. weite StraBie, ab (468),
Die "Brugghestrate" ist 1393 belegt (469) und trigt ihren Namen da-
her, daf sich in ihrem Zuge die vom Dortmunder Riicken nach Norden
abflieBenden Wassermengen sammelten, Aus diesem Grunde war der
Weg wohl stets schwer zu passieren, man mufite ihn deswegen mit
Holzpfdhlen befestigen, die 1950 bei StraBenarbeiten gefunden wurden
(470), In der BrickstraBe kam auch ein Bronzelappenbeil der jlingeren
Bronzezeit zutage (471). An der Burgpforte wurde schon 1357 Recht
gesprochen ".,. uppen eechten konyngstrate ...' (472). Hier berihrte
der Fernweg den urspringlich im Bereich des heutigen Hauptbahnhofs
gelegenen Ko6nigshof (473). Unmittelbar &stlich der Strafie lag gegen-
tiber die Konigsburg (474), die "... den westlich und sidwestlich von
ihr liegenden Kénigshof, den Nordstidverkehrszug und die wichtige
StraBenkreuzung am Hellweg schiitzen sollte'" (475). Am Fredenbaum,
der schon 1393 als "... Wredenbaum ..." belegt ist (476), sperrten
ein Schlagbaum und ein Turm die Strafle an der stddtischen Landwehr.
Der Turm. wurde 1518 neu errichtet und ist noch in der Grenzkarte
vom Dorstfelder Bruch um 1700 deutlich zu sehen, 1680 war jedoch
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der Turmwichter schon entlassen worden (477). Am Fredenbaum min-
deten eine vermutlich alte StraBe von Mengede iiber die Kdnigsmiihle
und eine andere von Waltrop tiber die Baukloher Hofe in die Heer-
strafie nach Linen. An den Baukloher Hofen fiihrte schon im 16.
Jahrhundert eine "KénigsstraBe' vorbei (478).

Westlich der Zeche Minister Stein finden sich im UK unmittelbar an
der StraBe die bezeichnenden Flurnamen '"Am Konigsplatz", "Auf der
Tranke" und "Auf der Furth" (479). Ob der am Externberg gelegene
Parzellenkomplex "Auf der Pforte" u.4. (480) ebenfalls auf einen
Schlagbaum hinweist, war nicht zu kliren. Die Strafle quert hier die
knapp 3 km breite Hellwegniederung, die durch eine Talwasser-
scheide relativ durchgingig ist, und erklimmt den Sudrand der Kreide-
htigel, auf denen das Dorf Brechten liegt (481)., Auf Karten des 17.
und 18 Jahrhunderts ist dieser Weg eingetragen, vielleicht verlief

er urspringlich etwas ostlich der Chaussee (482). In der Karte von
Mulhers von 1611 ist wahrscheinlich der Freistuhl auf dem Wulferich
mit dem zu Brechten identisch (483). Der Stuhl lag unmittelbar west-
lich der Chaussee im Gréivingholz (484)., Bei Brechten auf dem Wil-
ferich fand die Schlacht zwischen dem Erzbischof von Kdln und dem
Grafen von der Mark auf der einen Seite und den Bischofen von Min-
ster, Osnabrick und Paderborn auf der anderen Seite im Jahre 1254
statt. Der geschlagene Bischof von Minster mufite nach der Schlacht
seine Festung in Liinen schleifen (485). Der Lippebrickenkopf in Lii-
nen spielte offensichtlich in jener Zeit eine gewichtige Rolle. Sehr
interessant ist in diesem Zusammenhang die Erw&hnung eines Ortes
“Brictan'" in der etwa 1260 niedergeschriebenen Thidrek-Saga. Dieser
Ort "Brictan" liegt an einem Fluf, besitzt eine Bricke, auf der ein
Zoll erhoben wird, und eine Befestigung zur Sicherung des Uberganges
(486). Nach Holthausen (487) und Paff (488) ist Brictan mit Brechten
identisch, die Angaben beziehen sich aber auf Liinen, Vermutlich liegt
hier eine Namensverwechslung vor.

Im Zuge der B 54 querte die Strafe an "Bokenbergs Baum'" die Li-
nener Landwehr und wird hier 1674 als "fuhrweg" bezeichnet (489).
Auf dem nahe gelegenen Buchenberg befand sich einer der beiden
stidtischen Richtplitze (490). Um diesen Galgen wie auch um den an
der Seseke - Bricke slldwe tlich Liinen gelegenen Freistuhl '"juxta
pontem Luenen in districtu Gamene' (491) entbrannte im 16. Jahr-
hundert des Ofteren Streit zwischen den Dor tmundern und Mirkern,
wobei der Galgen auch zerstért wurde, Den Freistuhl beanspruchten
die Dortmunder ebenfalls fiir sich (492). Uberhaupt war der Raum um
Liinen, was noch niher auszufiihren sein wird, im Mittelalter &hnlich
umkémpft wie die Lippetalung bei Hamm, Der Erzbischof von Kéln,
der Bischof von Minster, die Grafen von der Mark und von Dortmund
sowie die Stadt Dortmund zeigten hiufig lebhaftes Interesse am Line-
ner Brickenkopf. Als Beispiel fir diese Auseinandersetzungen mdge
die o.a. Schlacht bei Brechten geniligen, Die Bedeutung des Liinener
Lippeiiberganges wurde noch dadurch erhoht, dag stidlich der Lippe
die Nord-Sud-Strafle die groBe LipperandstraBe querte.
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Die Durchfahrt durch Liinen geht iiber die BickerstraBe und Lange
StraBe. Letztere war 1504/05 gepflastert und hief Steinweg (493).

Im Zuge der Langen StraBie iiberschreitet der Weg die Lippe auf einer
Briicke, die im 13. Jahrhundert bezeugt ist. 1267 wird der Bilirger
"Wilhelmus supra Pontem" genannt (494). Ein dlterer Ubergang
scheint etwa 250 m fluBabwirts gelegen zu haben. Wie Flurgrenzen
im UK und der Verlauf der Strafien beidseits der Lippe erkennen
lassen, scheint ein dlterer Weg zwischen Friedensstrafle und Wil-
helmsstrafle im Westen Linens von der Dortmunder StraBe nach Nord-
osten etwa durch das Geldnde des Freibades gefiilhrt zu haben. Die
Lippe wurde &stlich der Graf-Adolf-Strafle gequert. Nordlich des hier
vermuteten Uberganges fanden sich im UK 3 Parzellen mit dem Namen
"Stellfort" (495), die vielleicht die Lage der Furt bezeichnen (Abb.53).
Die Fortsetzung der alten Wegespur ist dann in der am Studrande Alt-
linens verlaufenden GartenstraBlie zu suchen, die urspriinglich wohl
direkt in die Miinsterstrafe miindete. Lappe vermutet die alte Bricke
etwas stromab der heutigen und sucht sie nérdlich der Marktstrafle
(einst KonigsstraBe) und der "Dehlbriicke" (496).

38. Linen - Lenklar (7 km)

Diese Strafle entspricht ziemlich genau der heutigen Bundesstrafle und
verliuft somit zumeist auf der trockenen Lippeterrasse oder auf der
hier weit nach Siiden vorgeschobenen Senonplatte. Ungefihr 750 m
3stlich der Bahniiberfihrung lag einst an der Landwehr der zweite
Galgen der Stadt Linen, der auf der Karte von 1566 zu sehen ist und
1572 genannt wird (497). In der Bauerschaft Langern wurde 1378 am
Freistuhl “"super rivum" geurkundet (498); dieser Richtplatz lag wohl
unmittelbar stddlich der StraBle. Vielleicht darf man der 3 km nord-
westlich errichteten Burg Kappenberg eine Sicherungsfunktion iber die
StraBle zuweisen (499). Etwa in Hohe van km 22 wird die Strafie durch
Parzellen im UK als "Hellweg'" ausgewiesen (500), siidlich liegt an
der Lippe die "Minsterstille" (501), in der Bauerschaft Lenklar nérd-
lich der StraBe ein "Hillwegsgarten" (502). In dieser Bauerschaft
stand auf dem "Galgenkamp" (503) der Richtplatz der Stadt Werne.
Wahrscheinlich sperrte hier schon 1175 ein Schlagbaum die Strafe;
denn in diesem Jahr ist"de domo Hermanni in Lencler juxta Ubbesboom'
die Rede, ebenfalls 1233 (504).

39, Lenklar - Zollhaus (8 km)

Vermutlich bog in Lenklar der Weg, der Werne im Westen umging,
nach Nordosten ab und miindete iiber die Zollstrafie auf die B 54
zwischen Herbern und Werne (Abb. 42). Diese Linienfihrung ist der
Lokalforschung lange bekannt (505), Ein Wegerest scheint beim Hofe
Lohmann erhalten zu sein, In einer Grenzbegehung der Bauerschaft
Lenklar von 1542 heift es "vann dem Mailstein richt hen uth ind
“westenn dem oeldenn Voirwegh, genandt de Miinsterwegh, tho langes
Under dem hunderde hen bis up denn Voirwegh im Nierfelde" (506).
In einer Urkunde von 1376 wird '"eyn stucke an dem honrode, daride
munsterwegh dure gheyt,.." genannt (507). Die genannten Par-
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zellen liegen genau im Zuge der von mir vermuteten Spur (Abb. 42),
An diesen alten Wegeverlauf erinnert auch noch der heute geldufige
Flurname '"Minsterfort" (508), der wohl '"Minsterfahrt" bedeutet.

In der nérdlich anschliefenden !"Hoheheide'" wird in den ProzefBakten
des 16. Jahrhunderts mehrfach eine Gerichtsstitte erwihnt (509).
Der Zollbdumer erhob im 17. Jahrhundert am Zollhaus einen Zoll,
1630 wurde am Honfeld ein Schlagbaum aufgehingt, zu dessen Unter-
haltung der Zollbiumer verpflichtet war. Fur jeden durch die Stadt-
feldmark fahrenden Wagen mufiten 1650 drei Reichstaler an Abgaben
gezahlt werden. (510).

Auf diese westliche Umgehung Wernes, die ibrigens Napoleon zu Be-
ginn des 19, Jahrhunderts gegen den Widerstand der Werner Birger
nicht zu beleben vermochte (511), deutet auch wohl die Sage hin, nach
der der Tolle Christian , der 1622 bei starkem Nebel von Liinen
nach Werne zog, die Stadt verfehlte und westlich vorbeimarschierte
(512).

40. Lenklar - Werne (3 km)

Wahrscheinlich im 14, Jahrhundert wurde die alte Wegespur, die
Werne im Westen umging, durch die Stadt We rne verlegt. Vermut-
lich versuchte man damals, die &ltere westliche Wegespur durch eine
Landwehr zu sperren, deren Verlauf im Siiden der Bauerschaft Lenk-
lar auf ca, 400 m nérdlich der B 54 durch Flurnamen zu rekonstru-
ieren ist (513), Die Landwehr westlich der "Minsterfort" wurde 1380
angelegt (514). An der Reitbecke ist 1587/88 ein Schlagbaum bezeugt
(515); hier passierte der Verkehr die im Westen der Stadt Werne in
einem zweifachen Systemn ausgebildete "Butenlandwehr", An diesem
Bach lag auch das 1479 bezeugte Leprosenhaus von Werne (516). Nach
etwa 1000 m verlief die 'Landtstragfe" (517) tiber den Weg "An den
zw6lf Biumen" nach Osten. Unmittelbar nérdlich der Strafe stand einst
der Freistuhl zu Mottenheim, der identisch sein soll mit. dem 1294

an der "Rikesmole' gelegenen Stuhl (518). Die genaue Lage der Richt-
stitte zu Mottenheim ist im UK durch die Parzelle "Friggenstuhl" be-
stimmt (519),

In zwei rechtwinkligen Umbiegungen zog die Strafe am Tigge vorbei
und mindete an der Hornebachbricke auf die heutige Chaussee. Schon
der winklige Verlauf dieser Strafle im Westen der Stadt Werne ligt
die spite Wegeverlegung erkennen, die zu einem Zeitpunkt erfolgte,
als hier die Birger Land besafien, so daB die Besitzverhiltnisse ei-
nen geradlinigen Wegestrang verhinderten. Uber die Steinstragfe, die
bereits 1339 als "Stenwech' bekannt ist (520), erreichte die Strage
den im Abschnitt 22 beschriebenen Fernweg,

d) Bochum - Castrop- Liidinghausen - Miinster

Dieser Fernweg wird im folgenden in den Abschnitten 41-47 beschrie-
ben. Er iberschreitet bei Henrichenburg die Emscher, an der Rau-
schenburg die Lippe und in Liidinghausen die Stever. Die Luftlinien-
entfernung zwischen Bochum und Minster betrdgt 59 km,
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In der Literatur sind vor allem die Strecken 41 und 42 weitgehend
tinbekannt, Ortmann (521) kennt die gesamte Verbindung Bochum-
Miinster nicht; Prinz (522) und in Anlehnung daran auch Bruns,
Weczerka (523) beschreiben die Abschnitte 43, 44, 45, 47. Einige
Stationen sind in dem Itinerar des Abtes Albert von Stade aus der
Mitte des 13, Jahrhunderts genannt (524), In der Karte der Graf-
schaft Mark von 1788 (525) ist der Abschnitt 41 verzeichnet.

41, Bochum - Castrop (11 km)

Von dem im 14. Jahrhundert durch Bochum verlegten Hellweg (526),
der urspriinglich siidlich der Stadt vorbeifthrte, zweigte im Zentrum
der Stadt Bochum eine iiber Bongardstrafe und Grofle Beckstrafle
nach Castrop fihrende Strafle ab. Bei Strafilenarbeiten im Zuge der
Bongardstrale wurden Kniippelddmme entdeckt (527).

Der Fernweg verlduft als Hbhenweg {iber die Castroper Platte und
wird noch heute als '"Castroper Hellweg' bezeichnet, Etwa beim
heutigen Ruhrschnellweg wurde die Bochumer Landwehr gequert,
_hier sind im UK die Parzellen "Am Hellewege' und "Alten Stein"

u. 4. eingetragen (528), Am Grimer Baum sperrte ein Schlagbaum
die StraBe; dort stief von Nordwesten eine Strafile von Herne und
Recklinghausen auf den Castroper Hellweg. An der Hiltroper
Landwehr zweigt der "Bovinghduser Hellweg'" vom "Castroper Hell-
weg" ab und erreicht iber Mengede (529) und Groppenbruch den
Lippelibergang Liinen.

No6rdlich der Hiltroper Landwehr umgeht der Hellweg nach Castrop
eine von Westen an die Strafle reichende feuchte Senke und zielt
dann geradewegs Uber die heutige Kreuzstrafe nach Castrop (530),
Dieser alte Weg war, wie die Flurnamen "am tiefen Wege'" (531) be-
weisen, einst ein ausgefahrener Hohlweg, der iber die Widumer Stras-
se nach Castrop filhrte. An dieser Strafle und einem von Witten her-
aufziehenden alten Femweg (532) bildet der Reichshof Castrop, der
im Bereich der ehemaligen Wasserburg auf dem Hofe des heutigen
Midchengymnasiums zu suchen ist (533), den Kern der spiteren
Stadt Castrop. Die Lambertuskirche durfte auf eine ehemalige
Reichskirche zurickgehen (534). 1266 ist ein Freistuhl zu Castrop
belegt (535), auch Zoll wurde in Castrop erhoben (536).

42, Castrop - (Lippe) - Rauschenburg (15 km)

Uber die Miinsterstrage, die im UK noch Sandweg genannt wird
(537), verlapt die StraBe durch das Muffentor (oder Widumertor)
(538) die Stadt und zieht tber die Wartburgstrafe nach Norden.
Urspriinglich scheint sie jedoch etwas westlich dieser StraBle durch
das Castroper Holz verlaufen zu sein und ist erst ab Habinghorst
mit der WartburgstragBe identisch (539). Wenig westlich lag in der
Nihe von Bladenhorst ein ungefihr 1450 erbautes Siechenhaus (540).
Westlich Henrichenburg wird die Emscher uberschritten, die hier
ehemals Grenze zwischen der Grafschaft Mark und dem Vest Reck-
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linghausen bildete (541), Wahrscheinlich sicherte die Mitte des 13,
Jahrhunderts entstandene Henrichenburg, die 1382 zum Offenhaus der
Koélner Erzbischéfe erkliirt wurde (542), diesen Emschertibergang, an
dem 1780 eine Fahrbriicke exisfierte (543), Nordwestlich der Kanal-
bricke bog die Strafe nach Nordosten um und stief bei H. 59,7 wie-
der auf die B 235, Am Wirtshaus Warthaus sperrte ein Schiagbaum
die Strafe {544). Der westlich gelegene Hof Sch. Strathaus, 1412
Strothusen genannt (545), verdankt seinen Namen wahrscheinlich der
Lage an dieser groflen Heerstralle '(546), wie ja auch die von dieser
Landstrafle durchschnittene Fl. VI der Gem. Henrichenburg den be-
zeichnenden Namen "Alte Weg" trigt (547). Eine seltsame Wandlung
hat der Name des Wirtshofes "Zum Bohmerwald" erfahren, der nochim
UK "B8hmer'" = Biumer lautete. Vermutlich befand sich auch hie
einst ein Schlagbaum, In Meckinghoven wurde die bedeutende Vesti-
sche Landstrafle gekreuzt. Der 1403 bezeugte Freistuhl "to den Dum-~
meren'" lag vielleicht dicht an der Strafie in der Siedlung Diummer
(548). Der Reichshof Hofstedde unmittelbar westlich Datteln hatte
gsicher auch die Funktion eines Etappenpunktes an der Heerstrafle.
Auf dem Grund und Boden dieses Hofes entstand vermutlich als K&-
nigshofkapelle die A manduskirche zu Datteln (549), Sehr auffillig
sind weiter rdmische Miinzfunde in Datteln (550). Uber die Hohe
Strafle, die ihren Namen v8llig zu Recht trédgt, da das umliegende
Gelinde meist feucht und sumpfig ist, die Strafe jedoch auf einem
trockenen Rilcken verliuft, verlifit die HeerstraBle Datteln., Die
Strafie wurde zwar schon 1660 gepflastert, ist aber erst im 18,
Jahrhundert unter dem Namen "Hohe Stragfe" bekannt (551). Nach
Norden ist die Fortsetzung nur noch in Resten in der Lohstrafe und
dem Feldweg im Anschluff an die BulowstraBle erhalten. Im Zuge

der Chaussee erreicht der Fernweg die Lippe an der Rauschenburg.
Dieser Lippellbergang hat wohl seit karolingischer Zeit grofie Be-
deutung besessen, Vielleicht 148t der an dieser Stelle im Lippebett
gefundenc Eisenhelm aus der Laténezeit sogar einen Schluff auf
prihistorisches Alter der Lippepassage zu (552); auch der bronze -
zeitliche Hortfund (553) 1,3 km stidwestlich Olfen nahe der Strafle

ist in diesem Zusammenhang sehr auff&llig. Jedenfalls dirfte der
n8rdlich der Lippe in der Bauerschaft Sulsen gelegene gleichnamige
Konigshof (554) die Aufgabe gehabt haben, einen Brickenkopf an der
Lippe zu bilden., Die Sicherung des Lippetiberganges fibernahm dann
im Mittelalter die 1317 zuerst erwihnte Rauschenburg (555). Eine
Fihre und eine Briicke werden hier seit dem 14. Jahrhundert mehr-
fach erwihnt (556). Der Ubergang war im Mittelalter hfufig Schau-
platz kriegerischer Auseinandersetzungen. 1323 wurde z.B. Bischof
Ludwig von Mtinster von den Méirkern an der Rauschenburg ge-
schlagen (557). 1514 ist hier eine Zollstelle belegt (558). Die groSBe
Bedeutung dieses Uberganges kommt wohl nicht zuletzt darin zum Aus-
druck, daB das bekannte Stader Itinerar aus der Mitte des 13, Jahr-
hunderts auf dem Weg von Stade nach Rom Stilsen (Sulsene) nennt mit
dem Hinweis "Ibi venies super Lippiam fluvium' (559). Als weitere
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Stationen sind ndrdlich Liidinghausen (Ludinchusen) und stidwestlich
Oer (Tore) erwidhnt, Zweierlei ist daran besonders auffillig und
aufschlufireich, Zum einen darf man die Mitte des 13. Jahrhunderts
als "Terminus post quem' fiir den Bau der Rauschenburg ansetzen;
denn hitte zur Zeit der Niederschrift des Stader Itinerars die Rau-
schenburg an der Lippe existiert, so wire sie wohl eher genannt
worden als Sdlsen. Zum anderen folgt nach Stden nicht Oer, sonder
Datteln. Die Strafe nach Oer hingegen verlief, wie noch auszufiihren
ist, von Olfen aus Uber den nicht minder bedeutsamen Ubergang
Ahsen/Eversum etwa 4 km nordwestlich Rauschenburg. Die beiden
Lippeliberginge Ahsen und Rauschenburg scheinen jedenfalls auf dem
Wege nach Stiden bzw. Sidwesten sehr hiufig benutzt worden zu
sein (560). Die Bedeutung der Passage tiber Rauschenburg wird durch
das Vorhandensein von zwei Freisttthlen unterstrichen. Der im 14.u.16.
Jahrhundert genannte Dortmunder Freistuhl soll auf dem Hofe Brink-
mann in der Bauerschaft Natrop stidlich der Lippe gestanden haben
(561). In der Bauerschaft Silsen ndrdlich der Lippe wurde schon
Anfang des 13, Jahrhunderts vor einem Freistuhl Recht gesprochen
(562).

Der alte Lippetbergang ca. 100 m westlich der jetzigen Behelfs~
bricke ist mitseinen beiden hohlwegartigen Zubringern noch heute
deutlich zu erkennen (Bild 17). In der Neuzeit vermittelte eine
Fihre den Verkehr, erst seit 1875 existiert eine Bricke, auf der
noch um 1900 Wegegeld erhoben wurde (563).

43, Rauschenburg - Liidinghausen (13 km)

Im Zuge der Landstrafle wird Olfen erreicht., Auffdllig ist der bei
km 28 &stlich der Strafle gelegene rechteckige Parzellenkomplex

"He ¢ enburg" (=Herrenburg ?) (564). Ob in diesem Flurnamengut

die Erinnerung an die Hofesstédtte des Konigshofes zu Sitilsen weiter-
lebt ? In Olfen wurden 1674 Zoll und Wegegeld erhoben (565); auf
einer Karte des Schultenhofes zu Olfen von 1684 erscheint ausdrtck-
lich die '"via regia'" (566). Von Ahsen her miindet eine wichtige, vom
Niederrhein tiber Recklinghausen heraufziehende Strafe in Olfen in
die Strafle Miinster - Castrop - Bochum, In dieser Straflengabel waren
schon im 9, Jahrhundert die Bischdfe von Miinster beglitert, Auch die
Olfener Kirche geht auf eine FEigenkirche Bischof Wolfhelms zurtck
(567). Am é&stlichen Ortsausgang lag westlich der Steverbriicke im 17,
Jahrhundert ein Leprosenhaus (568); noch im UK findet sich n&rdlich
der "Eremitage' das "Seikenkdmpken" (569). Am Steveribergang, der
schon im 12, Jahrhundert durch die bischéfliche Landesburg Rechede
gesichert war (570), ist wieder ein Freistuhl bezeugt, der 1317

"ante pontem in suburbio Rechede' stand (571). In der Bauerschaft
Rechede wird die Strafie im UK als "Heerstrafle von Lidinghausen
nach Olfen" bezeichnet (572). Norddstlich der Kanalbriicke ist noch
heute ein ca. 300 m langer Wegerest westlich der B 235 zu sehen
(Bild 18). Im Gebiet der Eisenbahntiberfithrung scheint ein Schlag-
baum gestanden zu haben, wie die Flurnamen "Reck" u.&. vermuten
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lassen (573). Uber die bereits 1302 genannte Steverbriicke betritt

die Strafle durch das 1314 bezeugte Mihlentor die Stadt Liidinghausen
(574). 1599 wird das Recht zur Erhebung von Wege- und Torgeld in
Ludinghausen erw#hnt (575). In einem leicht geschwungenen Bogen
durchzieht die Fernstrafle Lidinghausen ilber Langebriickenstrage,
Markt und Miinsterstragle,

44. Ludinghausen - Mfinster (26 km)

Durch die Munsterpforte fithrte der gemeine Hell- oder Koningsweg
(576) nach Nordosten stets im Zuge der B 235, In Hthe von km 15,2
lag etwa 250 m 4stlich der Strafe einst der Galgen der Stadt Liiding-
hausen, der vielleicht schon fir das Jahr 1302 bezeugt ist (577). Als
"Hellweg'" wurde die Strafle beim Hofe Pernhorst noch zu Beginn des
19. Jahrhunderts bezeichnet (578), Bei H 65,1 gabelt sich der Weg.
Ein unbedeutender Nebenstrang zieht tlber Senden nach Albachten (579),
widhrend die Fortsetzung der alten Fernstrafe tilber Venne nach Miinster
weiterfithrte, Westlich Ottmarsbocholt wurde am Schimmelbaum am
"gemeinen Wege" ein Wegegeld erhoben (580); Von hier iUber die H.
60,2 bis H. 59,7 liegt der Lehmdamm im Zuge der alten Stragle
(Bild 19, Abb. 13). Unweit der StraBe dirfte auch der Freistuhl
"apud Woluesculen juxta villam Otmersbocholte' gelegen haben (581).
Eine jungere Nebenlinie, die allerdings im UK als "Alte StraBe von

L ¢dinghausen nach Mtinster'" benannt wurde (582), stellt der Weg dar,
der von H., 60,2 nach Nordosten zur H., 60,8 verliuft und von hier
mit der B 235 identisch ist. Bei Reher auf dem "Klusenkamp' (583)
hat vielleicht einmal eine Klause gelegen; danach wird die Strafe
auch Klausendamm genannt (584), In Venne am Nordwestrande der
Davert wird bereits 1249 ein Hospital erwihnt (585), das an dieser
belebten Strafie Kranke und Pilger aufzunehmen hatte. 1255 oblag

dem Priester zu Venne die Pflicht, einen Teil der Eink{infte aus zwei
Hoéfen, die ihm der Rat der Stadt Minster verliehen hatte, zur Wege-
besserung zu verwenden (586), Da der Weg entlang der Venner Kirche
hoch und sandig war, wurde er bis 1706 nicht repariert (587), Weiter
auf Minster zu war die Fernstrafe noch um die Jahrhundertwende eine
",.. einfache, tiefsandige Landstrafie" (588), Hiufig genannt werden
die '""KonigsstragBe' bei Ottmarsbocholt und der "hellewech bi der
Vennekerke' in einer Grenzbegehung der Davert von 1470 (589).

"Bei dem 1389, wenn nicht gar schon 1284 bezeugten Kanenboemen,..
erreichte die HellstraBe (1622) das Amt Wolbeck ..." (590). Etwa
1000 m westlich der Strafile liegt hier Sch, Wilbrenning, ein ehema-
liger Oberhof des Domkapitels (591), am "L#idingh#user Damm", wie
die StraBe im UK auch heifit (592). Ein wd terer Oberhof des Dom-
kapitels war das ndrdlich gelegene Gut Loevelingloh (593). Seit dem
14, Jahrhundert ist dort die Strafe als "stratapublica" bzw, als
Hellweg oder Koénigsstrafie belegt (594). Westlich H, 57,3 lag einst
eine Richtstitte, die wohl zum domkapitularischen Gefiingnis '"Helle-
borch' gehérte (595), Noch vor 1700 wurde der Galgen in die Nihe
von Haus Feldhaus verlegt (596). Von hier aus fithrte die Strafe
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urspringlich vielleicht nach Nordosten zwischen den Hoéfen Sch. Alt-
hoff und Kleimann zur Koélnischen Strafe (597), spiter jedoch tUber den
Kappenberger Damm und die Weseler Strafe durch die Galgheide nach
Minster zum XAgidiitor. Etwa am ehemaligen Sender befand sich ein
1332 zuerst genannter Galgen zwischen dem Hellweg nach Liding-
hausen und der Fernstrafe nach Haltern., Am Ubergang der Wargbeke
stand im Mittelalter ein weiterer Freistuhl (598).

Uber die AgidiistraBe, Rothenburg und den Prinzipalmarkt erreichte
die FernstraBe im Zentrum Miinsters den StraBenschnittpunkt an der
Lambertikirche,

e) Bochum - Recklinghausen - Miinster

Diese Fem strafie wird in den Abschnitten 47-52 beschrieben. Nach
Querung der Emscher bei Burg Striinkede wird Recklinghausen er-
reicht; von hier zog ein Strang tber den Lippetbergang Ahsen nadh
Olfen und stieR dort auf die unter Nr. 41-44 beschriebene Strecke.
Zwei Parallelwege utberschreiten die Lippe bei Haltern, um von hier
#ber Dilmen die Stadt Mftinster zu erreichen.

Die Luftlinienentfernung zwischen Bochum und Mtinster betrigt 60 km.
Als Verkehrsrichtung ist dieser Fernweg bei Ortmann (599) vermerkt,
Prinz (600) kennt nur die Abschnitte 48, 51 und 52, wédhrend Bruns,
Weczerka (601) auBerdem noch auf den Abschnitt 49 dieser Linien-
fiihrung hinweisen, Die Abschnitte 51 und 52 sind in einem Strafien-
atlas aus dem l6. Jahrhundert eingetragen (602), in der Etzlaub-
Karte von 1501 (603) ist der Abschnitt 52 verzeichnet.

Ein kurzer Hinweis auf die Gesamtstrecke findet sich bei Darpe
(604); Teilabschnitte werden bei Molly (605) (Abschnitt 48), Vossmann
(606) (Abschnitt 48) und D orider (607) (Abschnitt 47) erwihnt.

45, Bochum - Recklinghausen (18 km)

Im Zuge der im Abschnitt 41 beschriebenen Strafle erreicht dieser
Weg den Griimer Baum norddstlich Bochum. An diesem Schlagbaum
bog der Fernweg im Zuge der heutigen Dietrich-Benking-Strafie nach
Nordwesten ab. Parzellen im UK heifien hier "Bochumer Weg" (608).
Auf dem Gelinde der Zeche Lothringen IV ist die Verbindung natdr-
lich heute vollig verschwunden; die Spuren tauchen erst wiéder nérd-
lich des Zechengelidndes in einem Feldweg auf, der in Hohe der Zeche
Constantin X auf die Wiescher Strafe stoft. Diese quert einen Hohen-
rticken und passiert dann stidlich Herne eine feuchte Niederung. Hier
wurden unter der Chaussee Bohlwegpackungen gefunden (609). Im Jahre
1389 wird vermutlich diese Strafe, die tiber den Steinweg (!) Herne
erreicht, genannt als '.,.. dem wege, dey get van Boykhem to Strlinke-
de ..." (610), Vermutlich hat diese Verbindung von Bochum nach
Herne schon im 8., Jahrhundert bestanden; denn es ist sehr wahr-
scheinlich, daB ein Weg zwischen dem Reichshof Bochum und der
karolingischen Niederlassung in Herne (611) existierte. Ob dariber
hinaus jedoch schon im Frithmitelalter oder in frithgeschichtlicher
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Zeit eine Verlingerung dieses Weges nach Recklinghausen und weiter
nach Haltern und Miinster bestanden hat, ist fraglich, Die Wallanlage
westlich Haus Strinkede am Emscheriibergang -kénnte die Aufgabe ge.-
habt haben, eine Furt zu sichern. Allerdings wird diese Funktion

von der Lokalforschung energisch bestritten (612); zudem ist das Alter
der Befestigung ("... zwischen Ende des 9. und 12. - 13. Jahr-
hunderts' (613) zu unsicher, um eine Datierung darauf aufzubauen,

In diesem Zusammenhang sind jedoch die Funde einer merowingi-
schen und einer r8mischen Minze nahe dieser StraBe auffillig (614).
Im Mittelalter befand sich bei Haus Strinkede ein Freistuhl der
Herren von Strinkede. 1464 fand "... op de Emscher inde scemme
to Struntkede ...' eine Besprechung zwischen den Recklinghiusern
und den Herren von Haus Strtnkede statt (615), Die Striinkeder waren
offenbar zum Brickenbau berechtigt, um ihr Vieh von der Burg in
das Emscherbruch treiben zu kdnnen. Hier auf der Briicke errichteten
die Burgleute einen Schlagbaum, um Recklinghduser Biirgern die Be-
nutzung des Emscheritberganges zu verwehren., 1497 zerstdrten die
Bewohn er Recklinghausens diese Brtcke. Auch im 16. Jahrhundert
war der Ubergang h&ufig Gegenstand von Streitereien. Sieht man je~
doch die Urkunden iber diese Auseinandersetzungen durch (616), so
gewinnt man den Eindruck, dafi die Bricke nie eine besondere Be-
deutung besessen hat. Eine wichtige Strafle von Recklinghausen ilber
Herne nach Bochum wird ebenfalls nicht erwdhnt. Auf einen Handels-
weg deutet nur eine Bemerkung von Pennings (617} hin, nach der Bernd
von Strinkede im 14, und beginnenden 15, Jahrhundert Handel und
Gewerbe der Recklinghduser schidigte,

Alles in allem mo&chte ich der Verbindung Herne - Strinkede -~ Reck-
linghausen den Charakter einer frihmittelalterlichen Fernstrafe ab-
sprechen, Erst im Spitmittelalter mag eine Lokalverbindung (618)
zwischen Bochum und Recklinghausen tber Strinkede aufgekommen
sein, Offenbar war in friuhgeschichtlicher und frihmittelalterlicher
Zeit die feuchte Emscherniederung ein zu groBes Hindernis fiir

einen Ubergang an dieser Stelle,

46, Recklinghausen - Ahsen - (Lippe) - Olfen (19 km)

Eine alte Fernverbindung, die von Essen Uber Karnap, Buer, Herten
nach Recklinghausen zieht, verliuft im Zuge der Steinstrafie - Geist~
strafle - Minsterstrafle durch Recklinghausen. Durch das Lohtor,
dessen Torwdirter im Mittelalter das gréfte Gehalt aller Torwirter
erhielt (619), verliel diese Fernstrafe die Stadt und zog itiber Borster
Weg, Hardtstrafle, Lange Wanne nach Nordosten. Zum Teil ist die

F dhrung durch den Bahnkérper zerstdrt. Der norddstlich des Bahn-
hofes gebriuchliche Name Oer-Weg, der schon 1422 bezeugt ist

(620), scheint urspringlich fir den gesamten Strafenzug vom Lohtor
an giiltig gewesen zu sein; noch im Urkataster heifen einige Parzellen
"am Oer Wege" (621). Am Oer-Kreuz, wo der Karweg, die ilteste
Spur der Vestischen Landstrafie, den Oer-Weg kreuzte, fanden zu-
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weilen die Landtage des Vestes Recklinghausen statt (622), ein Hin-
weis auf die Bedeutung dieser StrafBenkreuzung. Hier sperrte an der
Oer-Linde das Kruse Eikbomken die Strafe an der Recklinghduser
Landwehr. Dieser Schlagbaum wird 1574 erwihnt (623) und dirfte
identisch sein mit dem 1426 genannten ",,. Oer-renne-bome..,"
(624). 750 m nordsstlich dieses Schlagbaumes gabelt sich der Weg.
Ein Arm fiihrt nach Norden durch die Haardt nach Bossendorf (Ab-
‘schnitt 49), wihrend ein zweiter nach Ahsen zum Lippelibergang weiter-
zieht. Diese StrafBengabel hatte im 8, Jahrhundert ",,., die Anlage
eines Reichshofes zur Folge gehabt, der in dem folgenden Jahrtausend
zu den bedeutendsten des Vestes gehdrte ...'" (625), Immerhin liegt
der Hof, dessen genaue Lage wohl auf dem Kaninchenberg hart west-
lich der StraBe Oer - Bossendorf zu suchen ist, nur 4 km nordéstlich
des Reichshofes Recklinghausen (626). Unmittelbar norddstlich der
Straflengabel ist der Weg auf ca. 350 m im L&8 als schmaler, tiefer
Hohlweg erhalten (Abb. 14), Durch Oer-Erkenschwick ist die alte
Fihrung identisch mit dem Strafienzug Uferweg, Ehseler Strafe,
Friedhofstrafle, Ahsener Strafle, Bei H., 103, 7 befand sich einst un-
terhalb des Stimberges ein Schlagbaum, "Weidenbaums Schlink" (627)
genannt. Zwischen Kisberg und Stimberg, auf dem wohl der 1432 ge-
nannte Freistuhl "by der Steynberch' gelegen hat (628), zieht der
breite, ausgefahrene Sandweg nach Nordosten (Bild 20). Etwa 300 m
slidéstlich H, 89,4 wurden westlich Schénebeck die Reste einer un-
datierten Erdwallanlage entdeckt, die vielleicht mit dieser Strafie in
Verbindung gebracht werden kann (629). Unweit Haus Mahlenburg

zieht der Weg, heute als Wanderstrecke A 2 markiert, nach Ahsen,
1342 sicherte sich der Kotlner Erzbischof die feste Burg zu Mahlen-
burg und beherrschte damit diese wichtige Straflie nach Mtinster

(630), Im 17. Jahrhundert entstand auf Haus Mahlenburg eine Nieder-
lassung des Deutschen Ritterordens, die also auch, entgegen der
Ansicht von Fiebig (631), ihren Standort an einer belebten Strafe ge-
funden hat., - Bei H, 53,5 siudwestlich Ahsen entstand das charakte-
ristische Profil des Weges (Abb. 15), der am Sportplatz vorbei nach
Ahsen fihrte und auch heute noch stellenweise als Feldweg vorhanden
ist. Von der Lokalforschung wird die Strafe zu Recht als sehr alter
Heer~- und Handelsweg bezeichnet (632), und noch 1671 wurde be-
schlossen, den von Berlin nach Kéln fahrenden Postwagen durch
Ahsen ilber Recklinghausen zu fithren (633), 1798 wird die Verbindung
Ahsen - Oer - Recklinghausen als wichtige Strafie erwihnt (634), Bei
Ahsen, wo die Lippe in das enge Tal zwischen Borkenberge und
Haardt eintritt, ist schon 1275 ein F#hrschiff bezeugt (635). Man
vermutet, daB sich zur Sicherung des Uberganges in Ahsen eine karo-
lingische Befestigung befand (636). 1287 wurde die etwa 1180 errich-
tete kdlnische Burg in Ahsen von den Mirkern zerstdrt (637). Bekannt
ist weiter ein Zollregister dieses viel begangenen Lippetiberganges aus
den Jahren 1303/05; die Zollstelle wird noch 1652 erwdhnt (638), Seit
1660 wurde das Wegegeld bei Ahsen verpachtet und erbrachte eine statt-
liche Einnahme. Noch in der Mitte des 18, Jahrhunderts setzten hier
Truppen tiber die Lippe (639),
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Am Nordufer der Lippe ist die Zufahrt zumn Lippetibergang westlich
der Briicke noch heute durch eine tief ausgefahrene Wegespur deut-
lich markiert {Bild 21), Im UK finden sich an dieser Stelle bezeich-
nende Parzellen wie''die Fohrt'" und "Am Schiffbauholz" u. 4. (640).
Im UM ist eine Fidhre vermerkt., Bis Olfen, wo die Strafile Anschluf
an die Fernstrafle Castrop -~ Liidinghausen - Miinster gewinnt, ist
die Wegefithrung identisch mit der heutigen Asphaltstrafile, die im
UM. und neben der heutigen Strafe in ihrer urspringlichen Breite

zu erkennen ist,

47. Oer—- Bossendorf (11 km)

In Oer zweigt von der im Abschnitt 46 beschriebenen StraBe ein alter
Weg nach Norden ab, der Uber die Asphaltstrage, die Cleriens- und
die Theodorstrafile in die Haardt fiihrt und hier schnurgerade als
"Halter Weg" (641) in groBer Breite nach Norden zieht (Bild 22).Am
Standbild des HI, Johannes (642) gabelt sich der Wegestrang, Der
breitere zieht nach Flaesheim, der schmalere setzt sich nach Nord-
westen fort, Der letztere mufl jedoch urspringlich auch 8 - 10 m
breit gewesen sein, wie die stellenweise seitlich erkennbaren Rand-
wille zeigen. Am Rennberg gabelt sich der Weg erneut. Ein Neben-
arm schwingt nach Nordwesten zur B 51 um und ist noch heute ganz
erhalten, Der Hauptast filhrte westlich des Finkenberges vorbei nach
Bossendorf (643) tdber ausgefahrene Sandwege, Etwa 750 m sidost-
lich Bossendorf findet sich auf ca. 500 m an der "Koénigsheide' (644)
ein tiefer Hohlwegrest, der im UK als "Alter Hohl-und Gemeinde
Weg nach Ohr und Castrup' bezeichnet wird (645) (Abb. 17). In
Bossendorf wird der alte Lippeiltbergang erreicht, auf dessen Bedeu-
tung weiter unten hingewiesen werden soll.

48, Recklinghausen - Sinsen - Bossendorf - (Lippe) - Haltern (15 km)

Neben der im Abschnitt 47 beschriebenen Strafe existierte eine zweite,
die ebenfalls durch das Lohtor nach Haltern und weiter nach Norden
fahrte., Auf ca. 2,5 km war dieser Weg ursprilinglich zweigleisig. Der
westliche Strang schlidngelte sich hart &stlich und westlich der B 51
entlang. Ein Reststiick dirfte sich im Beisinger Weg verbergen. In
einer noch jetzt gut erhaltenen Hohlwegspur im L&8 miindete diese
Spur sidlich Speckhorn in den 8stlichen Wegearm, der in einer &dhnlich
gut ausgebildeten Hohle zu sehen ist (Bild 23). Nach Stdden zum Lohtor
ist dieser &stliche Wegestrang durch das Umlegungsverfahren auf 500 m
vernichtet worden, Einst erreichte er das Lohtor wohl tiber die Strafle
"Im Romberg', Beide Wege heiflen im UK '"Speckhorner Weg'; 1470

ist die StraBe als "Speckhorner Kirchweg" belegt (646), Uber die Flut-
strafle erreichte die Strafle die Bauerschaft Speckhorn, in der 1403

ein Freistuhl stand (647). Der Name Speckhorn, der schon 1047 als

S pechurne bezeugt ist, setzt sich zusammen aus Hurne = Horn, Boden-
schwelle, und Specke = Damm, Faschinenweg, Speckhorn bedeutet so-
mit etwa: Bodenwelle, zu der ein Dammweg fithrt (648). Diese
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Deutung stimmt ausgezeichnet mit dem topographischen Befund iber-
ein, Die Bauerschaft Speckhorn liegt né&mlich auf einem nach Norden
vorgeschobenen Riedel des Recklinghduser Hoéhenrtickens, der hier mit
L68 verkleidet ist. Nach Norden schlieft sich das Feuchtgebiet des
GrofBlen Baches an, zu dessen Uberwindung eine '"Specke'" notwendig
sein mochte.

Bei H. 67,5 querte die alte Strafe die B 51 und schwenkte dber die
Burgstrafe alsbald nach Nordosten um. Sie verlief dann etwa 50 =~
100 m &stlich der B 51 durch die Bauerschaft Sinsen, um bei H.

73, 5 noérdlich Sinsen auf die B 51 zu stoflen. In Sinsen ist diese alte
Fihrung nur noch stellenweise in Feldwegen erhalten. Es ist wahr-
scheinlich, daf die unmittelbar westlich der Strafe in Sinsen gele-
gene Burganlage mit dieser Fprnstrafle in Zusammenhang gebracht
werden kann (649). 1322 schlossen hier in Sinsen der Erzbischof

von Ké&ln und der Bischof von Minster einen Vertrag zur gegensei-
tigen Hilfeleistung gegen den Grafen von der Mark, Zwei Tage nach
dieser Vertragsschliefung wurde die Sicherung der Lippebriicke bei
Hovestadt und einer zwischen Linen und Dorsten gelegenen Briicke
beschlossen (650). Diese letztere kann sehr gut die Halterner Bricke
gewesen sein, tber die ja der Bischof von Minster reisen mulflte,
wenn er nach Sinsen fahren wollte (651).

Im Zuge der B 51 filrte die alte StraBe nérdlich Sinsen durch die
‘Haardt., In Hohe des Haidt-Berges scheint einst ein Schlagbaum
gestanden zu haben, wie die Flurnamen 'In der Haelter Porte"ver-
muten lassen (652). Stdlich km 4 stief von Stdosten ein Abzweig der
im Abschnitt 47 beschriebenen Strafle, der Halterner Weg, auf diese
FernstrafBe; bei H. 80,5 am Forsthaus Bossendorf mindete ein von
Buer iber Westerholt, das Steinerne Kreuz zwischen Marl und Dorsten
und weiter durch die westliche Haardt heraufziehender alter Weg (653),
an dem auf dem Hammer Berg im Jahre 1403 ein Freistuhl lag (654).
Sidlich des Bossendorfer Sportplatzes lassen sich die Spuren der
alten Strafie, die tber den heutigen Holtkampweg nach Bossendorf
eingefithrt wurde und bei Haus Waldfrieden noch tief ausgefahren ist,
in Form einer breiten, tiefen Senke erkennen. N&rdlich Bossendorf
zielte die alte Fihrung, die in Feldwegresten noch erhalten ist, ziem=
lich genau auf die Mitte zwischen Stevermiindung und heutiger Chaussee-
briicke; an dieser Stelle ist im UK eine "Fehre" (655) vermerkt. Im
UM findet sich hier nérdlich der Lippe ein Zollhaus (656)., Dieser ‘
Lippeiibergang existierte wohl erst seit 1571, In diesem Jahr ver -
lagerte der Fluf sein Bett nach Stden, so dafl an dieser Stelle der
Bau einer neuen Bricke notwendig wurde (657)«

Die Siedlung Bossendorf zeigt enge Beziehungen zum Lippetbergang,
wie die nordlich der Lippe gelegene Stadt Haltern. Die Uberquerung
des Flusses an dieser Stelle war stets relativ leicht; denn durch die
von Norden und Stden an den Fluf reichenden Hohen der Hohen Mark
und der Haardt wird das breite Lippetal verengt, so daf man gerade-
zu von der "Porta Westfalica der Minsterischen Bucht" sprechen
kann (658). Der stdliche Lippebriickenkopf war in karolingischer Zeit
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durch zwei Konigshtfe gesichert. Unmittelbar sfidlich des Uber-
ganges lag die "curtis Bossendorf" (659) und 1 km sidwestlich der
Reichshof Hamm. Auch die auf dem Geldnde der 'curtis" befind-

liche Katharinenkapelle weist Hémberg trotz des wesentlich jingeren
Patroziniums der Karolingerzeit zu (660). Interessant sind in diesem
Zusammenhang zwei Hinweise: zum einen wird in der Vita rythmica
des Hl. Ludger von einem Lippelbergang des ersten Bischofs von
Minster bei Haltern berichtet (661); zum anderen versuchte Tibus die
Tatsache, daBl der Bischof von Minster das Patronatsrecht tber die
stidlich der Didzesangrenze, der Lippe, gelegene Bossendorfer

Kapelle besaf, dadurch zu erkliren, daf die Lippe urspriinglich std-
lich Bossendorf geflossen sei (662). Sicherlich hat das Lippebett noch
in der Neuzeit starke Verlagerungen erfahren, Die Annahme eines
alten Lippelaufes stidlich Bossendorf 148t sich jedoch durch keine Be-
obachtung stiitzen (663). Man kann aber auch das tbergreifen Minsters
als einen strategischen Versuch verstehen, den Brickenkopf Haltern
-an der sidlichen Dibzesangrenze fester in die Hand zu bekommen. Ahn-
liche Bestrebungen lassen sich bei Herzfeld-Hovestadt, Hamm und
Linen beobachten. Noch 1444 grenzen der Erzbischof von Kdln und
der Bischof von Mtnster ihre Interessen an der Lippe klar gegen-
einander ab. Danach oblag die Unterhaltung der Briicken bei Dorsten
und Hovestadt dem Kolner Erzbischof, wihrend der Miinsteraner fir
die Instandsetzung der Briicken bei Haltern und Rauschenburg verant-
wortlich war (664), Das Besitzrecht an allen vier Briicken sollte je-
doch beiden gemeinsam sein. Vielleicht deuten sich in diesen Ver-
handlungen &ditere Besitzverh#ltnisse an. Das Werden und die Ge-
schichte der Stadt Haltern lassen eindeutig die Bemtfthungen Minsters
um den Lippetibergang Haltern erkennen,

Die l.age der beiden karolingischen H&fe in Hamm und Bossendorf ist
allerdings nicht allein durchiden Lippetibergang, sondern auch durch
die stidliche Lipperandstrafe bestimmt, Dieser Strafe muf man karo-
lingisches Alter zusprechen; vermutlich kam der Abktirzung des
Lippebogens tiber Marl - Oer - Waltrop - Elmenhorst - Liinen eine
gréfBere Bedeutung zu,

Der Ortsname Bossendorf, der im 11, und 12. Jahrhundert als "Bot-
scippe'", "Bovnisppe' bezeugt ist (665), wurde gedeutet als ",,, Ort,
wo man mit einem Boote tibersetzt, Fahre" (666). Die genaue Lage
des Lippelberganges zwischen Haltern und Bossendorf 148t sich wohl
kaum exakt festlegen; mit den FluBbettverlagerungen im Laufe der Ge-
schichte durfte auch die Ubergangsstelle ""gewandert" sein, wie ja auch
der Britickenneubau des Jahre 1571 notwendig war '",.. als der Lipp-
stroem iren (!) alten Gangk verlassen und einen newem unverhoffent-
lich genommen ..." (667), Bis zu dieser Zeit soll die Briicke etwa dort
gelegen haben, wo die B 51 die Eisenbahnlinie tiberquert (668)., Spuren
des alten Lippelaufes unmittelbar siidlich Haltern sind noch heute gut
.zu erkennen. Sicher belegt ist der Ubergang bei Haltern, sehen wir
einmal von der Erwdhnung in der o.a. Vita rythmica sowie von der
tiberaus auffilligen Lage des rémischen Lagers Haltern mit Hafen
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und Uferkastell ab, erst im Jahre 1444, Die 1322 genannten vier
Gierponten (Fidhren), von denen je zwei von Minster und Koln unter-
halten wurden, ddrften jedoch mithoher Wahrscheinlichkeit identisch
sein mit den 1444 bezeugten Ubergidngen bei Dorsten, Haltern, Rau-
schenburg und Hovestadt (669). 1526 dbertrug der Bischof von Minster
Zoll und Briicke bei Haltern eirem Herrn von Erkel und beauftragte
ihn gleichzeitig mit der Ausbesserung dieser Bricke (670). Der Neu-
bau der Briicke nach der FluBverlegung im Jahre 1571 entstand unge-
fihr an der heutigen Stelle, also auf vestischem Boden, Aus dem
Jahre 1574 ist uns dieser Tatbestand genau tberliefert: "To Haltern
hebn die van Haltern dat weggeldt und halden die brugge over den
Lipstrom., Dwyl aver die Lippe .., eren rinsal ... ver#ndert, dat
sie eine grote streck dore dat Vest lopet, ddren se geine brugge
dartegen weder legen ..." (671). 1584 werden erneut "... die Lip-
brtigge und Zoll zu Haltern ...'" genannt (672). 1587 sollte diese
Briicke im spanisch-niederlindischen Krieg zerstdrt werden. Der Wi-
derstand der Halterner Biirger vereitelte jedoch diesen Anschlag (673).
Die Lippezdlle und Wegegelder bei Haltern waren ganz erheblich, die
Tarife sind uns aus dem Jahre 1624 Uberliefert (674). Burger und Ein-
wohner der Stadt Haltern waren jedoch von allen Abgaben befreit,
Geradlinig von Stidwesten nach Nordosten quert die Fernstrafie die
Stadt Haltern und berthrt dabei randlich den alten bischdéflichen Ober-
hof, den Richthof. Im Zuge der alten Strafle entstand der platzartig
erweiterte Maxkt, auf dem auch das Rathaus errichtet wurde.

49. Haltern - Dilmen (12 km)

Uber die Mthlenstrafe verlidft die FernstraBe durch das Miuhlentor

die Stadt und setzt sich im '""Breiten Weg" (675) fort. Die Strafle

zieht dann am Hang tlber der Bachaue des Mtihlenbaches entlang in
Richtung Sythen und passiert die westlich der Stadtmuhle gelegene
Galgenheide, auf der sich wohl nahe dieser alten Strafe ein Richt-
platz befand (676). In Sythen soll Pippin 758 gegen die Sachsen ge-
k#mpft haben (677); in Verbindung mit dem karolingischen Bricken-
kopf Bossendorf ist diese Schlacht ein wichtiger Beleg fir das Vor-
handensein einer Strafie Haltern - Diilmen im 8. Jahrhundert. Der
Fernweg ist in Sythen noch heute als "Hellweg'" bekannt. Auch im UK
finden sich die Parzellennamen "Hellwegsgarten" u.&. (678). Im 18,
Jahrhundert wird der Hellweg bei Sythen hiufig genannt, und 1811
wurden 20 - 30 Gespanne tiglich benétigt, um ",.. Bohlen zu fahren
auf den Minsterweg' (679). Um 1600 werden zwei Leprosen aus Sythen
gemeldet, ein Leprosenhaus, das im Bruch &stlich Sythen gelegen haben
soll, wird 1661 genannt (680), Am ndrdlichen Ortsausgang sperrte ver=-
mutlich ein Schlagbaum den ""Alten Weg von Dilmen nach Haltern"
(681). Durch die Schmaloer Heide zieht der bis zu 15 m breite Sand-
weg noch in der Gegenwart unbertihrt nach Nordosten und vermittelt ein
anschauliches Bild vom Charakter und Zustand unserer alten Strafen
in Sandgebieten (Bild 24; Abb. 16). ,

An der 1364 zuerst genannten Grofen Teichsmithle (682), die aber
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ebenso alt sein diirfte wie die angeblich 1117 errichtete Burg in
Hausdiilmen (683), tberquert die Strafie den Miuhlenbach, zunichst

in einer Furt, dann #ber den Mihlendamm und erst 1705 tiber eine
Briicke (684). Schon 1121 wurde die Burg in Hausdidlmen von Lothar
von Supplinburg zerstSrt und alsbald erneut aufgebaut., Sehr wahr-
scheinlich hatte die feste Landesburg der Bischéfe von Minster in
Hausdtilmen die Aufgabe, die von Wesel und Haltern heraufkommenden
Strafen am Moorpa8 von Dillmen zu sichern (685), 1354 wird vor
Hausddlmen ein Freistuhl erwihnt (686). - Uber den Miuhlenweg er-
reicht die Strafie durch das Burgtor Dilmen. Am Wege von Wesel, der
ab Hausilmen &stlich der B 51 nach Nordosten fithrte, scheint auf dem
"Klusenkamp' (687) eine Klause gestanden zu haben. Vor der Dilmener
Kirche biegt der Fernweg {iber die Lidinghiuser StraBe nach Osten ab,
um alsbald tiber die Minsterstrae weiter nach Norden zu fihren,
Eine 4ltere Wegespur scheint jedoch urspringlich durch das Gelinde
der St, Viktor-Kirche nach Nordosten verlaufen zu sein; ein Wege-
rest deutet sich vielleicht im "Bdlt" nérdlich der Kirche an. Diese
alte Ftuhrung traf dann beim Abzweig der Berstrafie auf die Mnster-
strafle und zog weiter nach Norden, Bei Kanalisierungsarbeiten auf

der Minsterstrafle wurde ein Rost aus Eichenschwellen entdeckt, ver-
mutlich eine alte Straflenbefestigung (688). Auf welche Strafle der
1300/01 bezeugte Name '".,, Thiderico upper Stenweghe ...' (689)

zu beziehen ist, ddrfte schwer zu kliren sein, Im Jahre 1407 ist in
Ddlmen eine Zollstelle bezeugt, die noch 1674 existierte (690).

50. Dtlmen - Mtnster (29 km)

Durch das Miunstertor zieht die StraBe nach Norden und lag vom Ab-
zweig der Bergfeldstrafie an urspringlich westlich der Chaussee;ein
Reststick ist noch in dem Weg "Alter Miinsterweg' erhalten; dieser
stie bei H. 80 auf die B 51 und fthrte im Zuge der BundesstraQe
nach Nordosten.

In der Bauerschaft Weddern lag noch zu Beginn des 19, Jahrhunderts
der Hof Schulze Konig unmittelbar neben der Strafie, auf deren Ost-
seite sich das etwa 145 Morgen grofie Konigsfeld und der fast 40
Morgen grofle Kénigsbusch erstrecken (691). Dieser Hof Kbnig, der
noch bis ins 19, Jahrhundert Steuerfreiheit genoB, wurde schon von
Bielefeld (692) als frinkischer K&énigshof am Hellweg von Haltern
nach Miinster angesprochen, H8mberg scheint sich dieser Ansicht ange-
schlossen zu haben. (693). 1706 wird die am Konigsfeld vorbeiftthrende
StraBe als Wasserstrafle bzw. Koningswasserstrafle bezeichnet und
scheint nicht sonderlich gut in Ordnung gewesen zu (694). In Hohe

des ehemaligen Hofes KOnig verlief die alte Strafile ursprlnglich hart
nordwestlich der BundesstraBe; die Spuren sind jedoch fast véllig ver-
lorengegangen; auch die bei Haus Beck und bei kmm 24 etwa 50 m
ndrdlich der B 51 verlaufende '"Alte LandstraBe" (695) ist nur noch in
Resten erhalten (Bild 25), Im Zuge der BundesstraBe fihrte die alte
Strafie nach Buldern. Hier befand sich, wie Bielefeld nachgewiesen
hat (696), zwischen dem Mtinsterweg, dem Wege nach Hiddingsel und
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dem Pastorskamp, der 1321 genannte Freistuhl ",.. in publica stra-
ta in villa Bulleren ...". Ungeffhr 1 km stdlich Buldern liegt der
ehemalige domkapitularische Amtshof, das heutige Haus Buldern -
(697). Auffillig sind auch die vom 13, - 16, Jahrhundert nachge-
wiesenen Bezeichnungen '",,. up der Herberghe ..." u. 4. (698), die
auf eine Raststitte an der alten FernstraBe schliefen lassen., 1619
wird diese Strafle mehrfach als "Milnsterweg" bezeichnet (699). Noch
in Buldern folgte die alte Spur dem heutigen Weg '"Alte Landstrafe'"
(700) und querte hart nordsstlich km 21,7 die Chaussee, Dieses Wege-
stick ist noch nérdlich und stidlich der B 51 auf etwa 700 m in einem
Feldwegrest zu erkennen und wurde im 19, Jahrhundert als ''de olde
Weg" kartiert (701), Am Feldkreuz biegt die breite, vergraste Spur
nach Osten um und stie etwa bei km 20,5 auf die B 51 (Bild 26),
Dieses letzte Wegestiick nennen die Einheimischen noch heute '"Alte
LandstraBe' oder "Minsterstrafle'. Im UK finden sich &4hnliche Wege-
namen in Parzellennamen etwa in Hohe von km 19 zwischen Buldern
und Appelhtilsen, wo die Namen ""Mtnsterwegskamp' und '"Landstra-
tenkamp" u, 4. auftauchen (702).Der verdorbene Minsterweg im Kley
zwischen Buldern und Appelhiilsen wird 1689/92 genannt (703),
Vielleicht durfen wir die etwa 2 km &4stlich Appelhillsen gelegene
Burganlage bei Gr. Schonebeck, die nach Oberflichenfunden mindestens
ins 10, Jahrhundert zurlickreicht (704), in Beziehung zu dieser Strafle
setzen; auch die Fernstrafienlage des ehemalig bischéflichen, spiter
domkapitularischen Haupthofes in Appelhtlsen, Sch. Frenking, ist
charakteristisch (705). - Stdlich Bésensell sind zwei kleine Abwei-
chungen von der Bundesstrafie ndrdlich und stidlich durch Feldweg-
reste und schwach ausgeprigte Spuren im Gelinde noch kenntlich.Im
UK werden sie als "Alte Landstrafe (706) bezeichnet.

Auch in Albachten befand sich an der alten Fernstrafie ein domkapitu-
larischer Amtshof (707). Bei km 7,1 bog die alte Fuhrung nach Nord-
westen von der Bundesstrafe ab; in Richtung auf den Kotten Bicker
ist hier noch eine leichte Eindellung im Zuge der StraBle zu erkennen,
Hier finden sich im UK die Flurnamen "Alten Weg" (708). Unmittel-
bar sidlich soll im Funtruper Brook ein Freistuhl gestanden haben (709).
Durch die Mecklenbecker Stiege und weiter tiber die Scharnhorststrafe
fiihrte der Fernweg, der 1500 und 1564 auch ''grote wegh'", ''gemeyne
helstrate" und "koningsstrate na Meckelenbeck" genannt wurde (710},
nach Minster und blieb dabei stets auf der trockenen Terrassenkante
der Aaniederung, Erst im Mittelalter war der Weg zuweilen durch
Hochwasser, bedingt durch den Rickstau der Mihlen in und bei Min-
ster, gefdhrdet (711). Urspriinglich dtirfte der Mecklenbach in der Bau-
erschaft Mecklenbeck Uber die Schlautstiege umgangen worden sein.
Hier lag auch der alte Hof Smydinch (Schmiede!) an der Strafle. Die
zweimalige Querung des Baches war jedenfalls unnétig und auf diese
Weise leicht zu vermeiden, In der ",,, waldhufenartigen Bachrand-
siedlung ..." Mecklenbeck méchte Prinz eine Rodungssiedlung aus ka-
rolingischer Zeit sehen (712), Diese Siedlung hatte vielleicht eine Si-
cherungsfunktion an der groBSen Ausfallstrafie zu erfillen (713).
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Schulze Meckmann und der unweit gelegene Hof Schulze Kump waren
domkapitularische Amtshdfe. In Mecklenbeck wird schon 1285 ein
Freistuhl genannt (714).

Wiahrend die mittelalterliche Strafenfithrung der von Haltern her auf-
ziehenden Fernstrafe durch das Agidiitor in die Stadt mindete,
scheint die &lteste Linienfilhrung etwa lber die Strafe "Am Kanonen-
graben® auf die "Krumme Strafle" gestofien zu sein, um dann tiber
Rothenburg und Prinzipalmarkt den Strafenschnittpunkt an der Lambexli-
kirche in Minster zu erreichen,

Der Verlauf der Abschnitte 49 und 50 ist in drei Reisebeschreibungen
des 16., 17, und 18, Jahrhunderts bezeugt (715).

f) Minster - Ladbergen - Tecklenburger PaB/Lengericher Pag -
(Osnabrick)
Diese Fernverbindungen werden in den Abschnitten 53-57 beschrieben.
Nach Uberschreiten der Ems bei Gimbte bzw. an der Schiffahrt gabelt
sich der Weg in Ladbergen in einen Arm iber Tecklenburg und einen
zweiten Uber Lengerich nach Osnabrick auf. Die Luftlinienentfernung
zwischen Minster und Tecklenburg bzw. Lengerich betragen in beiden
Fé&llen 31 km
Wihrend Ortmann (716) nur die Abschnitte 54, 55 und 57 kennt, er-
wihnen Prinz (717) und in Anlehnung an Prinz auch Bruns, Weczerka
(718) die Abschnitt 54-57, Genaue Angaben fur die Abschnitte 54 und
55 finden sich bei Prinz (719) und Schenkel (720).
In einigen Karten des 16, und 17. Jahrhunderts sind beide Linien-
fithrungen eingetragen. Ist auch aus der oft zitierten Etzlaub-Karte
von 1501 die Linienfithrung nicht zu entnehmen (721), so wird in
einer Karte des s'Grooten von 1573 (722) deutlich der Weg von
"OﬂnaBrughe" Uber "Teckenburg" nach "Munster'" gezeigt. In der
Karte des Gigas von 1620 (723) werden als Stationen dieser Fern-
strafie genannt: "Schipfort" an der Ems, '"Lanskroon', "Ladberg",
von hier geht es tber Lengerich nach Osnabrtick. Offensichtlich
fehlerhaft sind die Angaben in der Karte der Gebr, Jung von 1641 -
(724); hier sind die Stationen ''Lengerick", '"Landcron' und "Zaerbeck"
(stddlich der Ems) verzeichnet. Die Karte des Rizzi Zannoni (725)
nennt als Fixpunkte an der Strecke von Minster nach Osnabrick:
"Munster' - "Ewinckhof" - "Scipfoort" - "Lands Cron'" - "Landberg"
(mit Posthorn) - "Vortlage' - 'Lengerich"; von hier aus geht es
nach Osnabrtick. Im "Itinerarium Orbis Christiani" (etwa 1579-1580)
(726) ist wieder die Strecke tber Lengerich markiert: "Landskron™,
""Ladberge'", '"Lengergck!", "Hagben'" und "Ossenbrugk", Erwihnung
findet der Weg tber Tecklenburg in dem mehrfach zitierten Itinerar
aus dem 13, Jahrhundert (727); etwas unklar ist hingegen eine Reise-
beschreibung aus dem Jahre 1606 (728), in der es heifit; '"Den 2. .
Decemb. aus Osnabriigge, auff Lengerke, Tekelenburg und Miinster ..
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51. Muinster - Gimbte - Landskrone (16 km)

Diese alte Strafie verlief, wie Prinz nachgewiesen hat (729), vom
Prinzipalmarkt tber den Alten Fischmarkt, die Herrenstrage (730),
Gartenstrafie und den Hoken Heckenweg nach Norden, wurde jedoch
nach Entstehung der Stadtmauer um 1200 durch das Horstertor tber
den Bohlweg aus der Stadt gefithrt. Betrachten wir jedoch zunéchst
die vermutete &ltere Fihrung, die offensichtlich im Zuge des Hohen
Heckenweges nach Norden zur Ems fuhrte. Nach Prinz folgte diese
StraBe am Ende des Hohen Heckenweges in mehreren rechtwinkligen
Knicken der StraBle "Edelbach' und stief dann auf den Schiffahrter
Damm (731), Gerade die im Norden an den Hohen Heckenweg anschlie-
Benden alten Gemeinheiten der Coerheide und Gelmerheide konnten
jedoch einen relativ geradlinigen Verlauf der alten FernstraBe zulassen,
unabh#ngig von bereits in Ackerkultur genommenen Flichen, Verlingert
man in diesem Sinne den Hohen Heckenweg durch eine gedachte Linie
in nérdlicher Richtung, so quert diese Linie die Landstrafe Gelmer

- Gimbte bei km 1 hart 8stlich des Gimbter Esches. Genau an dieser
Stelle finden sich im UK die Parzellen "Auf'm F4hrkamp" u.i, oder
"Veerenkamp' unmittelbar ndrdlich der Ems (732). Sehr interessant
ist in diesem Zusammenhang eine von Prinz an anderer Stelle ge-
4duBferte Vermutung bei der Beschreibung dieser Strafle, die nach der
o.a. Verlegung die Ems ohne Zweifel an der Schiffahrt tberschritt,
Es heifit dort: "Urspriinglich scheint aber die Linienfihrung dieser
Landstrafle eine ganz andere gewesen zu sein. Nach einer Utkunde

von 1341 tberlied ... (ein Ritter) ... seine Rechte an dem Wege vom
Fihrschiff bei Gimbte an in der Richtung auf Ladbergen zu ...' dem
Stift Clarholz. Dieses Stift hate im selben Jahr die Berechtigung,
ttber den wenige Meter n 8rdlich der Ems flieBenden Gellenbach eine
Briicke zu bauen (733), All das ftigt. sich ausgezeichnet in den o.a.
geradlinigen Verlauf der alten Strafle nach Osnabritick ein, Der Uber-
gang iber die Ems wurde auBerdem noch durch den ndrdlich = des
Flusses gelegenen Amtshof von Uberwasser, Sch., Bisping, gedeckt
(734). Weiter ftthrte die StraBe wohl durch die Guntruper Berge in
die Bauerschaft Guntrup. Bei Wauligmann heifit eine Parzelle im UK
"Strate am Hof' (735). Norddéstlich Schiirmann finden sich eigenartige
Spuren unter Wald, die sich in Richtung auf den alten Postdamm bei
H. 49, 7 stdlich Landskrone erstrecken (Abb. 18). Wenn dieses Pro-
fil nicht den Verlauf einer alten Landwehr verrit - tiber eine solche
konnte ich nichts erfahren, auch eine Grenze ist hier nicht bekannt -,
so konnte sich in diesen Spuren der letzte erhaltene Rest dieser

alten StraBenftihrung verbergen.

52. Minster - Schiffahrt - Landskrone (17 km)

Nach Befestigung Minsters wurde die alte Strafe nach Osnabrtick
offensichtlich tiber die HorsterstraBe durch das Hodrster Tor aus der
Stadt gefthrt und ben utzte zunichst die Fernstrafe nach Warendorf
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Uber den Bohlweg und die Ostmarkstrafe (736), um im Zuge der
Wiener Strafle nach Nordosten abzubiegen; an disem Abz weig stand

ein 1469 erwihnter "Vredestein'" (737). Durch die Mauritzheide

folgte die Strafe dann etwa dem heutigen Schiffahrter Damm nach Nord-
osten und ist schon 1575 und 1585 als "... hellweg...' und ".,.
Osnabritckische Helweg ...'" bekannt (738), Am alten Durchlafl durch
die Gelmer Landwehr liegt der Stadtb&umer, der hier den Schlagbaum-
zu bedienen hatte (739), Im Zuge der AsphaltstraBe wird Gelmer er=
reicht, wo zwischen Werse und Strafle in Hohe Haskenau die Parzellen
"Borgesch', "Borghof" und "Borgkamp" u.i. entweder auf die Wall-
burg Haskenau oder aber auf eine andere Befestigung verweisen (740).
Vermutlich hatte die unfern gelegene Wallburg an der Haskenau den
Ems{bergang zu sichern (741). Wenige Meter westlich der Kanaliiber-
fuhrung der Strafe Gelmer - Gimbte hat auf dem "Galgenbrink' wohl
ein Richtplatz bestandzn, titber den nichts weiter bekanat ist (742).

An der Schiffahrt (743) dberschritt der Osnabricker Hellweg unter-
halb der Wersemtindung die Ems, urspringlich in einer Furt, spéter
Uber Fihre und Briicke (744). Seit 1521 befand sich hier eine Zoll-
stelle (745). Am FEingang in die Bockholter Berge ist im UK der
""Munsterkamp' vermerkt (746), Westlich kim 10 kann man noch heute
auf ca. 40 m Linge einen alten Hohlwegrest beobachten, ebenfalls etwa
50 m stdlich der Strafienabzweigung nach Telgte im Westen der Chaus--
see (Abb. 19). Bei Henrichmann wurde der Gellenbach gequert; un-
mittelbar bei diesem Bachtbergang lagen der Schmemann (Schmiedel)
und Schulze Bockholt, der im 14. Jahrhundert domkapitularischer
Amtshof war, Dieser Schulzenhof soll in frénkischer Zeit gegriindet
worden und in seiner Lage auf den alten Osnabricker Hellweg bezo-
gen sein {747). Bei Schellhove sperrte ein Schlagbaum am Landwehr-
durchgang die Strafe, die dann als "Alter Postdamm" schnurgerade
durch die Kroner Heide nach Norden zieht (Bild 27). 1776 wurde die
Strafe stellenweise als Damm befestigt (748), Am Ausgang der Kromner
Heide lag das alte Gasthaus zur Landskrone, das als Treffpunkt bereits
im 15. Jahrhundert belegt ist, wahrscheinlich aber in das 14, Jahr-
hundert zurtckreicht (749), In der Karte des Gigas von 1620 sind
StraBe und "Lanskroon" eingetragen (750),

53. Landskrone - Ladbergen (5 km)

Die im &ltesten Freckenhorster Heberegister genannte Siedlung "...
Smithehuson ,.,." deutet darauf hin, daf hier im heutigen Schmede-
hausen schon im 11, Jahrhundert an der alten Strafle eine Schmiede
gelegen lat (751), Einer derlftinf Oberhdfe des Stiftes Freckenhorst,
Sch. Jochmaring, liegt ebenfalls in Schmedehausen unweit der Fern-
straBe (752). Am Ubergang tiber den Eltingmithlenbach wurde um 1400
ein Zoll erhoben (753)., In der heutigen Gastwirtschaft "Eltingmihle"
wechseite man noch im 19. Jahrhundert die Postpferde auf dem Post-
kurs von Minster nach Osnabriick (754). Im Zuge der Chausseec zieht
die alte Fernstrafie weiter in nordéstliche Richtung nach Ladbergen.
In Hshe von km 8,5 und km 9 sind neben der StraBe im UK die Par-
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zellen "Helwegs Toschlag! und ""Helwegskamp" eingetragen (755).
Etwa einen Kilometer westlich liegt der Hof Sch, Farwick, ein dom- .
kapitularischer Amtshof, Sitidwestlich Ladbergen gabelte sich der Weg.
Ein Strang fiihrte tiber Tecklenburg nach Norden, der andere erreichte
die Hansestadt Osnabrick tber Lengerich, Vermutlich auf Grund der
giinstigen Verkehrslage versammelten sich im Jahre 1246 in Ladbergen
die Gesandten der Stiddte Osnabriick, Miinster und Minden, um hier

ein Biindnis zur Sicherung von Handel und Verkehr abzuschlieBen,
(756).

54, Ladbergen - Tecklenburg (12 km) - Osnabrick

Der verrautlich dlteste Weg bog zwischen km 9,3 und km 9,4 nach
Norden von der Chaussee ab und verlief zwischen Budde und Berle-
mann zur Kénigsbriicke (757) am Mdiihlenbach. Norddéstlich dieser
Briicke finden sich die Reste dieses Weges in einer tiefen Hohlweg-
spur, die in einem Feldweg bei Lutterbeck auf die heutige Landstrafe
Ladbergen - Tecklenburg sts8t (Abb, 20)., Eine weitere Spur verlief
als noch heute erhaltener, tiefer Hohlweg 50 m nordéstlich km 10,2
die Bundesstrafe und querte einst den Miihlenbach 100 m westlich
der modernen Strafenbriicke(Abb 21), Hier wurden Briickenreste im
Bach entdeckt (758), unmittelbar nérdlich kamen Siedlungsreste des
8, - 11, Jahrhunderts zutage (759). 500 m ndérdlich des Mihlenbaches
miindete diese Spur.in die o.a, &ltere Bahn, Der alte Verlauf dieser
Fernstrafie von Lutterbeck iiber Wechte nach Tecklenburg dirfte ziem-
lich genau mit der modernen Asphaltstrafe ibereinstimmmen, Bei H,
53,7 heiflen im UK einige Parzellen "An Ferdeldamm' (760), die ein
kiinstliches Aufhohen dieses Weges in der Ladberger Sandebene ver-
muten lassen. In der Bauerschaft Wechte, deren Name vielleicht so-
viel wie "Weg-Heide" bedeutet (761), wurde der bedeutende Osning-
Randweg gequert. Dieser ist weiter westlich am Schnittpunkt mit der
B 219 ausdricklich als "Hellweg" bezeichnet (762). Es ist auffillig )
daf im StraBenschnittpunkt bei Wechte eine Silbermilnze des Trajan
gefunden wurde (763).

Der tbergang iiber den Teutoburger Wald bei Tecklenburg "... ist
verhiltnismifig beschwerlich, da die Strafe zu der ziemlich hoch
gelegenen Pafscharte emporklimmen mufB" (764). Von den Pissen bei
Iburg, Lengerich, Tecklenburg und Brochterbeck zeigt der Nordhang
bei Tecklenburg sogar die gréfte Steigung; auf einer Strecke von
knapp 3 km itberwindet die Strafie am Siidhang von Hilshoff (106 m)
bis zur PaBhohe (182,5 m) einen Hohenunterschied von gut 75 m
(765). Dennoch war der Tecklenburger Paf spitestens seit dem
Mittelalter sehr bedeutsam, und wir diirfien die Tatsache, daf hier
im 12. Jahrhundert ein Grafengeschlecht eine Burg errichtete, um
die herum die Grafschaft Tecklenburg entstand, als Beweis fir die
ehemalige Bedeutung dieser Scharte im Teutoburger Wald werten,
Man kann die Gmfschaft Tecklenburg geradezu als Pafistaat bezeich-
nen. Kriger wollte die "... imponierende mittelalterliche StraBen-
sperre ..." mit Hilfe einer in Tecklenburg gefundenen Silberminze
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des Konstantin sogar in die R&merzeit zuriickdatieren (766)., In dem
mehrfach zitierten Reisefilhrer aus dem 13, Jahrhundert (767) wurde
als bester Weg von Stade nach Rom die tiber Wildeshausen, Vechta,
Bramsche, Tecklenburg, Minster, Lidinghausen, Siilsen, Oer, die
Bauerschaft Lippern an der Emscher nach Duisburg usw. verlaufende
StraBe empfohlen, Neben dieser Strafe, die Uber Westerkappeln, Ach-
mer nach Bramsche und weiter nach Wildeshausen fithrte, existierte
auch eine Verbindung nach Osnabriick, die wohl in Lotte auf den be-
rithmten Hellweg vor dem Sandforde stieQ.

55. Ladbergen - Lengerich (13 km) - Osnabrick.

Nach Uberquerung des Mihlenbaches westlich Ladbergen zweigt von
der Tecklenburger Strafle ein Weg ilber Lengerich nach Osnabriick
ab; dieser Weg "... wurde dann im spiteren Mittelalter die Haupt-
verkehrsstrafe, es wurde die "Minstersche StraBe' (768); bis Lenge-
rich entspricht die alte Fernstrafe ziemlich genau der heutigen Chaus-
see. Beim Hofe Grofie Stockdiek befand sich einst eine alte Post-
"station (769), und in der Bauerschaft Settel heifit die Strafie noch im
UK "Postweg'" oder "Damm'" (770). Auffsllig ist das unmittelbar an
der Aabrlicke gelegene Haus Vortlage., Ob in diesem Namen nicht die
Lage an der Bachfurt zum Ausdruck kommt ? Ein "Nicolai de Vorth-
lage" wird bereits 1241 genannt (771)., In Lengerich trifft der
"Minsterweg" auf den Osninggrandweg, der in Hohne als '"Deetweg"
bekannt ist (772). Auch in Lengerich wurde eine rémische Minze
gefunden (773). Der alte Herforder Besitz in Lengerich geht vielleicht
sogar auf Kodnigsgut zurtick (774) die Kirche entstand schon im frithen
9. Jahrhundert. Den Weg tlber Lengerich sollen auch im 9, Jahr-
hundert die Reliquien des HIl. Alexander auf dem Wege von Rom nach
Wildeshausen genommen haben (775), 1441 scheint der Verkehr auf
dieser Strafe durch Lengerich recht bedeutsam gewesen zu sein, denn
in diesemn Jahr ist hier eine Zollstelle der Grafen von Tecklenburg
bezeugt (776), an der noch im 17, Jahrhundert Abgaben erhoben wur-
den (777). 1644 - 46 spielte Lengerich in den Friedensverhandlungen
nach dem 30jihrigen Krieg eine Rolle als Beratungsort (778).
Eine charakteristische Anlehnung an das "T'" der beiden HauptstraBen
zeigt die Siedlungsentwicklung, die einmal im Zuge des Osningrand-
weges, zum anderen entlang der Milnsterstrafle erfolgte (779).
Im Zuge der heutigen Chaussee dberquerte die alte Fernstrafe den
Teutoburger Wald, Am Abzweig vom Osningrandweg wird sie im UK
wieder als "Postweg" kartiert (780). In der Intruper Mark lag einst
auf der PaghShe am '"Galgenknapp' (781) eine Richtstitte der Graf-
schaft Tecklenburg neben der StraBle. Von hier aus fihrte der Weg
tiber Osterberg an die Hasefurt nach Osnabriick. Schon 1298 wird der
Weg am Hegertor Osnabricks als "strata publica Hege'" bezeichnet
(782).
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110 a) Osnabriicker Urkundenbuch, IV, Nr, 575 "... in Glane, quan-
dam stratam publicam, que licwech dicebatur ...'" Den Hinweis wer-
danke ich Herrn Staatsarchivdirektor i.R, Dr. G. Wrede, Osnabriick.
111) Kiuge, 1960, S. 722. 112) INA II, H. 2, S. 39. 113)WarBl
11, 1912, S. 48 und BKD, Kreis Warendorf, 1936, Hist. Karte.

114) Vinnenberg, am Rande der Kattenvenner Flachmulde gelegen, hilt
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im Namen (Vinne = fen, fehn) die Erinnerung an den ehemals ver-
moorten Naturraum fest. Frdl, mdl, Mitteilung von Prof, Dr. Miiller-
Wille, 115) BKD, Kreis Warendorf, 1936, S. 372 f, 116)
Wormstall,” 1935, S. 270, 117) Lindner, 1896, S. 174.

118) Prinz, 1934, S. 139, Anm, 1. 119) Wormstall, 1935, S$.270,
120) Bruns, Weczerka, 1967, S. 396. 121) CTW Vv, 1900, S.193,
122) Witte, ‘1956, S.125. 123) Witte, 1956, S. 105,

124) LeCoq, 1805, Sect. 13, 125) Bussche-Béenoit, 1:24 000.
Eine Kopie befindet sich im Kartenarchiv des Geographischen In-
stituts der Universitit. 126) Karte von Du Plat, StAOS.

127) StAOS, K 72, Nr, 868, 128) Imeyer, Wrede, 1951, S.19.
129) Bruns, Weczerka, 1967, S. 396. 130) Bruns, Weczerka,
1967, S. 395 und AnmZ208. 131) Prinz, 1960, Abb., 1,

132) Bruns, Weczerka, 1962, Karten 12 und 18, sowie Bruns,
Weczerka, 1967, S. 428 f. 133) Mortensen, Lang, 1959, Karte 2.
134) Engel, 1959. 135) Karte des Rizzi Zannoni, 136) Frisch,
1937, S. 36 und Karte auf S. 37. 137) Lappe, 1949, S. 69 f,
138) Frisch, 1937, S. 36 und Karte auf S. 37. 139) Frisch, 1937,
S. 61, 140) Preising, 1963, S. 10, der sich auf Schoppmann,
1940, S. 140 und einen mdl., Hinweis von Hoémberg stutzt.

141) Wormstall, 1935, S. 270. 142) Hofken, 1954, S. 65, Lappe,
1949, S, 19 f. vermutet sogar Reichsgut. 143) Schoppmann, 1940,
S. 138, Nr. 137.  144) Timpte, 1961, S. 180, 145) Mehler,
1891, S. 514 ff. "'146) StAM, Reg.Bez. Arnsberg, Kat.Karten,,
Nr. 385, Fl, II. 147) Frdl, mdl, Mitteilung von Herrn Schulze
Kump. 148) Hofken, 1930, S. 187, 189. 149) Lappe, 1935,

S. 18 f, 150y = Lappe, 1935, S. 30f. . 151) Lappe, 1949;
s.a. BKD, Kreis Unna, 1959, S, 382 ff., wonach die Grindung even-
tuell auch von Kéln her erfolgte. 152) Frisch, 1937, S. 54 und
Anm, 31. 153) Lappe, 1949, S. 136. 154) StAM, Reg.Bez,
Arnsberg, KS, Kat.Karten, Gem, Hamm, Fl. IX, 239 f{f,

155) Festschrift Hamm, 1926, S. 99. 156) BKD, Stadt Hamm,
1936, S. 68. 157) WUB VII, Nr. 1708, 158) WUB VII, Nr.
1629, 159) Schwieters, 1891, S. 497, 160) KA Hamm, Gem,
Hamm, F1l. IV, 255 ff, 161) WUB VII, Nr. 1746. 162)Stein-
kithler, 1952, S. 172; s.a. Le Coq, 1805, Blatt 16. 163) Lindner,
1896, S. 37, S. 95.  164) Fundakte Prof.Dr.Berghaus,

165) Steinkiihler, 1952, S. 124, 166) Frisch, 1937, S. 30, S. 44,
167) Festschrift Hamm, 1926, S. 131 ff. 168) Steinkiihler, 1952,
S. 154, 169) Prinz, 1966, S. 76 und Engel, 1959, Karte des
Gigas von 1620. 170) Festschrift Hamm, 1926, 5. 98.

171) Seibertz, 1860, S. 424. 172) sidlter, 1917, S. 11 und S, 54.
173) Schwieters, 1888, S. 216, 174) BKD, Kreis Beckum, 1897,
S. 2 und Lindner, 1896, S. 41, Anm,. 1, 175) Lindner, 1896,

S. 38 und Steinkiihler, 1952, S. 167, 176) Arens, 1912.

177) Schwieters, 1886, S. 222, 178) KA Liidinghausen, Gem,
Drensteinfart-Stadt, F1, ‘II, 186 f. 179) KA Lidinghausen, Gem.
Drensteinfurt-Stadt, F1. 1, 206, fi..’ '180) Prinz, 1960, S. 23.
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Anm, 140, 181) Schwieters, 1886, S. 225 f. 182) INA 1I,
H.3, S. 17. 183) Sudendorf, 1843, S. 182. 184) Tibus, 1869,
S. 673 ff, 185) Lindner, 1896, S, 38. 186) CTW V, S. 173,
187) Schwieters, 1888, S. 219, 188) KA Liidinghausen, Gem.
Drensteinfurt-Kirchspiel, Fl. IV, 21 ff. 189) KA Miinster-Land,
Gem, Albersloh, F1l, XVI. 190) BKD, Kreis Minster-Land,

1897, S. 4, 14. Lokalisierung nach frdl, mdl, Mitteilung von Herrn
Dr. Boéckenhoff, Liidinghausen. 191) KA Minster-Land, Gem,
Albersloh, Fl. XVII, 112 f, 192) Prinz, 1960, S. 23, Anm. 140,
193) BKD , Kreis Minster-Land, 1897, S. 13 ff. - 194) BKD, Kreis
Miinster-Land 1897, S. 13 ff. 195) Mortensen, Lang, 1959;
Episcopatus Monasteriensis quem Amasus fluvius interlabitur, quon-=-
dam Bructerorum sedes, Karte von 1573, 196) WUB VIII, Nr,
1747, 197) Homberg, 1953, S. 8l. 198) KA Minster-Land, Gem.
Albersloh, Fl, XXIV, 40 ff, 199) KA Minster-Land, Gem., Al-
bersloh, Fl. XXI, StVR, 200) KA Minster-Land, Gem. Rinke-
rode, Fl. I, 201) Stieren, :929, S, 23. 202) Lindner, 1896,
S. 47. 203) Wentrup, 1954, S. 26 f. Bei Le Coq, Blatt 13, ist
die Richtstdtte eingezeichnet. 204) Probennummer Hv 1061, Die
Untersuchung nahm Herr Dipl. Phys,Dr. Geyh am Niedersichsischen
Landesamt fiir Bodenforschung vor, Nach Mitteilung von Herrn Prof.
Dr. Narr kann man eine "“ziemlichhohe Wahrscheinlichkeit fiir ein
wahres Alter zwischen etwa 700 und 950 n, Chr." ansetzen.

205) KA Minster-Land, Gem, Hiltrup, Fl. VI, 82, 84.

206) Frau Grawen teilte mir mit, daB8 der Girnter bei Anlage

ihres Gartens iber den schlechten Boden im Zuge des alten Weges
geklagt habe, 207) Prinz, 1960, S. 24, 208) KA Miinster-Land,
Gem. Hiltrup, Fl, XII, 24, 53, 55, 102 f. 209) Prinz, 1960,

S. 37 und Abb, 3, Das Folgende nach Prinz 1960, S. 25.

210) KA Minster-Land, Gem. Lamberti, Fl, VII, 70.

211) Prinz, 1960, S. 25. 212) Bruns, Weczerka, 1967, S. 429,
213) Prinz, 1960, S. 31, Statt HerrenstraBle ist dort fdlschlich die
Martinistrage genannt, 214) Prinz, 1960, S, 24, 21 5) Pringz,
1960, S, 24, 216) BKD, Kreis Miinster-Land, 1897, S, 13 ff.,

S. 86, 217) Homberg, 1963, S. 122 f. 218) BKD, Kreis
Miinster-Land, 1897, S, 35, 219) Prinz, 1960, S. 24.

220) Ortmann, 1949, Karte, 221) Prinz, 1960, S. 23, 222)Bruns,
Weczerka, 1962, Karten 18 und 12. 223) Bruns, Weczerka, 1967,

S. 427 f.  224) Ludicke, 1930, S. 10* , S. 22* f.  225)Timm,

1962, s, 12, 226) Riickert, 1949, S. 44; dagegen Timm, 1962,

S. 13 und Ltdicke, 1930, S. 9. Auch in Kamen gab es eine Wunnen-
pforte, ( wunne = Weide 1!) 227) Schulze Héing nordéstlich Unna,
228) Riickert, 1949, S, 44 u.Lindner, 1896, S. 95 f.

229) Ludicke, 1930, S. 33, Nr. 34 c. 230) Die Existenz einer
alten Strafe Uber Heeren - Werwe -~ Altenbdgge nach Pelkum ist m,E,
unsicher. 231) BKD, Kreis Unna, 1959, S. 427 ff. 232)Lidicke,
1930, S.3, Nr. 3.Ich vermute die Identitdt dieser Briicke mit der
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"Scharbrugge'. 233) Riickert, 1949, S. 97, 234) UM, 4412,
"Barrierhaus™. 235) KA Unna, Gem, Kamen, Fl, XXVII, 280 f{f,
236) Ludicke, 1930, S. 111. 237) KA Unna, Gem. Kamen, Fl,
XXVII, 290 ff.  238) Meister, 1909 (Hrsg.), S. 665, 239) BKD
Kreis Unna, 1959, S. 230 f. 240) Merx, 1908, Urk. Nr. 166
" ., belegen by der stenbruggen tusschen Berghcamen unde Kamene,
eee 241) Borggreve, 1869, S. 333 f., S. 310 und Nordhoff,
1880,S.7, Lappe, 1917, Karte 2 sucht die Christopherusbriicke noch
weiter westlich gegeniiber Sch.Wedeling. 242) KA Unna, Gem.Rinthe,

Fl. VI, 85. 243) Schuchhardt, 1931, S. 182 m, Abb.; BKD
Kreis Unna, 1959, S. 23 f. 244) Winterfeld, 1954, S. 3.

245) Tibus, 1869, S, 641.  246) Haase, 1965, S. 119.

247) Lindner, 1896, S. 37. 248 Lappe, 1917, S. 116, Anm, 1.

249) CTW II, S. 111, 250) StA Werne, Wolffsche Karte von
1788, Karte 9 und Protokoll S. 84 "... schieflet osten au'f dem
Miinsterweeg ...". 251) Tenhagen, 1921, S. 38. 252) KA
Lidinghausen, Gem. Herbern, Fl, XV, 55. 253) Lindner, 1896,
S. 38. 254) KA Lidinghausen, Nr. 9293, Karte von 1829,

255) Borgmann, 1937, S. 10, Die Zuordnung zu dieser Strafie ist
hypothetisch. 256) Schwieters, 1886, S. 11 f, Auf §, 232 wird
ausgefiihrt, daB auch das westlich gelegene Schlofl Westerwinkel
sd ne Lagebezeichnung "Wester" der alten Kolnischen Strafe ver-

dankt. 257) Schwieters, 1886, S. 327 £, 258) ebenda,
S. 265, S. 327 f.; s.a., Schauerte, 1955, S. 195. 259) Schwie-
ters, 1886, S. 290 f. 260) Schwieters, 1886, S, 334 f{,

261) KA Lidinghausen, Gem,., Herbern, F1l, 111, 52; Fl. XIII, 14.
262) Schwieters, 1886, S, 334 f,und Schauerte, 1959, S. 177 if.
263) KA Ludinglausen, Gem. Herbern, Ubersichtskarte.

264) KA Lidinghausen, Gem. Herbern, Fl. I, 56.

265) Tenhagen, 1921, S. 31, 266) KA Ludinghausen, Gem. Asche-
berg, Fl, IV, 267) Prinz, 1960, S. 23, Anm, 137,

268) Lappe, 1917, S, 85, Anm, 1 und 4. 269) Lindner, 1896,
S. 38, Die ungefihre Lokalisierung verdanke ich Herrn Dr,
Béckenhoff, Drensteinfurt. 270) mdl, Mitteilung Dr. Bdcken-
hoff, Drensteinfurt, 271) Prinz 1960, S. 23 und Anm. 138,

272) WUB VII, Nr. 765, 273) mdl, Mitteilung Dr., Bdckenhoff,
Drensteinfurt, 274) BKD, Kreis Minster-Land, 1897, 5. 144.
275) KA Minster-Land, Gem. Rinkerode, Fl. IX, 136, 148, 155,
276) KA Miinster-Land, Gem. Rinkerode, Fl. XIII, 4 "Alte
StraBe'. 277) KA Minster-Land, Gem. Rinkerode, Fl. XV, 16,
278) KA Miinster-Land, Gem. Rinkerode, Fl. Xv, 197,

279) KA Miinster-Land, Gem. Rinkerode, Fl. III, 232,

280) mdl. Mitteilung von Herrn Heitmann, Rinkerode, 281) KA
Miinster-Land, Gem, Rinkerode, FIl. III, 291, 282) KA Miinster-
Land, Gem. Rinkerode "Gemeinde Charte zum Parzellar Kataster
der Gem. Rinkerode" von 1830 und StVmR der Fl. II sowie die
Grenzhandrisse der Gem, Rinkerode und Amelsbiiren. S. a.
Schuler, 1965, S. 23. 283) Prinz, 1960, S, 23 und Anm, 139;s.a.
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WUB III, Nr, 180. 284) Die Untersuchung fithrte Herr Dipl. Phy-
siker Dr, Geyh beim Niedersichsischen Landesamt fiir Bodenfor-
schung durch. Probennummer Hv 1062, 285) Prinz, 1960, S. 23 f.

und Anm. 142, 286) Prinz, 1960, S. 23. 287) Ortmann, 1949,
Karte und S. 31. 288) Prinz, 1960, S. 12 f, 289)Schéningh,
1956, 290Bruns, Weczerka, 1962, Karte 12. 291) Bruns, Weczer-

ka, 1967, S. 385 ff, 292) Prinz, 1960, S, 12 f., S. 18. Prinz
weist jedoch auf die hier angenommene #lteste Fihrung auBerhalb
der Stadtmauern hin, 292) Prinz 1960, §. 12; siehe aber S. 15.
294) KA Minster-Stadt, Gem, Uberwasser, FI. VIII, 73;F1.XII, 55,
295) Prinz, 1960, S. 12, Anm, 34, 296) StAM Kartensammlung,
Reg.Bez. Minster, 406/b, 297) Prinz, 1960, S. 12, Anm. 34.
298) Schoppa, 1936, S. 398, 299)Prinz, 1960, S. 12 und Anm.

33 das., 300) Schulze Dieckhoff, 1952, S. 72 f. 301) Schulze
Dieckhoff, 1952, S. 55, 302) KA Minster-Land, Gem., Mauritz,
Fl. VIIu, 16, 26, 22, 303) mdl. Mitteilung von Herrn Henrich-
mann, 304) Schulze Dieckhoff, 1952, S. 70. 305) Schulze
Dieckhoff, 1952, S, 70. 306) BKD, Kreis Miinster-Land, 1897,

S. 109 f£. 307) KA Minster-Land, Gem. Mauritz, FL. Ivy, 251.
'308) Prinz, 1950, 5.264. 309)Prinz, 1950, S. 264. 310)Prinz, 1950, S. 264,
311) Prinz, 19 50, S. 408, 312) Prinz, 1950, S, 444.

313) Prinz, 1950, S. 26 f. 314) Prinz, 1950, Abb, 16 und S.77
ff. sowie KA Minster-Land, Gem, Saerbeck, Fl, XVI, StVmR,

Abt. 2 "Aan den Helweg". 315) Prinz, 1950, Tafel VIII, 1.

316) mdl, Mitteilung von Dr. Wilhelmy vom Landesmuseum Miinster,
317) Prinz, 1950, S. 450, 318) Prinz, 1950, S. 34.

319) mdl, Mitteilung von Herrn Rickermann. 320) Prinz, 1950,
S. 26 f, 321) Prinz, 1950, S. 458, Johann Boemer "... an den
Reckenfelder Bomen up der Lantfert ..." wird 1535 erwd&hnt.

322) Prinz, 1950, 323) Pottmeyer, 1922, 324)Pottmeyer, 1922,
325) KA Burgsteinfurt, Gem. Emsdetten, Fl. XI, 5, 42, 72, 59,
74, 326) KA Burgﬁteinfurt, Gem, Rheine l,d, Ems, F1, XIII, 65,
89 f., 92, 96 f, 327) INA I, H. 4, S. 373 f. 328) Karte der
Rheinischen Landstrafle, StAM, Reg.Bez. Minster, Kartensammlung,
Nr. 498/4, 329) KA Rheine, Gem. Rheine Stadt, Fl. III, 342
ff., 350 f,, 442f, 330) Darpe, 1880, S. 137. 331) Brunms,

We czerka, 1967, S. 386. 332) Scotti, 1842, S. 283.

333) Ortmann, 1949, Karte und die Angaben in Abb, 49,

334) Prinz, 1960, Abb. 1. 335) Niemeier, Rothert, 1954, S. 59.
336) Vogeler, 1896, S. 69. 337) in BKD, Kreis Hamm, 1880,S. 8.
338) Steinkthler, 1952, S, 12, 16, 198. 339) BKD, Kreis Unna,
1952, S. 19 f. 340) Bruns, Weczerka, 1962, Karte 18.

341) Bruns, Weczerka, 1967, S. 445, 342) Schwartz, 1955, S. 12.
343) Ortmann, 1949, S. 172, Anm. 2. 344) KA Soest, Gem., Soest,
Fl, XI, 80 ff. 345) Clarenbach, 1942, S. 57 f. 346) Koske,
1960, S. 37 ff., S. 40, S. 49, S. 54, S. 56. 347) KA Soest,
Gem, Stocklarn, Fl. II, 189 f. 348) BKD, Krs. Soest, 1905, S.9 ff.
349) ebenda. 350) Clarenbach, 1954, S, 32. 351) "... dat sclinch
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tu Berevich tu makende ...'", Rothert, 1956, S. 95, 352) WUB VII,

1908, Nr. 1701 ".,, in Berewich ... prope pontem sitam ..."

353) Rothert, 1956, S. 93, 354) Koster, 1933, S. 67 und 69. -

355) Koske 1960, S, 30. 356) Koske, 1960, S. 16f£.,, S. 22,

S. 28y 357) Clarembach, 1934, S. 45. 358) Clarenbach, 1954,

S. 33. 359) Vogeler, 1900, S. 43. 360) Schwartz, 1955, S, 12,

361) Schoppmann, 1936, S, 194. 362) Banfer, 1955, S, 8 {f.

363) BKD, Krs. Unna, 1959, S, 19 f. 1364) Frisch, S. 54; BKD,

Kreis Soest, 1905, S. 25 f. und Anm, 27 dieses Abschnittes,

365) BKD, Kreis Unna, 1959, S. 497 {i. 366) Schoppmann, 1936,

S. 37, Nr. 33, Im UK konnte ich die Parzelle nicht ‘entdecken,

367) Koske, 1960, S. 117, S, 119, S. 122, S, 312, 368) Lindner,

1896, S. 113; s.a. Schwartz, 1934, 369) KA Soest, Gem, Dinker,

Fl. II, 202 ff. 370) Koster, 1933, S, 63. 371) sz, H. 8, 1892,

S. 53. - 372) Lappe, 1949. 373) Festschrift Hamm, 1926,S, 281,

374) Lindner, 1896, S. 95.  375) Lindner,1896, S. 95.

376) Das Folgende nach Steinkiihler, 1952, S. 12, 16, 198 und brief-

licher Mitteilung durch Herrn Steinkithler vom 19.1,1966. 377)

StAM, Reg.Bez. Arnsberg, KS, Nr. 1313. Lippekarte aus dem 16.

Jahrhundert. 378) Prinz, 1966, Abb, auf 8. 73; s.a., Steinkihler,

1952, S, 43. 379) BKD, Kreis Unna, 1959, S. 304 f,

380) Steinkithler, 1952, S. 16 f. 381) Rieckenberg, 1941,

Tafeln II und III, 382) Ortmann, 1949, Karte und S. 36,

383) Prinz, 1960, Abb. 1 und S. 21, 384) Bruns, Weczerka, 1962,

Karte 18 und Bruns, Weczerka, 1967, S. 405, 385) v.Steinen, XII,

S. 1020, 386) Riickert, 1949, S. 265. 387) Kaiser, 1950, S. 60.

388) Steinkihler, 1952, S, 17, S. 152, S. 139, S, 188.

389) Homberg, 1961, S. 6. 390) Karte des Rizzi Zannoni,

391) Festschrift Hamm, 1926, S. 130, 392) Jellinghaus, 1923,

S. 66. 393) Rickert, 1949, S. 265, 394) Riuckert, 1949, S. 265(f
395) Brandenburg, 1932, S. 132; s.a, BKD, Kreis Unna, 1959,

S. 244. 396) KA Unna, Gem.Kamen, F1l,XXII, 295 ff., Fl., XXI,

107 ff., 128, 132 ff., 397) Kaiser, 1950, S. 0. 398) Meister,

1909, (Hrsg.), S. 665, 399) Brandenburg, 1955, S. 132,

400) KA Unna, Gem. Lerche, Fl. IV, 129; Fl. V, 138 f.

401) KA Unna, Gem. Oberberge, Fl. 1X, 44 ff., 61, 75, 150, 154 f.

402) BKD, Kreis Unna, 1959, S. 12. 403) Homberg, 1951, S. 39,

An die Zugehorigkeit zu Deutz erinnert das "Deutzholz". KA Unna,

Gem. Pelkum, Fl. IX, 27. 404) WUB VII, Nr. 1956.  405)

Kaiser, 1950, S. 55, S. 57. 406) KA Unna, Gem. Wiescherhdfen,

Fl. XIX, 126 f.; Fl, XV, 107 f. "Briiggenkamp". 40Y) KA Unna,

Gem, Wiescherhofen, Fl. XIX, 1, 69 ff, 408) Liese, 1919, S. 153¢.
409) KA Ahlen, Gem. Heessen, Fl, XI, 73, 76, 140 ff., 144 und

Fl. X, 158. 410) Steinktihler, 1952, S. 17, S. 152. 411) KA

Ahlen, Gem, Heessen, Fl. IX, 136, StVR. 412) KA Hamm, Uber-

sichtskarte der Gem, Hamm, 413) CTW V, S. 287.  414) Stein-

kihler, 1952, S. 12, 415) Steinkithler, 1952 (fir Nr. 415-419),

S. 157 und Anm. 4 das. sowie S. 215. 416) Steinktihler, S. 217 f,
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417) Steinkithler, 1952, S, 3. 418) Steinkithler, 1952, S, 15 ff.
419) Steinkihler, 1952, Karte im Anhang. 420) Briefl. Mitteilung
von Steinkiihler vom 19.1.1966, 421) mdl. Mitteilung von Herrn
Ostermann, 422) Steinkihler, 1965.  423) Schuchhardt, 1935,
S. 317. 424) Tucking, 1865, S. 266 f. 425) Kemper, 1950,
S. 123. 426) KA Ahlen, Gem. Dolberg, Fl. X, 71, 73 f. und KA
Beckum, Gem, Beckum Ksp., Fl. XI, 10 f., 15, 38 ff., 62, 115 f.
427) KA Beckum, Gem, Beckum Stadt, F1l, VIII, 268, 273 ff,
428) Winkelmann, 1962. 429) mdl. Mitteilung von Herrn Winkelmann,
430) Prinz, 1960, S. 23, Anm. 134, 431) Steinkiihler, 1952, S. 139,
S. 188. 432)Steinkithler, 1952, S. 12. 433) StAM, Reg. Bez.
Minster, Kat. Karten, Ms 71, 444 - 447, Fl, XII, 228 ff. 434)
Beleg nach Lindner, 1896, S. 46, 435) StAM, Reg.Bez. Minster,
Kat, Karten, Ms 71, Fl. IX, 42 f., 82; Fl. XIiI, 9, 178 f., 295 f.
"Steinbrickenkamp" u. 4. 436) StAM, Reg.Bez.Miinster, Kat.Karten,
Ms 71, Fl. VII, 205 ff., 237, 243 ff.; Fl. IX, 1 ff. "Auf dem Dahl-
wege" u. 4.  437) CTW V, S. 269 438) StAM, ‘Reg.Bez. Minster,
Kat. Karten, Ms 71, Fl. VIII, 152 ff. "Am Wege nach Hamm", 155,"
176 f., 180, 182 "Am faulen Wege". 439) Dr.Mayr vom Geographi-
schen Institut der Universitit Bochum verdanke ich den Hinweis darauf,
dafl die hier angenommene Wegefiihrung schon von Schoop, 1957, ent-
wickelt wurde, 440) StAM, Reg.Bez. Minster, Kat,Karten, Ms 71,
FlL. 1, 207 ff., 213 ff., 229, 231 ff. Siehe dazu Miller, 1957.
441) StAM, Reg.Bez. M\‘inster, Kat.Karten, Ms 71, Fl. I, 444 ff,
442) KA Ahlen, Gem.Neuahlen, Fl, IIT H, 17, 73 £f., 85, Fl, VI, 1 ff.
443) Lindner, 1896, S. 46 und Schwieters, 1886, S. 43 444) Prinz,
1960, S. 21 und Anm. 116 ebenda, 445) KA Ahlen, Gem. Enniger,
Fl. IV, 201 ff. "Hellweg" u.4. 446) KA Warendorf, Grenzkarte der
Gem. Hoetmar von 1829/30, 447) KA Warendorf, Gem.Hoetmar,
Fl. VIil, 58.  448) mdl, Mitteilung von Herrn Budt.  449) Zuhorn,
1918/20 S. 33 ff. 450) Haase, 1965, S. 276. 451) Lindner, 1896,
S. 52. 452) BKD, Kreis Warendorf, 1936, S. 54. 453) INA 1I, H.
2, S. 46, Die Bezeichnung "Stadt Freckenhorst" ist wohl fehlerhaft,
denn Freckenhorst wird 1802 zuerst Stadt genannt. 454) Zuhorn,
1907, S. 31 f. 455) CTW I, S. 185, 456) BKD, Kreis Warendorf,
1936,S5. 406. 457) Klessing, 1913, S. 11, 458) KA Warendorf,
Gem. Warendorf Stadt, Fl. V, 432 "up den Steenweg'. 459) CTW
Vv, S. 159. 460) Zuhorn, 1913, S. 1. 461) Stiive, 1892.
462) Ortmann, 1949, Abb. 38, 463) Prinz, 1960, S, 22 f. und Abb.!
464) Bruns, Weczerka, 1962, Karte 18; s.a. Bruns, Weczerka,
1967, S. 428, 465) Schuler, 1962, Karten 23 und 33, 466) Miiller,
1788  467) Lappe, 1917, S. 17, Anm, 2. 468)yWinterfeld, 1963,
S. 19. 469) Meininghaus, 1936, S, 182. 470) v. Winterfeld, 1950,
S. 72. 471) Ortmann, 1949, S. 136, 472) Lindner, 1896, S. 67,
473) Meininghaus, 1913, S. 18 ff. undvWinterfeld, 1963, S. 8.
474) Meininghaus, 1913, S. 18 ff und v. Winterfeld, 1924, S, 18.
475) v. Winterfeld, 1950, S. 18, 476) Ribel, 1907, S. 31, Anm. 2.

8.a. Stadtarchiv Dortmund, Katasterkarten, Gem. Dortmund Fl., XXV,
99 ff. "Am Fredenbaum!" - .
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477) v. Berken, 1937, S. 175 ff. und Fox, 1955, 478) Schopohl,
1925, S. 142 ff. 479) Stadtarchiv Dortmund, Katasterkarten, Gem.
Eving, Fl. X, 28 ff., 97 ff. 480) Stadtarchiv Dortmund, Gem.Eving,
Fl. IX, 195 ff, 481) Eulenstein, 1958, 5. 113. 482) Fox, 1955.
483) Lindner, 1896, S. 65 und Meininghaus, 1910, S. 28 {f.

484) Frisch, 1937, Karte 2; #hnlich Meininghaus, 1910, S. 28 {f.

485) Schwieters, 1891, 5.495 und Lappe, 1926, S. 6, Siche aber auch Rii-
bel 1913, S. 274 ff.. 486) Erichsen, 1924, S. 148, 152. . 487)
Holthausen, 1883, 488) Paff, 1959, S. 46 ff. 489) Nigge, 1905,

S. 22 und Lappe, 1926, S. 11.  490) Lappe, 1909, S. 37 f. KA
Liinen, Gem. Liinen, F1l. III, 88 ff. "Galgenkamp!', 491) Lindner,
1896, S. 65 (aus dem Jahre 1344), und Meininghaus, 1910, S. 45 f.
492) Lindner, 1896, S. 64 ff, 493) Nigge, 1905, S. 66.

494) WUB VII, Nr, 1908, Weitere Erwihnungen: 1367, 1491, 1514,
1566, 1570, 1622, Siehe Schwieters, 1886, S. 252; Nigge, 1905,

S.18 f.,S5.24,5.33; Meister, 1909, 1I,S.136 ff.;Désseler, 1963,5.304;

Prinz, 1953, S.:37 und Karte von 1566, 495) KA Liinen, Gem,
Linen, Fl. VII, 6-8. 496) Lappe, 1930 (Zeitungsaufsatz, Stadtarchiv
Liinen, 0105). 497) Prinz, 1953,5.35 £f. 498) Lindner, 1896,

S. 34. 499) Schopohl, 1928, S. 85 und Prinz, 1960, S. 23,

500) KA Lidinghausen, Gem. Werne, Ksp., Fl. XXXIV, 46 ff.

501) KA Liidinghausen, Gem. Werne, Ksp., Fl. XXXIV,Nr, 33 ff.,
auch "Miinstersiel". Vielleicht befand sich hier eine Trinke am Wege
nach Minster ? 502) KA Lidinghausen, Gem. Werne, Ksp., Fl
XXXIII, 63. 503) KA Lidinghausen, Gem, Werne, Ksp., Fl, XXXIII,
187. 504) Schwieters, 1888, S. 109, 505) Lappe, 1917, S. 17, Anm,
506) Aus einem Schreiben des K#émmerers i,R., Bulhoff vom 30,10.1954
an den Westf. Heimatbund. Diesen Brief stellte mir Herr Brockpdhler
zur Verfligung. 507) Lappe, 1917, S. 17, Anm. 2. 508) Stadtarchiv
Werne, Katasterkarten, Gem. Werne Stadt, Fl. V, 54 und die Wolffsche
Karte von 1788 ebenda. 509) Prinz, 1948, S. 30, Anm, 36.

510) Lappe, 1917, S. 85 f., Anm. 1-3 und INA II, H. 3.

511) Lappe, 1917, S. 17, Anm. 2. 512) Briggemann, 1880, S, 46 f.
513) KA Ludinghausen, Gem. Werne, Ksp., Fl. XXXIII, 70 ff,
"Landwehr" u. 4. 514) Tenhagen, 1920, S. 40 f. 515) Lappe, 1917,
S, 89, Anm, 1. 516) Liese, 1919, S. 182. 517) Protokoll zur
Karte von Wolff, 1788, im StA Werne. 518) Lindner, 1896, S. 37.
519) StA Werne, UK, Gem, Werne Stadt, Fl. II, 183 f{. 520)

INA II, H. 3, S. 106. 521) Ortmann, 1949. 522) Prinz, 1960,

S. 25 ff. 523) Bruns, Weczerka, 1962, Karte 18 und Bruns, Weczer-
ka, 1967, S. 423 f. 524) Krtger, 1956, 1957, 1958.  525) Miller,
1788. 526)Darpe, 1888-1890, Bd. 1, S. 182. 527)Darpe, 1888-1890, Bd. I, S. 1891,
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528) KA Bochum, Gem. Grumme, Fl, II, 8 ff. und 2 ff.

529) Hémberg, 1951, S. 38 und Borgmann, 1962. 530) Wiggermann,
1952, S. 16, 531) KA Castrop, Gem. Castrop, Fl. XV, 394 ff.,
404 ff. Auch im UM ist die Kreuzstrafe als einzige Verbindung nach
Bochum eingetragen. 532) Hartung, 1963. 533) Frisch, 1937, S. 93;
Hartung, 1955, S. 92 und 1963, S. 7. 534) Homberg, 1953, S. 92..
535) WUB VII, Nr. 1241 und Lindner, 1896, S, 78. 536) Hartung,
1963, 537) KA Castrop, Gem. Castrop, Fl. XIII, 120 ff.

538) Hartung, 1957, S. 153, 539) Dorider, 1924, S. 12 f.

540) Wiggermann, 1929, S. 9 ff. und Lappe, 1932, S. 123, Anm. 1.
541) Lappe, 1938. 542) Esch, 1896, S.99 ff. und Pennings, 1930,
S. 179, S. 289, 543) Dorider, 1948, 544) Lappe, 1938, S, 175.
545) Bette, 1922 - 24, 5. 42.  546) Weber, 1962, S. 180.

547) KA Recklinghausen-Land, Gem, Henrichenburg, Fl. VI.

548) Bette, 1933, 549) Homberg, 1951, S. 38 und Grochtmann, 1951,
S. 17, . 550) Grochtmann, 1951. 551) Schriftl. Mitteilung von Dr.
Grochtmann vorm 30,11, 1965. 552) Zeiss, 1934, S. 177 f. und
Prinz, 1960, S. 26, Anm. 164, 553) Aschemeyer, 1959, S, 271 f.
554) Ribel, 1901, S. 57.  555) Prinz, 1960, S. 26, Anm. 164.

556) Belege bei Prinz, 1960, S. 26, Anm. 165, 557) Schwieters,
1899, S. 385, 558) Schwieters, 1899, S. 223, 559) Kriger,

1956, 1958, 1959. Die Wiedergabe bei Prinz, 1960, S. 26 scheint
fehlerhaft zu sein, 560) Prinz, 1960, S. 26 und Anm. 164 f.

561) Meininghaus, 1910, S. 41 ff. und Jansen, 1885, S. 4. 562) Pringz,
1960, S. 26. 563) Vossmann, 1932, S, 85, 564) KA Liudinghausen,
Gem, Olfen Stadt, Fl, XII, 61 ff, 565) Tticking, 1865, S. 266 f.
566) Prinz, 1960, S. 26, Anm. 167. 567) Homberg, 1953, S. 82,
Anm.180. 568) Lappe,1932,5.116, Anm. 2 und Liese, 1919,S. 168,

569) KA Lidinghausen, Gem. Olfen Stadt, Fl. XIV, 377,

570) BKD, Kreis Ludinghausen, 1893, S. 74 f. 571) Lindner, 1896,
S. 30 und Prinz, 1960, S. 26, Anm. 167, 572) KA Ltdinghausen,
Gem, Olfen, Ksp., Fl. IV, Stickvermessungsrif, Bl. VII.

573) KA Ludinghausen, Gem. Seppenrade, Fl. XVII, 60 ff. und Fl.
xvui, 3, 6, 7. 574) CTW VI, 1907, S. 12 und WUB VIII, Nr.
690, 575) Schwieters, 1891, S, 187, 576) Prinz, 1960, S. 27.
577) KA Lidinghausen, Gem. Lidinghausen Ksp,, Fl. XIII, 149 f.
"Galgen Toschlag" und CTW VI, 1907, S, 12, 578) KA Luding-
hausen, Gem. Lidinghausen Ksp., Fl. X, Nr. 4 "Am Helleweg'".

579) Prinz, 1960, S. 30. 580) Prinz, 1960, S. 27, Anm. 172.
581) Tibus, 1869, S. 305.  582) KA Lidinghausen, Gem. Ottmars-
bocholt, Fl. VII, 583) KA Liudinghausen, Gem. Venne, Fl. IV, 8,
584) Prinz, 1960, S. 28, Anm. 176, 585) Tibus, 1869, S. 685 ff.
und Prinz, 1960, S. 27. 586) Schwieters, 1891, S. 28 f. und Prinz,
1960, S. 27 f{. 587) Prinz, 1960, S. 28. 588) Kremann, 1963.
589) Prinz, 1960, S. 28 und Anm. 177 das. 590) Prinz, 1960,

S. 28 und Anm. 178 das. 1699 wird hier eine Briicke erwihnt.

591) BKD, Kreis Miinster-Land, 1897, S. 30. 592) KA Miinster-Land,
Gem, Amelsbiliren, Fl. VIII, 24. 593) BKD, Kreis Minster-Land,
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1897, S. 29. 594) Prinz, 1960, S, 28, Anm. 181 das. Auch im
Urkataster finden sich hier die Bezeichnungen Hellweg oder Hellstrafe.
KA Minster-Land, Gem, Amelsbiren, Fl. III, 130; Fl. Vv, 80, 229,
286 f. 595) KA Minster-Land, Gem. Amelsbliren, Fl. III, 122 £f.,
124 £., 114 f. “"Galgenkamp' u, 4, 596) Messing, "~ 1924, S. 160,
163. 597) Prinz, 1960, S. 28 und Anm. 185 das. 598) Prinz,
1960, S. 28, Anm. 182, 599) Ortmann, 1949, Karte, 600)
Prinz, 1960, Abb. 1 und S. 25 f,, S. 29 - 31. 601) Bruns,
Weczerka, 1962, Karte 18 und Bruns,Weczerka, 1967, S. 421-424.
602) Schuler, 1965, Karte 33, 603) Kriiger, 1958, 604) Darpe,
1888-1890, Bd. 1, S. 3 ff. 605) Molly, 1922-24, S. 154,

606) Vossmann, 1932, S. 65, 607) Dar ider, 1948, S. 18,

608) KA Bochum, Gem. Hiltrop, F1. II, 22 ff. 609) Frdl. schriftl.l,
Mitt, von Herrn Brandt, Herne, vom 30.9. 1965, 610) BKD,

Kreis Bochum-Land, 1907, S. 29. 611'Brandt, 1952, S. 48

ff. Nach frdl. schriftl., Mitt. vom 30.9.1965 h#&lt Herr Brandt diese
Strafe fur "uralt", ohne eine Datierung zu geben, 612) Frdl,
schriftl. Mitt. von Herrn Brancft, vom 30.9.1966. 613) Brandt,
1952, S. 39 ff, 614) Fundakte Prof.Dr. Berghaus. 615) Pennings,
1925, 8. 1 ff. und 1926, S. 1 ff., danach auch das Folgende. 616)
Pennings, 1926. 617) Pennings, 1930, S. 284 f. und S. 300 ff.
618) Dorider, 1948, S. 18. 619) Pennings, 1936, S. 334 f.

620) VZ 46, 1939, 'S, 60 f. 621) KA Recklinghausen, Gem, Reck-
linghausen-~Stadt, Fl. XIX, 224 a, 403; Fl. X1, 237, 255.

622) VZ, 4, 1894, S. 137.  623) Pennings, 1936, S. 67.

625) Pennings, 1930, S, 175 f. 626) Menke, 1936, S. 36; Bramit,
VZ, Bd. 66/67, 1964/65, S, 7 ff. 627) KA Recklinghausen, Gem,
Oer, Fl. XII, 52 ff. 628) Esch, VzZ 19, 1906, S. 16 f:

629) Brandt, 1952, S. 43 f. 630) Pennings, 1930, S. 261,

631) Fiebig, 1953, S. 364,  632) Molly, 1922-24, S. 154.

633) Esch, 1897, S, 11, 634) Vossmann, 1932, S. 65,

635) WUB VII, Nr. 1522, 636) Esch, 1904, S. 13 ff. u.a.

637) Esch, 1904, S. 19. 638) Prinz, 1960, S. 26, Anm. 164 und
Esch, 1904, S. 24. 639) Esch, 1904, S, 19, 640) KA Liding -
hausen, Gem. Olfen, Ksp., Fl. XIX, 123 ff., 126 ff., 132 £f., 136,
144 ff. 641) KA Marl, Gem. Ocr-Erkenschwick, Fl. III, 93-129
YAm Halter Wege auf dem Stemberg". 642) Schifer, 1921, S. 38 ff.
643) Karte von LeCoq, Sekt XV. 644) KA Marl, Gem., Hamm, Fl,

VI, 52 ff. 645) KA Marl., Gem. Hamm, StVmR der Fl. Vi, Bd.I.
646) Pennings, 1930, S. 84 f. 647) Esch, 1909, S. 1 ff. und
Pennings, 1936, S. 356. 648) nach Pennings, 1930, S, 61; s.a.
Kluge, 1960, S. 722 und S. 45, 649) Brandt, 1952, S. 217 f.

650) Pennings, 1930, S. 78 uad WUB VIII, Nr. 1606 f,

651) Philippi, 1901, S, 1. 652) KA Marl, Gem, Oer-Erkenschwick,
Fl, III, 1 ff., Fl, IV, 1. 653) Bette, 1929, (a), S. 4 f.

654) Esch, 1906, S. 16 f. und Bette, 1933, S. 51 ff,
655) KA Recklinghausen, Gem, Haltern, Fl. IV, StVmR.
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656) Ein zweites Zollhaus ist jedoch auch neben der heutigen Ligpe -
briicke vermerkt. 657) Philippi, 1901, S. 139. 658) Schuch-
hardt, 1913. 659) Brandt, 1952, S. 102 ff. mit Lageplan, s.a.
Schuchhardt, 1904, 660) Homberg, 1951, S. 38 f.  661) Philippi,
1901, S. 2. 662) Tibus, 1869, S. 232 ff.,s.a. Schaefer, 1939,
S. 336. 663) Miller, 1950, Karte. 664) BKD, Kreis Coesfeld,
1913, S, 100, Anm, 3. 665') CTW III, S. .19. 666) CTW I1II,

S. 246. 667) Philippi, 1901. 668) Philippi, 1901, Tafel I, a
und b. 669) Philippi, 1901, S. 11. 670) Philippi, 1901, S. 11.°
671) Philippi, 1901, S. 12. 672) VZ 63, 1961, S. 76. 673)
Esch, VZ 16, S. 8, 674) Schaefer, 1939, S, 66, Der Tarif ist
auf S. 168 f.abgedruckt. 675) KA Recklinghausen, Gem, Haltern,
F1, 1I, 73 ff., 192 ff. "Am Bredenweg" u.d. In den Karten ist der Weg
stellenweise 25 m breit, 676) KA Recklinghausen, Gem, Haltern,
Ksp., Fl. XVIII, 422, und auch Schaefer, 1939, S. 214.

677) BKD, Kreis Coesfeld, 1913, S. 6; dagegen Ribel, 1917, S. 25,
Anm, 21, 678) KA Recklinghausen, Gem, Haltern, Ksp., Fl. XIX,
246 ff., 357, 360; Fl, XX, 43, 45, 46 ff, 679) Heimatverein
Sythen, 1955, S. 39, S. 45. 680) Heimatverein Sythen, 1955,

S. 47 und Liese, 1919, S. 177; Lappe, 1932, S. 135, Anm, 1.S.
146, 681) KA Recklinghausen, Gem, Haltern, Ksp., Fl, 19 f.
682) INA I, H. II, S. 210. 683) Hémberg, 1961, S. 10, Anm,13,
684) Bielefeld, 1912, S. 78 ff. 685) Hémberg, 1961, S. 10,

Anm, 13, Welche Bewandtnis es mit den Parzellen "An der Burg"
sidsstlich Berning nérdlich Hausdiulmen hat, konnte ich nicht fest-
stellen. KA Coesfeld, Gem. Diilmen, Ksp., Fl. VIII, 46.

686) Weskamp, 1911, S, 117. 687) KA Coesfeld, Gem,Dilmen,
Ksp., Fl. XIV, 298 f{f, 688) Diilmener Zeitung vom 14,4.1956,
689) WUB VIII, Nr, 6. 690) Bielefeld, 1912, S. 24 ff. u,
Ticking, 1865, S. 266 f. 691) KA Coesfeld, Gem. Diilmen, Ksp.,
Fl, XXIII, 1; Fl. XXXV, 1. 692) Bielefeld, 1912, S. 275.

693) Homberg, 1961, S. 10, Anm, 12. 694) Prinz, 1960, S. 29
und Anm, 195, 695) KA Coesfeld, Gem, Dilmen, Ksp., Fl. XXXIV,
45 f£., 69 ff. 696) Bielefeld, 1927, S. 90 f. 697) BKD,
Kreis Coesfeld, 1913, S. 170 f{. 698) CTW VI, 1907, S. 245 f{.,
S. 250 und Anm, 5 das., S. 257, S. 270, 699) Bielefeld, 1927,
S. 90 f. 700) KA Ludinghausen, Gem, Buldern, Fl, I, 12 ff.

701) KA Ltdinghausen, Gem, Buldern, Fl, II, 114, 702) KA
Ludinghausen, Gem. Buldern, Fl, III, 19 ff., 64 und Fl. IV, 33, 35 {.
703) Prinz, 1960, S. 29, Anm. 198 mit Beleg. 704) Prinz, 1960,
S. 29 deutet die Mbglichkeit einer frénkischen (?) Anlage mit Hinweis
auf den in der Né&he gelegenen Schultenhof Frenking vorsichtig an;s.a.

Homberg, 1961, S, 10, Anm, 13, 705) BKD, Kreis Minster-Land,
1897, S. 39 f. 706) KA Minster-Land; Gem. Bésensell, Fl. V, 136,
Fl. 1X, 89 ff., 99. 707) BKD, Kreis Minster-Land, 1897, S. 10.

708) KA Minster-Land, Gem. Albachten, Fl. IV, 20 f. 709) BKD,
Kreis Miinster-Land, 1897, S. 1l. 710) Prinz, 1960, S. 30 und
Anm, 204 das 711) Prinz, 1960, S. 30 und Anm, 4 das.
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712) Prinz, 1960, S. 30, S. 59, - T13) Wie auch wohl die Siedlung
Gievenbeck am Coesfelder Hellweg westlich Minster; Prinz, 1960,

S. 60 ff. 714). WUB 1II, 1202, Lindner 1896, S. 25. 715) Bruns,
Weczerka, 1967, S. 421 f. Auf S. 422 sind in einer Tabelle die ge-
nannten Stationen zusammengestellt. 716) Ortmann, 1949, Karte und
S. 37. 717) Prinz, 1960, Abb. 1, S. 31 f. 718) Bruns, Weczerka,
1962, Karte 12 und Bruns, Weczerka, 1967, S. 391 ff. 719) Prinz,
1950, S. 266 f. 720) Schenkel, 1953, S. 44, 92, 9%4. 721) Kriger,
1958. 722) Mortensen, Lang, 1959, Karte Nr. 2. 723) Engel,
1959. 724) Korzendorfer, 1931, 725) Karte des Rizzi Zannoni.
726) Schuler, 1965, Karte 33. 727) Kruger, 1956, 1957, 1958,

728) Seibertz, 1860, 5. 423. 729) Prinz, 1960, S. 31 f.

730) Bei Prinz ist hier falschlich die Martinistrafle genannt.

731) Prinz, 1960, Abb. 4. 732) KA Miinster-Land, Gem. Greven
r.d. Ems, Fl, XXXVIIi, 187 und Gem, Mauritz, Fl. XXIII, 118 f£f.,
125 f. 733) Prinz, 1950, S. 266 f. 734) BKD Kreis Minster-
Land, 1897, S. 54. 735) KA Minster-Land, Gem. Greven r.d, Ems,
Fl, XXXIX, 106, 736) Prinz, 1960, S. 21 f., S. 31 und Abb. 4.

- Schon 1344 wird der Weg "... uppen bohlen ..." genannt. S. 31, Anm,
215. 737) Prinz, 1960, S. 31 und Anm. 216 das.; s.a. Abb., 4 bei
Prinz. 738) Prinz, 1960, S, 31, Anm. 217, 739) BKD, Kreis
Minster-Land, 1897, S. 104. 740) KA Minster-Land, Gem. St.
Mauritz, Fl. XX, 52, 64 ff.; Fl. XXI, 35 f. 741) Schmedding,
1920, S. 30 f£f. 742) KA Minst er-Land, Gem. St. Mauritz, FL
XXiI, 88, 46 ff. "“Alter Tie'u, 4. 743) KA Minster-Land, Gem.St.
Mauritz, Fl. XXII, 229 {., 236, 240 f. "an der Schiffahrt" u.d.;

KA Minster-Land, Gem. Greven r.d.Ems, Fl XXXVI, 32 f."Schip-
kamp'; Flo XXXVI, 32 f., 37 "Briggenkdmpken" u. &, 744) Prinz,
1950, S. 265 f. 745) Prinz, 1950, S. 265 f. 746) KA Minster-
Land, Gem. Greven r.d. Ems, FL XXXVII, 30. 747) Prinz, 1950,
S. 37 f. und S. 481 f, 748) Prinz, 1950, S. 267.

749) Prinz, 1950, S. 267. 750) Engel, 1959, S. 54 f£f. 751) CTW,
1, S, 47 und Schenkel, 1953, S. ll. 752) CTW I, S. 47 und Pring,
1950, S. 472. 753) Schenkel, 1953, S. 44, 754) Schenkel, 1953,
S. 44. 754) Schenkel, 1953, S. 94; s.a. S. 92. 755) KA Tecklen-
burg, Gem. Ladbergen, Fl. X, Nr. 46, 145, 756) v. Winterfeld,
1954, 755) Vermutlich hingt der Name mit dem ca. 1 km siiddstlich
gelegenen Hof Konig zusammen. Der Volksmund bringt die "Koénigsbricke"
mit Friedrich dem Grofien in Zusammenhang, dessen Initialen sich an
der Briicke befinden sollen (mdl. Mitteilung von Herrn Saatkamp, Lad-
bergen)., Interessant ist eine Legende, nach der ein Ladberger Vogt in
einer ProzeBsache nach Minster fuhr. "Der Weg fihrte durch den .
groBen Esch, am Heidhiigel vorbei und iber die Konigsbricke', "Fest-
programm der 1000-Jahr-Feier in Ladbergen", 5. 25. 758) Mdl,
Mitteilung von Herrn Saatkamp, ILadbergen. 759) Fundakten des
Landesmuseums fiir Vor - und Frithgeschichte in Munster. T60)KA
Tecklenburg, Gem. Lengerich, Fl. IIL 761) Im 12. Jahrhundert sind
folgende Namen bekannt; Wecthi, Wekthi, Wegthe, im 14. Jahrhundert .
Weghte und Wechte. CTW IV, S. 39, 41, 81 f., 123 und INA II, 2,
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S. 87. Ithi = Heide; Weg, Wec kénnte identisch mit Weg sein.

762) KA Ibbenbiiren, Gem. Ibbenbiiren, Fl.XXXI, Nr. 13.
763) Schoppa, 1936, S. 397.  764) Pittelkow, 1941, S. 118.

765) Wolke, 1923, S. 26. 766) Kriiger, 1956-58, S. 3. Zum Minz-
fund, Schoppa, 1936, S, 398. 767) Kriger, 1956-58, 768) Prinz,
1841, S. 132, 769) Schenkel, 1953, S. 93 ff. © 770) KA
Tecklenburg, Gem, Lengerich, Fl. XXXIX, Nr, 69, 143 und F1, XXXX,
Nr. 82, 771) OM 28, 1903, S. 171. 772) Hunsche, 1961,

der deet = diot = Volk setzt. 773) Schoppa, 1936, S. 398.

774) Hist, Stéitten, 1963, S. 398 Im Siiden der Stadt liegt eine 'Konigs-
wiese', KA Tecklenburg, Gem. Lengerich, F1., VIII, 314. Der Her-
forder Amtshof ist wahrscheinlich identisch mit dem Meier Budde in
Aldrup. 775) Tibus, 1869, S. 666, 776)Prinz 1960, S. 32,
Anm, 220, 777) Anonym in OM 6, 1860, S. 106. 778) Hist.
Stdtten, 1963, S. 398, 779) Niemeier, 1928, S. 78 f, 780) KA
Tecklenburg, Gem. Lengerich, Fl. XVIII, 83 ff., Fl. XIX, 33,

781) KA Tecklenburg, Gem. Lengerich, Fl. XIX, 124, 782)
Meier, 1935, S, 8; s.a. Penner, 1961, S. 21.
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2. Kapitel
Vergleich und systematische Darstellung der Ergebnisse
1. Chronologie der Fernwege

a) Benutzte Kriterien

Wenn man versuchen will ,’ aus der verwirrenden Vielfalt der Einzel-
a.nga.ben ein Bild tber die zeitliche Einordnung der Fernwege zu ge-
winnen, so ist es einmal notwendig, die Aussagekraft der angefihr-
ten Kriterien zu dberprifen, wobei es nttzlich sein wird, die bis-
herigen Forschungsergebnisse zu beriicksichtigen. Dann sind die Héu-
figkeit und die Verteilung der Merkmale (und Merkmalskombinationen)
darzustellen, um von hier eine Chronologie der Strafien zu versuchen.
(s. Tabelle 1,8S. 83)

Bodenfunde

Auflerordentlich problematisch ist die Frage nach dem vor- und frith-
‘geschichtlichen Handelsverkehr (1). W&hrend der Handel als ",..
Verkehr mit G(itern,‘ welche tiber den Bedarf eines einzelnen vor-
handen sind und dem Tausch gegen Dinge dienen, die von anderer:
Seite angeboten werden ..." (2), bereits fur das Neolithikum ange-
nommen wird (3), ist die Festlegung einzelner Handelsbahnen dieser
Frihzeit - wenn dberhaupt - nur sehr grob muglich, Goetze, de
Navarro und Sturms arbeiteten vor allem mit der Kartierung von Berne
steinfunden und anderen typischen Objekten, die eindeutige Aussagen
iber ihre Herkunft zulassen, Einen &Shnlichen Weg beschritt Jahn, der
allerdings auch einschrinkend auf die Verbreitung charakteristischer
Schimuck- oder Werkzeugtypen durch modische Strdémungen und krie-
gerische Auseinandersetzungen hinwiés., Unter Berticksichtigung der
natirlichen Varaussetzungen der Wegefilhrungen versuchte man dann,
eine ungefihre Vorstellung vom Verkehrsnetz der Frihzeit zu ge-
winnen; de Navarro und Sturms wagten sogar eine kartographische
Darstellung der Fernstraflen, Es mufl jedoch auf die im Grunde ge-
ringe Aussagekraft des Fundmaterials hingewiesen werden, die min-
destens ebenso fragwtirdig ist wie die Bedeutung der mittelalterlichen -
Minzen fir die Strafenforschung, Wenn man berticksichtigt, in welchem
MagBe unsere Fundkarten von Bodenbewegungen jeder Art, vom Ausmaf
der Industrialisierung und Verstddterung, oft auch von der Aktiviti&t
eines einzelnen Heimatpflegers oder Forschers abhingen, so mufl man
alle Versuche, das vorgeschichtliche Straflennetz auf Grund von Funden
rekonstruieren zu wollen, mit gréfter Vorsicht, wenn ni'cht gar Ab-
lehnung betrachten; als Beispiel filr einen solchen verfehlten Rekon=
struktionsversuch kann die Arbeit von Krebs (4) dienen, Auch Kriger
(5) versuchte, "... eine durchgehende StrafBenspur als steingeitlichen
Handelsweg zu zeichnen, indem ... (er) ... alte Hohlwege und Feld-
wege, .die in der heutigen Fluraufteilung keinen Sinn mehr haben, mit~
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einander ..." verband, "Dabei werden die uns bekannt gewordenen
Steinzeitsiedlungen des westlichen Leinetalrandes geradezu perl-
schnurartig an unserer Straflenlinie aufgereiht."

In diesem Zusammenhang darf auch auf das Problem der G r & -
berstragen hingewiesen werden. Verschiedentlich versuch-
te man, die in der Tat auffillige "Reihung" vorgeschichtlicher Griber
an mittelalterlichen Strafien zur Rickdatierung der StraBen in die vor-
geschichtliche Zeit zu verwenden (6). Moglicherweise kann man tat- ;
sdchlich eine planmiBige Anlage der Griber an Fernstrafien annehmen;
vielleicht unterliegt der Beobachter jedoch nur einem Zirkelschlug;
denn in der Regel finden sich Bestattungen in hohen, trockenen La-
gen, wie ja auch alte Straflen diese Hochlagen bevorzugen. Gollub
wies darauf hin (7), dag die im Kcrnmunsterland bekannt gewordenen
vorgeschichtlichen Friedh&fe ",,. sich ausschlieflich an sandige und
trockene B&den halten", Somit muf hier keine Wechselbeziehung
zwischen Altstrafen und Gribern bestehen, sondern ein Kausalzu-
sammenhang kann sehr wohl nur in der Gribern und Strafen gemein-
samen Hochlage vorhandeén sein. Sichere Datierungsmoglichkeiten sind
jedoch z.B. dann gegeben, wenn bronzezeitliche Higelgriber StraBen-
spuren (berdecken,

Da es nicht das Ziel dieser Arbeit war, das vorgeschichtliche Ver-
kehrsnetz des Untersuchungsgebietes zu rekonstruieren, wurde auf die
Einbeziehung des Fundmaterials, mit Ausnahme der Mtunzfunde, ver-
zichtet und nur in vier Fillen auf auffillige Parallelititen hingewiesen
(Abschnitt 18, 37, 42),

Schwer zu beurteilen ist auch die Bedeutung der M U.n z f un d e
fur die Stragfenforschung. Wies schon Dérrenberg (8) darauf hin, dag
Minzen und Waffen nur sehr bedingt zur Festlegung von- Strafenziigen
herangezogen werden kénnen, so unterschied Bolin (9) zwischen Sied-
lungs~, Grab-, Schatz- und Streufunden und billigte den beiden letzten
Quellenwert fur die Strafienforschung zu. Wormstall (10) wollte mit
Hilfe rdmischer Mtinzen des Augustus, Tiberius und der Republik r6-
mische Marschrichtungen bestimmen, und Schoppa (11) magf auch dem
Vorkommen augustischer Sigillata verkehrsgeschichtliche Bedeutung zu
"... besonders dann ..., wenn die Fundplitze dieser Sigillaten im
Bereich solcher Marschrichtungen liegen" (12). Auch Adelson ver-
suchte, den Rheinweg durch Minzfunde fiur das 6. nachchristliche
Jahrhundert nachzuweisen (13). Wesentlich vorsichtiger beurteilen
Jammer und Christ den Quellenwert der Mfinzfunde fir die Strafen-
forschung (14), Nach Christ ist es vor allem notwendig, die Minz-
funde in zeitlicher Differenzierung vorzufilhren, wie es schon Worm-
stall versuchte, dessen Arbeit jedoch weitgehend die materielle Basis
fehlte. Jammer hingegen stellte fest; "Wie weit es zuldssig ist, aus
der Verbreitung von Minzfunden Reiserouten der Kaufleute abzulesen,
kann nur von Fall zu Fall entschieden werden. ... Um gesicherte
Ergebnisse zu erhalten, sind hierbei stets die schriftlichen und ar-
chiologischen Quellen vergleichend heranzuzichen. Immer aber spricht
das Auftreten von Minzschitzen in bestimmten Gegenden von einem
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gewissen Geldumlauf in diesen Gebieten und zeugt von einer Ver-
bindung zwischen dem Herkunftsland der Miinzen und ihrem Fund-
land ..." (15). Auch nach Ansicht von Hivernick (16) driicken sich

in Minzstreuungen tber weite Riume Verkehrsbeziehungen aus.
Zusammenfassend wurde der Fragenkomplex "Miinzen und StraBen-
forschung" 1954 auf der Numismatikertagung diskutiert (17). Die
These von Berghaus, daB mindestens die Hilfte aller Schatzfunde

in Kriegszeiten vergraben wurde, fand wenig Widerhall, wie auch

der Hinweis auf die enge Beziehung zwischen Funddichte und Landes-
ausbau auf Widerspruch stief. Nach Berghaus kénnen allenfalls Ein-
zelfunde, nicht jedoch Schatzfunde zur Rekonstruktion von ndels -

" strafen herang ezogen werden. Fast einhellige Ubereinstimmung er-
zielten die Tagungsteilnehmer dariiber, daf eine Konzentration von
Minzen '".,. nicht direkt an den StraBenlidufen selbst, sondern in

den umliegenden Ortschaften ,,." erfolgt; diese Funddichte wird zu-
riickgefilhrt auf das Hilfsgewerbe (Fuhrleute, Schmiede, Wirte,
Lebensmittellieferanten und Geleitleute),

Die Verteilung der bisher bekannten Minzfunde zeigt durchweg enge
Beziehung zu den in dieser Arbeit untersuchten Fernstrafien (Abb,27).
Nur 11 % der Miinzfunde liegen weiter als 2 km von den Strafen-
zlgen entfernt. Besonders dicht besetzt ist der Raum zwischen Lippe
und Hellweg (Emscher-Gebiet und Hellweggebiet), Dort lassen sich

18 % aller Fundpunkte des Untersuchungsgebietes nachweisen. Die
Hiufung vor allem der rémischen Minzen ist nicht zu iibersehen, am
Hellweg selbst kann sogar eine Reihung festgestellt werden. Aber auch
die vom Hellweg nach Norden filhrenden StraBen sind in der Regel von
einigen Miinzen "markiert'", nur an der von Soest nach Warendorf zie-
henden Fernstrafe sind keine rémischen Miinzen bekannt, Die Lippeiiber-
gdnge bei Haltern, Linen, Werne und vor allem bei Hamm (letzterer
mit einer Hiufung in der niheren Umgebung) treten mit einzelnen
Mtnzfunden hervor, wie ja auch an den Pissen bei Tecklenburg,
Lengerich und ganz besonders Iburg rémische Miinzen zu belegen sind.
Wie schon ausgefilhrt wurde, ist jedoch die Beziehung zwischen den
Mtnzfunden und den FluR- bzw. Gebirgstibergingen nicht zu belegen.
Vielleicht gelangten die Miinzen iiber den Osningrandweg und einen
Lipperandwe g nach Westfalen. Auffillig sind ‘die Funde bei Telgte,
Vinnenberg und Glandorf, die wir jedoch nicht ohne weiteres zur Re-
konstruktion einer rémischen Verbindung Miinster-Telgte~Vinnenberg-
Glandorf-Iburg-Osnabrick verwenden diirfen (18). Auch die Funde von
Rheine und Minster bezeugen natiirlich keinesfalls ein rémisches Al-
ter der im Mittelalter bedeutsamen Friesenstrafie. In meinem Unter-
suchungsgebiet kénnen wir feststellen, daf die {iberwiegende Zahl der
Miinzen enge Beziehungen zu den FernstraBen zeigt; diese Beziehungen
dirften kaum zufdlliger Natur sein. Es ist sehr wahrscheinlich, dag
sich in diesem Zusammenhang eine GesetzmiBigkeit niederschligt,

in dem Sinne, da FernstraBen allgemein als mehr oder weniger
breite Sdume, auf denen friedlicher und kriegerischer Verkehr pulsier-
ten, durch eine gro fere Funddichte an ‘Miinzen charakterisiert sind.
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Befestigungen

Wichtige Hinweise auf Verlauf, Bedeutung und Zeitstellung von

StraBen liefern die vor- und friihgeschichtlichen sowie mittelalter-
lichen Befestigungsanlagen (19), die oftmals in
einem engen Zusammenhang mit Fernstrafen stehen. Allerdings sind
diese Beziehungen in Westfalen z.Zt. noch nicht zufriedenstellend zu
kliren, denn es fehlt bislang eine zusammenfassende Darstellung der
vor- und frihgeschichtlichen wie auch der mittelalterlichen Burgen
(20). Awuch iiber grundsitzliche Lagebeziehungen wird eine unterschied-
liche Meinung vertreten. Homberg (21) mochte eine Sicherungsfunk-
tion der Burgen fiir bestimmte Strafien auch {iber eine Entferungung
von mehreren Kilometern annehmen. Prinz hingegen vermptete (22),
dag eine Vielzahl der Burgen "... eine solche Beziehung ... gar
nicht mehr oder nur noch sehr bedingt erkennen ,.." 148t. Besondere
Aufmersamkeit verdienen der alte Konigsbesitz und die karolingischen
Befestigungen, die schon seit langem als Etappenpunkte an frinkischen
oder gar noch #lteren Strafen angesehen werden (23).
Charakteristische mittelalterliche Wegesperren sind neben den Burgen
die ILandwehtren, die an den wenigen Durchlissen durch
Schlagbdume gesperrt wurden, die der Béhmer, Bdumer oder Schling-
mann zu bedienen hatte (24). Oftmals wurden Landwehren auch par-
allel zu Strafenzligen aufgeworfen und damit der Verkehr in eine be-
stimmte Richtung geleitet, )

Uberblickt man die Verteilung der Befestigungsanlagen, soweit sie in
meinem Untersuchungsgebiet bekannt geworden sind, so ergibt eine
Auswertung, daBl nur 5 % der Burgen, der rdmischen Lager, der
Kdnigs- bzw, Reichshdfe und der Wegesperren weiter als 2 km von
einer Altstrafe entfernt liegen und vermutlich nicht mit Fernstraflen
in Verbindung gebracht werden konnen (Abb. 28),

Von den beiden r"d mi s chen Lagern in Haltern und Ober-
aden zeigt nur das erste eine auffdllige Beziehung zu einem im Mittel-
alter ohne Zweifel bedeutsamen Lippetibergang. Das Lager in Oberaden
kann zwar eine Schutzfunktion tber die im Mittelalter bezeugten Lippe-
tibergidnge bei Liinen und Werne erfiillt haben; die Position dieses La-
gers war jedoch vermutlich in erster Linie durch die Lippe und die
siidliche Lipperandstrafe bestimmt., - Bei den K 6 n i g‘ s ho -

f e n, die allerdings zu einem grofien Teil aus Stadtgrundrissen und
hochmittelalterlichen, selten frithmittelalterlichen, Quellen erschlossen
sind, 148t sich ebenfalls der enge Kontakt zu den alten Straflen, vor
allem auch zum Hellweg, nicht leugnen. Wichtige FluBiiberginge wie
Hovestadt, Rauschenburg (Stilsen), Haltern (Bossendorf), Mengede und
Rheine, vielleicht auch Aldrup stdlich Greven, .sind strategisch ge-
sichert; die Straflenknotenpunkte in Recklinghausen, Castrop, Oer-
Erkenschwick und Beckum (?) wurden von Kénigshéfen bewacht. Eine
gewisse Reihung 148t sich ohne Konstruktion an verschiedenen Straflen
beobachten: so am Hellweg und dem Hellweg vor dem Santforde,

dem Osningrandweg, an der Fernstrafie Coesfeld-Billerbeck-Miinster-
Warendorf, der StraBe Recklinghausen-Haltern-Diilmen-Minster, am
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stidlichen Lipperandweg, an der Fernstrafle Castrop-Datteln-Siilsen-
Lidinghausen-Miinster, an der Fernstrage Castrop-Mengede-Elmen-
horst-Liinen und an der alten Verbindung Soest-Hovestadt-Beckum-
Warendorf-Osnabrtick, Die i brigen Befestigungs -
anlagen des 5. bis 7, und 8. Jahrhundetits
verdichten dieses Netz von Sicherungspunkten an den alten Fern-
strafien, und auch bei den spiteren Anlagen finden sich nur ganz
selten Abweichungen von einer typischen Fernstrafenlage. Die zu-
meist im 14. Jahrhundert oder spiter errichteten Schlagbiume und
Warten hingen ganz offensichtlich mit den Durchgingen der grofien
Strafen durch die in dieser Zeit gebauten Landwehren zusammen.

Gerichtsstidtten

Eng verbunden mit dem Netz der alten Heer- und HandelsstraBen sind
mittelalterliche Gerichtsstitten (25), Die F r e is t it hle lagen
in der Regel an den alten Straflen, of’c wurde sogar Recht auf freier
Konigsstrale gesprochen. Neben dem besonderen Konigsschutz, der
diesen Richtplitzen schon durch ihre Lage zustand, dirfte auch die
leichte Erreichbarkeit bei der Standortwahl eine grofie Rolle ge-
spielt haben (26). 1359 erteilte z.B. Karl IV. dem Erzbischof von
Kéln das Recht ... die Freistiibhle von den alten Malstitten an be-
quemere Orte zu verlegen' (27). Der Konigsschutz der Strafen
filhrte tbrigens auch wohl zu einer besonders harten Bestrafung des
Strafienraubes (28). Die fast in allen Fillen unmittelbar an Strafen
befindlichen Hinrichtungsplidtze wurden zur Ab-
schreckung neben den Verkehrswegen errichtet (29). Wenn auch die
Lage vieler Freisttihle nur vermutet wird und sicherlich nicht alle
Richtplitze (Galgen, Rider) in meinem Untersuchungsgebiet erfaBt
sind,so ist doch die Zahl von 195 kartierten Richt- und Hinrichtungs-~
stitten reprisentativ und zeigt eine deutliche Anlehnung an das Fern=-
straBennetz (Abb, 29). Diese "GesetzmiBigkeit" wird nur bei 11 %
der erfaften Freistithle und Gerichtspldtze unterbrochen.

Zoll und Weg.egeld,iGasth‘ijfe und
Schmieden

Eine Gruppe von charakteristischen Verkehrseinrichtungen nutzt die
StraBen als Leitlinien des Handels und des Verkehrs und versucht,
aus dem Fernverkehr einen Profit zu ziehen, In erster Linie ist
hier der Z o 11 zu nennen., Man muf dabei zwischen "... Han-
dels- und Durchfuhrzoll, dem Marktzoll, dem Wege- und Bricken-
zoll ,.." unterscheiden; zu den letzteren ist auch das W e g e -

g e 1 d zu rechnen als "... Bezahlung fiir den thatsidchlichen Ge-
brauch eines vom Staate oder dessen Vertretern dargebotenen und im
brauchbaren Stande zu erhaltenden Verkehrsmittels'" (30). Gasner
weist darauf hin (31), daB Zslle jedoch.in erster Linie Einnahme-
quellen sind und die zur Begriindung herangezogenen Wegebesserungs~
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kosten oft ein Vorwand waren; aus diesem Grunde sei es gefdhrlich,
aus vielen Z8llen auf eine stark frequentierte Strafie zu schlielen.
In Westfalen scheinen die eingenommenen Gelder tatsichlich nur
selten dazu benutzt worden zu sein, die Landstrafen in Ordnung zu
halten, wie einige Berichte und Edikte aus dem 17. und 18, Jahr-
hundert beweisen (32). Selbstverstindlich lagen zahlreiche G a s t -
hofe und Schmieden an unseren alten Fernstrafen.
Beide dienten dem Verkehr und suchten im Verkehr ihren Nutzen,
Die unmittelbaren Nachfolger dieser typischen Verkehrseinrichtungen
sind die Raststitten und Tankstellen an den Autobahnen,

Ein Blick auf die Kartierung in der mittleren Westfdlischen Bucht
zeigt, daff die Zusammenhinge zwischen Fernwegen und den oben
charakterisierten Einrichtungen deutlich erkennbar sind (Abb. 30).
Selbstverstindlich liegen die insgesamt 42 Zoll- und Wegegeldhebe-
stellen unmittelbar an Strafen, in der Regel an StraBenschnittpunkten
oder Strafilengabeln, an FluBtbergingen oder Pissen. Die Zahl von 11
Gasthéfen und 6 Schmieden ist zu gering, um ihre Lage an Fern-
straflen als typisch zu charakterisieren. Allerdings dirfte ohnehin
kein Zweifel daran bestehen, daf diese Dienstleistungsbetriebe in stirk-
stem Mafe vom Verkehr abhingig sind und sich deshalb wohl aus-
nahmslos an den grofien Durchgangsstrafen finden.

Pflegestitten

Ahnlich charakteristisch in ihrer Lage an viel befahrenen Landstrafien
8ind die Siechenhfuser und Hospitiler (33), die meist in stddtischer -
Initiative entstanden. Der entscheidende Grund fur die bevorzugten
Standorte der Siechenhduser anden grofen Durchgangs-
straflen ist eindeutig darin zu suchen, dag die Leprosen auf milde
Gaben angewiesen waren, ",.. die man an den groflen Verkehrs-
straflen am besten auftreiben konnte!' {34). Aus hygienischen Griinden
erbaute man die Siechenhiuser immer aufierhalb der Stadtmauern am
Rande der Stadtfeldmark; oft wurde sogar die herrschende Haupt-
windrichtung beachtet (35),

Wéhrend die Leprosenhiuser auf den Verkehr angewiesen waren und in
der Westfilischen Bucht ausnahmslos an den Fernverkehrswegen lagen
(insgesamt 20), dienten die H o.s pitédler ftr kranke Rei-
sende und Pilger dem Fernverkehr; nur ein Hospital (von insgesamt
15) lag weiter als 2 km von einer Durchgangsstrafe entfernt
(Kappenberg) (Abb. 30),

Missionszentren und Urpfarrkirchen

Wichtige Kriterien zur Festlegung fruhgeschichtlicher StraBenziige sind
die &#ltesten Pfarrkirchen und Missionszentren; man kann ohne
Zweifel davon ausgehen, daB die frénkische Missionierung orientiert
war an dem bestehenden Verkehrsnetz, so daf die Lage und Auf-
einanderfolge der Missionszentren und Urpfarrkirchen gleichsam -
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die Wege der Missionstéitigkeit aufzeichnen. Diese Aussage wurde
schon von Benzerath (36) getroffen und in der Folgezeit hiufig wieder~
aufgenommen (37),

In Westfalen hat besonde rs Hémberg (38) auf die Verkehrslage der
frithen kirchlichen Zentren hingewiesen, In der Tat zeigt {Abb. 31)
deutlich, daf funf von sechs Missionszentren an Strafenschnitt punkten
errichtet wurden, wihrend eines (Ibbenbtiren) an einer wichtigen
DurchgangsstraBe liegt (Hellweg vor dem Sandforde). Auch die zwanazig
Urpfarrkirchen wurden ausnahmslos in verkehrsgiinstiger Lage be-
griindet, so daB in der mittleren Westfélischen Bucht der Ansatz frith-
er Kirchengrindungen an bestehenden (oder neu geschaffenen ?)
Strafen als erwiesen gelten darf.

Oberhsfe, Haupthdfe und Am¢tshofe

Eine #hnliche Bedeutung ftr die Strafienforschung besitzen die frihen
kirchlichen Verwaltungszentren, die Oberhdfe, Haupthofe, Amtshdfe
u.2. Deutet schon die Tatsache, dal simtliche Urpfarrkirchen in
meinem Untersuchurg sgebiet auf dem Grund und Boden von Haupt-
hoéfen errichtet wurden, auf die verkehrsginstige Lage dieser Hofe
hin, so wird weiter die notwendigerweise gute Verkehrsstellung

der Wirtschaftsoberhtfe auch durch deren Funktion erklédrlich. Die
Lage der Oberhtfe war im wesentlichen durch zwei Aufgaben bestimmt,
Die Verwalter kirchlichen Gutes trugen die Verantwortung fiir die re-
gelmilige Einnahme der b&uerlichen Abgaben und mufiten auBerdem
die Naturalien an die tibergeordnete kirchliche Institution weiter-
leiten, Dartiberhinaus safien auf den Oberhdfen vermutlich doch treue
Vasallen, so daf die Hofe an den alten Dur chgangsstrafen Stitzpunkte
bildeten und Sicherungsaufgaben ubernehmen konnten. Somit ist der
optimale Standort eines Oberhofes bestimmt durch die Wohnstitten
der abgabenpflichtigen Bauern und durch einen Verkehrsweg, auf dem
die Abgaben transportiert und gleichzeitig eine militdrische Siche rung
tbernommen werdenkonnten, Natiirlich waren die Besitzer der Ober-
hofe in der Regel verpflichtet, den kirchlichen Herrn oder seinen
Vertreter zu beherbergen. Osthoff hat nachgewiesen (39), daf sogar
die Reihenfolge der in einem Heberegister genannten Hbfe den Weg
wiederspiegelt, der bei einer Visitation eingeschlagen wurde, und
auch Matthias war es aufgefallen, daf sich die Unterhtfe des Essener
Oberhofes Brockhausen am Hellweg reihen {40), Die Hauptschwierig-
keit..zur Ausschdpfung dieser Quellen liegt darin, daf es in der Regel
noch nicht gelungen ist, ein lickenloses Netz der kirchlichen Ver-
waltungshéfe kartographisch darzustellen., Immerhin diirften die in
Abb. 31 erfafiten Oberhodfe einen hohen Prozentsatz der einst vor-
handenen Verwaltungshéfe ausmachen., Von allen Kriterien ist die Be-
ziehung zu alten Strafien hier am schwéchsten ausgeprigt; denn 30 %o
aller kartierten Hofe liegen weiter als 2 km von einem Fernweg
entfernt und sind somit in ihrer Lage nur bedingt an Fernwege ge-
bunden. -
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Kléster, Stifte und Klausen

Auch die lage der Kl d s ter zeigt meist enge Beziehungen
zum alten FernstrafBennetz, worauf in Westfalen schon Fricke (41)
hingewiesen hat. Im Gegensatz zu den Zisterziensern, die sich an
einsamen Stellen "... in locis a conversatione hominum remotis,,."
niederlassen mufiten, ",,., haben die Benedictiner bei der Christi-
anisierung Deutschlands an Verkehrswegen oder in deren néchster
Nthe ihre Hutten aufgeschlagen" (42). Auch die Kommenden des
Deutschen Ritterordens in Westfalen ",.,. liegen unmittelbar an oder
nur wenig entfernt von den damals bedeutsamen Verkehrswegen des
Landes" (43).

Die Verflechtungen der meisten kldsterlichen Niederlassungen mit den
grofien Durchgangsstraflen haben mancherlei Ursachen., Zum einen
mu man sich vor Augen hdten, daf die Missionierung der Frithzeit
auch eine militdrische Aufgabe mit sich brachte, so dal die Lage
der Ordensniederlassungen an den alten Heer- und Handelsstrafen
eine strategische Notwendigkeit war, In Zeiten der Gefahr konnten
zum Entsatz rasch Truppen herangefillrt werden, auflerdem bildeten
die Klbster wie die Oberhdfe vermutlich Stitzpunkte fir milit4rische
Operationen. Auch spielten die kldsterlichen Gemeinschaften im Wirt-
schaftsleben des Mittelalters eine wichtige Verbraucherrolle, worauf
Ammann aufmerksam machte (44). Er vermerkte ",.. den erstaun-
lich hohen Verbrauch der Kldster an Fernhandelswaren verschieden=
ster Herkunft ..." und zeigte, dafl die Stidte die Vermittler dieser
Bedarfsdeckung waren und die Kl8ster auch selbst Einkaufsfahrten
unternahmen, bei denen die horigen Bauern sicher Gespanndienste
leisteten, Zahllos s8ind in den westfilischen Einkinfteverzeichnissen
(CTW) die Erwshnungen der "Rinvore", der Rheinfahrt, zu der viele
Bauern verpilichtet waren, um den Weinbedarf der geistlichen Herren
zu decken. = Nicht zuletzt geh&rten natdrlich karitative Aufgaben wie
die Beherbergung von kranken Pilgern und anderen Reisenden zu den
Obliegenheiten der Kldster (45),

Eine #hnliche Beziehung zu den Fernstrafen zeigen die K1 a u s e n,
die schon Niemann (46) und Herbst (47) als Indizien zur Bestimmung
von Altstrafen dienten, In Westfalen hat vor. allem Hdmberg (48) “...
auf die engen Zusammenhinge, die zwischen den Klausen und den gros-
sen LandstraBen, den Heer- und Hellwegen bestanden', hingewiesen.
Einmal forderte die Abhiéngigkeit der Klausner von den Almosen der
Reisenden die Lage an mb&glichst belebten HeerstraBen, so daB sich
am Hellweg zwischen Blderich und Lohne auf einer Entfernung von
26 km sieben Klausner niederliefen, Aber die Einsiedler dienten
auch dem Verkehr, da sie dem Reisenden eine Unterkunft gewihrten.
Ist auch die Zahl von 19 Kléstern und 9 Klausen in meinem Unter-
suchungsgebiet sehr gering- nicht kartiert wurden in Abb, 31 die
Kloster und Klausen in den Stddten, so fillt doch auf, daB 16 Kisster
bzw, Stifte = 71 % und sdmtliche 9 Klausen an den grofien Durch-
gangsstraflen liegen., '
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Tabelle 1 Benutzte Kriterien, -ihre Hiufigkeit und r&dumliche
Beziehung zu Altstraflen

. ) Gesamt- elr])3ezilehungen zu .Ql?stra(.fzs)en

Kriterium zahl % der gGesamtz. %o dex?ué}eesamtz.
Miinzfunde 91 89 11
Befestigungen, Sperren 164 95 5
Gerichtsstétten 195 89 11
Zoll, Wegegeld, } 59 100 -
Gasthofe, Schmieden .
Siechenhiuser/Hospitdler 35 97 3
Missionszentren/Urpfarren 26 100 -
Oberhtfe, Amtshofe, 88 70 30
Haupthofe
Kléster, Stifte, Klausen 28 89 11
Stddte/stadtdhnliche 27 100 -
Siedlungen

1) Bis 2 km Entfernung
2) Mehr als 2 km Entfernung
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Tabelle 2 Flur-, Hof- und Strafennamen

Grundwort
Bestimmungswort -weg | -~strafle -pfad | -fuhr |Ver- | Sum-
-via -strata -patt -fohr |schie{me
-wech | -strate|-damm -stiege| -schlot|dene
Orientierend
Nahort 10 3 3 1
Rastort 30 12 1 1 12
Fernort 1 5
Zustand
Pflasterung 8 2 1
Ubrige 14 5 1
Lage
Hoher- 4 1
Ubrige 3 -
Hell- 28 4
Her- 4 2
-publica 4 4
~-regia/ K(‘")nig.s‘ 6 10
Spezielle Nutzung
Post- 3 - 1
Vieh- 1 3 1
Fahr-/Fuhr- 4 -
Rémer- 2
Verschiedene 3 1 1 1
Sonstiges
alter- 5 3
Land- - 11
Ohne 1 4 1
131 72 7 3 3 12

84



Flur=-, Hof - und StrafBennamen

Art, Richtung und Benutzung der alten Fernstrafien sind wohl am
besten im Namengut zu erfassen. Die Flur-, Hof- und Strafennamen
lassen sich dabei nach den Grund- und Bestimmungswdrtern analy-
sieren (Tabelle 2). _
Bei einer Betrachtung der Grundwdrter der insgesamt 228 Namen
£411t auf, daB praktisch nur die -weg und -straBe-Namen von Bedeu-
tung sind, auf die 89 % aller Namen entfallen, Wihrend die selten
vorkommenden -stieg-Namen (und auch die -pfad-Namen) andeuten,
da man sich auf diesen Strecken zu FuBl oder zu Pferd fortbewegte
(49), dirfen wir den -weg-Namen entnehmen, daf auf den so bezeich-
neten Verkehrslinien der Wagen benutzt wurde (50). 58% aller Namen
deuten auf dieses Transportmittel hin, - Das Grundwort -straBe hin-
gegen bezeichnet in der Regel eine irgendwie von Menschenhand be= -
festigte Verkehrslinie (51), Berticksichtigt man diese Ergebnisse der
Sprachforschung, so zeigt sich in meinem Untersuchungsgebiet, dag
die Naturwege durch insgesamt 59 % der Namen belegtsind (~weg,
-stiege, -pfad), wahrend die Kulturwege durch 35 % der Namen aus-
gewiesen sind (-strafie, -damm). Allerdings werden -strafe und -weg
auch zuweilen gleichbedeutend benutzt (via seu strata regia publica,
Hylwegsstrate), auf diese Identitit weist Weczerka (52) hin, Auch
heifien die gepflasteérten Verkehrsverbindungen in neun von insgesamt
elf Fillen ''Steinweg" bzw. '"Steinpfad’,

Wesentlich differenzierter ist das Bild, wenn wir die Namen nach
ihren Bestimmungswortern gruppieren, Mit insgesamt 56 (= 25 %)
sind die Rastort-orientierten Bezeichnungen (53) am h#ufigsten,

32 {= 15 %) entfallen auf die bedeutsamen Hellweg-Namen wéhrend
zwanzig Bestimmungswbdrter den Zustand einer Strafle wiedergeben
(9 %); die fur unsere Fragestellung relativ unbedeutenden Nahort-
orientierten Namen sind fast.ebenso zahlreich (17 = 8 %) wie die
tberaus wichtigen "KénigsstraBen"-Bezeichnungen (16 = 7 %), Je~
weils 11 Namen deuten auf Pflasterung hin oder lauten nur schlicht
"l andstrafe", Damit sind 75 % aller Bestimmungswirter erfafit, die
restlichen 25 % verteilen sich auf 12 Gruppen (Tabelle 2}, Auffillig
jst es, daB das Grundwort -strafie nur in funf von 20 Mbglichkeiten
hiufiger vorkommt als das Grundwort -weg, und zwar in Verbindung
mit Fe rnort-orientierten Bestimmungswortern, als Konigs=-, Vieh-
und Landstrafe und ohne Bestimmungswort.
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Stidtische Siedlungen

Die engsten Verbindungen und Wechselbeziehungen mit den Altstrafien
_zeigen die stddtischen Siedlungen. Genese, Funktion und Physiognomie
unserer Stédte wu rden weitgehend von den alten Handelsstrafien ge-
prigt, die entscheidenden Impulse stiddtischer Entwicklung scheint in
der Regel eine glnstige Verkehrslage geliefert zu haben. Diese An-
nahme einer vorstddtischen Existenz der meisten Heer-~ und Handels-
straBen wird wohl von keinem Forscher ernsthaft bestritten (54).
Natirlich hatte eine hervorragende Verkehrslage nicht zwingend die
Genese einer Stadt zur Folge; die Verleihung des Markt- und Minz-
rechtes, eine obrigkeitliche Kontrolle und oft sogar private Initiative
waren auferdem notwendige Voraussetzungen fir das Aufblihen einer
Stadt (55), das wie der Niedergang stddtischer Siedlungen Verkehrs-
verlagerungen zur Folge haben konnte. Zuweilen entwickelten sich
Stidte aus zumeist topographischen Grinden in unmittelbarer N&he
alter FernstraBen, die sich dann hiufig ebenfalls Verlegungen durch
die Stidte gefallen lassen mufiten,

Die in Abb. 32 erfafiten Stddte sind eindeutig mit den alten Heer- und
Handelsstrafen verbunden, Am Hellweg reihen sich allein drei der
sechs #ltesten Stidte. Coesfeld (?), Minster und Osnabriick liegen an
wichtigen Flufitbergéngen und/oder StraBenschnittpunkten, Die neun
Stidte der zweiten Stadtentstehungsschicht (1180-1240) liegen eben-
falls entweder an Flufibergingen alter Fernstraflen und/oder an
StraBenschnittpunkten, Besonders auffillig ist die Konzentration von
drei St#dten (?) im Raum Hamm, Diese Ballung wurde vermutlich
durch drei FluBftberginge hervorgerufen (Abb. 43). Erstaunlich ist
die spite Stadtwerdung von Rheine, das von der Lage her ver-
kehrsgeographisch die besten Voraussetzungen bot. Die Pi#sse bei
Tecklenburg, Lengerich und Iburg stellten offensichtlich keine gin-
stigen Standorte fiir die Entstehung von Stddten dar. Vielleicht be-
hinderte hier, #hnlich wie in Haltern, Werne, Liinen und Hamm die
Grenzlage eine blthende stddtische Entwicklung.

Nutzung der Strafien nach schriift-
lichen Quellen

Die Aussagekraft der Nachrichten, die direkt oder indirekt Auskunft
tber die Benutzung eines Strafenzuges erteilen konnen, ist sehr
umterschiedlich (Tabelle 3). Von den insgesamt 56 Belegen beziehen
sich 43 (= 76,8 %) direkt auf einen Streckenteil, sei es als Wegebe-
schreibung in einem Itinerar, in einer Translatio, in einem Bericht
tiber einen Warentransport oder einen Kriegszug., Als indirekte Hin-
weise konnen die restlichen 13 Belege (=23,2 %) gewertet werden.
In diesen Quellen wird punkthaft ein Versammlungsort (Briicke, Sied-
lung u.a.m.) erwihnt; in den drei Legenden und Sagen spieit stets
ein Fluftbergang eine Rolle.

Eine zeitliche Gruppierung der Quellen zeigt, daf in 47 Belegen

(= 83,9‘2,)Zusté’.nde des 13. - 17, Jahrhunderts beschrieben werden,
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Tabelle 4

Die zeitliche Einordnung der Bestimmungsmerkmale

Merkmal g egg}lllihchte mlri‘:tz:r eulg.-it er I%?gt}é-léft%ai‘t- Neuzeit

Bodenfunde +

Befestigungen + (+) + +

Missionszentren/ (+) +

Urpfarren

Oberhéfe (+) +

Miinzen (+) + +

Stiddte +

Schlagbdume/ + +

Warten

Freistiihle +

Galgen + +
Siechenhduser + +
Hospitédler + +
Zollstellen + +
Wegegeld-Hebestellen + +
Gasthéfe/Absteigen (+) + +
Schmieden (+) + +
Klsster/Stifte (+) + +
Klausen, Wegekreuze + +
Poststationen +
Furten, Fé&hren + + +
Briicken

Ereignisse + + +
Straflennahmen
Herweg/-strafie + +
Hellweg/-strafle + +
Hoher Weg/Strafle + +
via publica
gemeiner Weg + +
via regia
Konigsstrafle + +
Postweg/darnm u,a. +

Summe: 6 9 22 19

(+) =
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so daB die iberwiegende Zahl nur Hinweise auf die StraBenzustinde
des Spitmittelalters und der frithen Neuzeit zuldfit. In Tabelle 3 ist
die genaue sachliche, zeitliche und streckenmifige Verteilung der
Quellen wiedergegeben.

b) Zeitstellung und Datierung der StraBen

Allgemeine Gesichtspunkte

Das Problem der Datierung von Altstraflen ist auBierordentlich schwer
zu l8sen. Zum einen liegt das daran, daf Fernwege lineare Bestand-
teile der Kulturlandschaft sind, die zur Datierung der Wege herange-
zogenen Kriterien jedoch in der Regel nur punkthaft auftreten; selbst
bei so seltenen Quellen wie Wegebeschreibungen oder Berichten iliber
friedlichen und kriegerischen Verkehr werden in der Regel nur ein-
zelne Etappenpunkte an einer Strafile genannt. Zum anderen sind aber
auch die chronologischen Bestimmungsmerkmale in ihrer Aussage-
kraft keinesfalls eindeutig, wie bereits ausgefithrt wurde (2. Kapitel,
I a). In Tabelle 4 sind die wichtigen Kriterien zusammengestellt und
werden einer oder mehreren Epochen (Frithgeschichte, Frihmittelalter,
Hoch- und Spitmittelalter, Neuzeit) als charakteristisch zugeordnet.
Auf diesen Bestimmungsmerkmalen beruht im wesentlichen die im
Folgenden versuchte Chronologie, die mit Hilfe der topographisch-
genetischen Methode aufgestellt wird (56). Ausgehend vom Haupt-
wegenetz um 1805, das nach den Karten von Le Coq entworfen und
mit Hilfe des UK erginzt werden konnte (Abb. 37) wird rickschrei-
tend das Poststra@ennetz um 1750 vor Augen gefithrt (Abb. 36).Das in
Abb. 35 rekonstruierte Netz der hoch- und spédtmittelalterlichen
Straflen wurde dem Atlas hansischer Handelsstrafien von Bruns, Wec-
zerka (57) entnommen und in begriindeten F#llen mit Hilfe von urkund-
lichen Belegen und charakteristischen Bestimmungsmerkmalen ergénzt
und korrigiert. Die frihmittelalterlichen und frithgeschichtlichen Ver-
kehrslinien sind nur noch punkthaft belegt. Diirfen wir aber zum Bei-
spiel das friuhgeschichtliche Alter einer Strecke A-B festlegen, wenn
sich in A und B ein frithgeschichtliches Bestimmungsmerkmal findet
und die genannte Strecke aus Karten des frihen 19. Jahrhunderts,
durch Kartierung rezenter Gelidndereste und mit Hilfe schriftlicher
Quellen des Hoch- und Spidtmittelalters rekonstruiert wurde ? Streng
genommen ist diese Projektion neuzeitlicher Wegeverhéltnisse in die
Vergangenheit bedenklich; denn es besteht .durchaus die Moglichkeit
mannigfacher Wegeverlegungen auf kleinen und groflen Strecken, wie
sie uns fiir das Mittelalter wiederholt belegt sind (58). Aber dennoch
spricht sehr viel fir die oft in der Forschung geduBlerte These, daf
", .. die Wege im Siedlungsbild das z&heste und konservativste Ele-
ment ..." (59) darstellen. Diese vermutete Kontinuitét von alten Fern-
straflen wird einmal dadurch wahrscheinlich, daf die Linienfilhrung
durch natiirliche Grundvoraussetzungen wie Flufliibergidnge, Pisse,
Moore, Talungen gelenkt wird. Zum anderen diirften auch die Besitz-
verhiltnisse der Anrainer einer Verlegung hinderlich gewesen sein,
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und letztlich standen die grofien Durchgangsstrafen unter dem aus-
driicklichen Schutz des Konigs, der selbst oder durch einen Vertreter
Straflenverlegungen genehmigen mufite. Aus diesen Griinden entscheide
ich mich fiir die Annahme weitgehender Kontinuitit der alten Fern-

wege. S tets m u 8 m an sich jedoch beim
Studium der Karten und des 1. Ka -

pitels bewu@flt s ein, d a8 die ange -

strebte Genauigkeit,in Beschreibung
und Darstellung in der Topographie
der Wege neuzeitliche Verhdidltnisse
betrifft, und die Rickdatierung die-
s er Wegelinien in die Vergangenheit

nur punkthaft belegt ist (60)

Wenn auch die Aufgabe, frithgeschichtliche, frihmittelalterliche und
hoch- bzw, spdtmittelalterliche Fernwege zu unterscheiden, m,E,
noch nicht zufriedenstellend zu l6sen ist, so soll hier doch zumin-
dest versucht werden, im Vergleich mit den Angaben von Ortmann,
Prinz und Bruns-Weczerka vorsichtige Aussagen ilber die Zeitstellung
der Fernstrafilen in der mittleren Westfdlischen Bucht zu treffen,
Ich gehe dabei von folgenden Arbeitshypothesen aus: Eine im Mittel-
alter bezeugte Fernstrale reicht dann mit einiger Wahrscheinlichkeit
in die Frithgeschichte zuriick, wenn sich an oder in nidchster Nile
der Strafile vorkarolingische Minzen finden. Auch dirfen wir annehmen,
dag die frdnkische Missionierung in erster Linie an den bestehenden
Fernstraflen orientiert war, so daf die Missionszentren und Ur-
pfarren, weiter die Reichs~und Konigshéfe sowie karolingische und
vorkarolingische Befestigungsanlagen als zuséitzliche Kriterien zur Be-
stimmung frithgeschichtlicher Strafien dienen konnen.

Dagegen mochte ich eine Fernstrafle als frithmittelalterliche Neuan-
lage ansehen, wenn sich an ihr Missionszentren, Verwaltungsober-
héfe, militdrische (?) Etappenpunkte (Reichshéfe, Konigshéfe) und
karolingische Befestigungsanlagen, jedoch keine vorkarolimgischen
Mtnzen oder Befestigungsanlagen nachweisen lassen., Finden sich
keine der genannten Kriterien an einer Strafle, sondern nur hoch-
und spidtmittelalterliche Miinzen und Befestigungsanlagen, Freistihle
und Galgen, Klausen, Gasthtfe, Sjechenhduser, Hospitdler, Schmie-
den, Zollstellen usw., so moéchte ich die Entstehung einer solchen
StraBle in das Hoch= bzw. Spitmittelalter verlegen.

Es ist offenkundig, dafjdie in den Abbildungen 33-35 getroffene Un-
terscheidung frihgeschichtlicher, frithmittelalterlicher sowie hoch-
und spidtmittelalterlicher Strafen nicht endgiiltig sein kann; sicher-
lich werden neues Fundmaterial und eine tiefere Kenntnis der welt-
lichen und kirchlichen Organisation in der Westfdlischen Bucht zur
Umdatierung der einen oder anderen Strafle zwingen.
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Fernstrafien in frihgeschichtlicher
Zeit (Abb. 33) '

An der FernstraBe S oe st -Beckum-Warendorf-
Osnabrick (Abschnitte 1-15), der Ortmann und Prinz frih-
geschichtliches Alter geben, finden sich Minzen aus rémischer Zeit
bei Glandorf-Iburg und eine merowingische Miinze bei Beckum.
Vielleicht ist die sichsische Befestigung bei Iburg am Osningpa8, die
sichsische Siedlung bei Warendorf und das Beckumer Flrstengrab mit
dem Vordringen der Sachsen entlang dieser Strafie zu verbinden. Auch die
vermuteten Konigs htéfe in Beckum, Warendorf und Herzfeld-Hovestadt
erlauben, ein frihgeschichtliches Alter der Strafle anzunehmen. Wenn
auch auBler zwei rémischen Minzen nérdlich Minster und in Rheine
sowie einem Konigshof (?) stdlich Greven und einem Koénigshof in
Rheine keine sonstigen Funde oder Einrichtungen fir das frihge-
schichtliche Alter der Fernstrale M idénster - Rheine
(Abschnitte 24-25) sprechen, so méchte ich doch Prinz und Ortmann
zustimmen und der StraBe frihgeschichtliches Alter zubilligen.Der
Fernweg entlang der Ems wurde bereits unter Karl dem Grofen den
Friesen als Verkehrsstrafie zugesprochen, unter Liudger spielte er
eine entscheidende Rolle als Verbindungsbahn zwischen seinen beiden
Missionssprengeln in Friesland und in Westfalen. M.E. handelt es
sich bei dieser Verkehrslinie auf den trockenen Terrassenhdhen der
Ems nicht um eine karolingische, sondern um eine wesentlich 4ltere
Fernstrafle.

Der StraBlenzug Dortmund - Wickede-Kamen -
Hamm - B e c k um (Abschnitte 30-32,34), den Ortmann und
Prinz von Dortmund direkt nach Kamen verlaufen lassen, der aber

in Wirklichkeit bis Wickede Uber den Hellweg filhrte und dann nach
Kamen abzweigte, diirfte ebenfalis in die Frihgeschichte zurdckrei-
chen. Auffillig sind die Hiufungen romischer Minzen im Raum
Asseln-Wickede-Unna, am Sesckeitbergang bei Kamen und am Lippepafl
bei Hamm. Aber auch die karolingischen Befestigungen in Heessen (?)
und Dolberg machen das frithgeschichtliche Alter wahrscheinlich.
Beide Autoren zihlen die Strae B ochum - Lidinghau-
sen-Miunster (Abschnitte 41-44) nicht zu den frihgeschicht-
lichen; wihrend der erste Teil {lberhaupt keine Erwdhnung findet, wird
die Strecke Liidinghausen-Minster von Ortmann als frihgeschichtlich,
von Prinz als mittelalterlich angesprochen.

Immerhin gibt es einige gewichtige Argumente flir das frihgeschicht-
liche Alter (61). So kann man die Funde rémischer Minzen bei Datteln
und in Seppenrade mit dieser StraBe in Verbindung bringen; auch der
Fund eines laténezeitlichen Eisenhelmes im Lippebett am Lippetber-
gang dieser Strafe sowie der bronzezeitliche Hortfund sidwestlich
Olfen unfern der Strafe sind auffillig. Dazu kommen die Reichshdfe
Castrop und Datteln sowie der Konigshof Siilsen am Lippelibergang.
Der vermutete Konigshof in Liidinghausen, die dortige Urpfarre und
die fiir das frithe 9. Jahrhundert bezeugte Straflenverbindung Miinster-
Lidinghausen~- S '
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Werden liefern weitere Anhaltspunkte, die das vorkarolingische Alter
dieser im Mittelalter bedeutenden Fernstrafle wahrscheinlich machen,
Das Alter der FernstraBe R ecklinghausen-Hal.-
tern-Minster (Abschnitte 47-50) 148t sich mit hoher
Wahrscheinlichkeit als frithgeschichtlich bestimmen (62). An der von .
Duisburg heraufziehenden Strafle wurde in Recklinghausen eine rémische
Miinze gefunden. Urpfarre und Konigshof in Recklinghausen lassen auf
die strategische Bedeutung dieses Punktes im Friuhmittelalter schlie-
fen. Von hier nach Haltern war der Weg vermutlich zweigleisig. Der
westliche Strang wurde durch die frihgeschichtliche Burg zu Sinsen
gesichert. An der Strafle Recklinghausen-Haltern finden sich weiter
rémische Minzen in Haltern und Dilmen. Das rémische Befestigungs-
werk in Haltern und der karolingische Konigshof Hamm-Bossendorf
sicherten den Halterner Lippetibergang, der auch in der Uberlieferung
wie das ndrdlich gelegene Sythen fiur das 8, Jahrhumlert bezeugt ist.
Einen Etappenpunkt an diser Strafie bildete in der Karolingerzeit
vielleicht ein Ko&nigshof in oder bei Diilmen. Die Urpfarreien in
Haltern und Dilmen liefern in Verbindung mit den angefiihrten Kri-
terien ein weiteres Argument fir das vermutlich frihgeschichtliche
Alter dieser Strafle.

Wenn auch die Ost-West-Strafen nur am Rande und weniger griind-
lich mitbearbeitet wurden, so soll dennoch mit Hilfe des vorhan-
denen Materials eine kurze Wertung gegeben werden,

Frithgeschichtlich sind mit grofer Wahrscheinlichkeit die beiden Hell-
wege im Norden und Sliden des Unte rsuchungsgebietes, wie auch schon
Ortmann und Prinz mit geringen Abweichungen annahmen.

Der Hellweg im Sitiden der Westfdli-

s chen Bucht erscheint in einem schmalen Saum von 2 km
mit zahlreichen rémischen Miinzen geradezu "gepflastert"; Konigs-
besitz, Missionszentren und Urpfarren reihen sich an dieser Heer-
strafle, an der sich auch drei der sechs 4ltesten Stidte des Unter-
suchungsgebietes finden. Auch der Hellweg vor dem
Santforde s cheint im 8. Jahrhundert eine wichtige Ver-
kehrsachse gewesen zu sein; denn an dieser Strafe wurden die drei
bedeutenden Missionszentren Rheine, Ibbenbiiren und Osnabrick ge-
griindet. Der Emsiibergang und Kreuzungspunkt Rheine war zudem durch
einen frinkischen Konigshof gesichert, ein zweiter Konigshof bei Ibben-
bliren etwa auf der Mitte der Strecke zwischen Rheine und Osnabriick
stellte wohl einen Etappenpunkt auf dieser Strafile dar. Wenn auch nur
in Rheine und Osnabriick romische Miinzen gefunden wurden, so deuten
die angefiihrten Kriterien m,E. auf frihgeschichtliches Alter des Hell-
weges vor dem Santforde,

Den stidlichen Osningrandweg, der von Rheine
tiber Lengerich -Iburg nach Siudosten fithrt, hidlt Ortmann wohl zu
Recht fiur eine frithgeschichtliche Strafe. Die trockene, ebene Osning-
fluBfliche bot gute Voraussetzungen fir eine grofie Durchgangsstrafe.
Koénigshdfe in Lengerich und Lienen sowie die Urpfarreien an diesen
Orten zeigen, daf diese Strafle in der Karolingerzeit benutzt wurde,
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Dariiber hinaus wurden in Tecklenburg, Lengerich und Iburg rdmische
Minzen gefunden. Allerdings lassen diese numismatischen Kriterien
durchaus auch den Schlufl zu, daf die an diesen Orten fiur das Mittel-
alter gesicherten Pidsse schon im frihgeschichtlichen Verkehrsnetz eine
Rolle gespielt haben.

Nicht nachzuweisen ist m.E, die Existenz der frithgeschichtlichen
Strafle, die nach Ortmann iiber den Kamm des T eut o-
burger Waldes nach Stdosten verlaufen sein soll, Zum
einen fehlen fiir einen solchen Fernweg, der militdrische Stutzpunkte
verbunden haben soll, jegliche Hinweise. Zum anderen ist es auch aus
physiogeographischen Griinden unwahrscheinlich, daf eine Durchgangs-
straflie in unmittelbarer Nihe einer bequem befahrbaren, relativ trocke-
nen und ebenen Gebirgsfufifliche auf einem bewaldeten, schmalen,

von zahlreichen Pafliicken zerschnittenen Gebirgsriicken verlaufen sein
soll,

Auch fir die frihgeschichtliche Straflie von W a r en d o r £
nach Rheine auf dem nérdlichen Emsufer konnte ich keine
Belege finden (63).

Frihgeschichtliches Alter méchte ich mit Ortmann (64) der Fern-
strafle Coesfeld-Minster-Warendorf {
zubilligen {65). Romische Miinzfunde sind nur aus Nottuln, Telgte

und Beelen bekannt. An oder nahe dieser Fernstrafle entstanden die
Urpfarren in Coesfeld, Nottuln, Telgte und Warendorf, in Nottuln
wurde schon im 9. Jahrhundert ein Damenstift gegrindet. Natiirlich
wird auch die Bedeutung Miinsters als Verkehrsknotenpunkt von dieser
Fernstrafle mitbestimmt, Militdrische Etappenpunkte an diesem Fern-
weg bildeten die westlichen Roxel und in Warendorf vermuteten Koénigs-
hofe.

Nicht die geringste Spur konnte ich von den beiden Verkehrsachsen
entdecken, die Prinz als frithgeschichtliche Wege von D # 1 m e n
iber Lidinghausen nach Hamm und

von Haltern Uber Lidinghausen-Dren -
steinfurt-Ahlen nach Beckum kenn-
zeichnete (Abb. 23). Der Schatzfund rémischer Miinzen bei Seppenrade.
koénnte das hohe Alter der Strafle Haltern-Liidinghausen-Drensteinfurt-
Ahlen-Beckum bezeugen, auch die Urpfarren in Ahlen und Beckum
lassen sich auf diese Strafie beziehen. Da sie aber im Mittelalter m.E,
nicht existiert hat, sind derartige Konstruktionen zweifelhaft,

Die Annahme Ortmanns, im Norden der Lippetalung sei eine durch-
gehende Fernstrafe verlaufen, kann ich weder unterstiitzen noch wider-
legen., Wahrscheinlicher ist der sidliche Lipperand-
w e g , der sicher von Liinen bis Hovestadt nachzuweisen ist und
vielfach als Hellweg bezeichnet wird. Entscheidend war wohl der Ver-
kehrsweg, der von R ecklinghausen d4ber Wal-
tr op nach L iinen fihrte und hier in den sidlichen
Lipperandweg einmiindete. Die Funde rdmischer Miinzen in Reckling-
hausen, Waltrop, Liinen, Herringen und Hamm im Zuge dieser Stragfe,
die Konigshéfe in Recklinghausen, Elmenhorst, Stockum und Herzfeld,
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das Romerlager in Oberaden und die Urpfarren in Recklinghausen,
Herringen und Herzfeld machen das frithgeschichtliche Alter dieser
Strafe wahrscheinlich,

Eine von Ortmann vermutete frihgeschichtliche Strafie, die von
Dortmund etwa iber Mengede und
ndrdlich Recklinghausen vorbei nach
Dorsten gefihrt haben soll, kann ich ebensowenig bestitigen wie

die frithgeschichtliche Strafie Linen-Kamen-Werl,
Die Funde romischer Minzen in Mengede, Oberaden und Kamen,

die Reichshdfe in Mengede und Oer sowie das Roémerlager in Oberaden
scheinen zwar diese Linienfiihrungen zu stiitzen; im Mittelalter wurde
jedoch keine der beiden Straflen benutzt, und da man die genannten
Minzfunde, Befestigungsanlagen und Etappenpunkte ohne weiteres mit
anderen mittelalterlichen Fernstrafien verbinden kann, eriibrigen sich
m.E, diese Konstruktionen.

Aufmerksamkeit verdient jedoch ein Fernweg, den weder Prinz noch
Ortmann erwihnen. Er zweigt stidlich Castrop von der FernstrafBle
Bochum-Castrop-Liidinghausen-Miinster nach Nordosten ab und er-
reicht iber Mengede (rémische Minze,
Kénigshof am Emscheribergang)
Elmenhorst (Reichshof) den Lippe -
Ubergang in Linen, Vielleicht stellt diese Strage,
die im Mittelalter Bedeutung hatte, eine frijhgeschichtliche Diagonal-
verbindung des Emscher-Gebietes dar.

F ernstrafBen im Frihmittelalter
(Abb. 24 und 34)

Verhdltnismifig unsicher ist das Alter der Strafle Soest -

H a m m (Abschnitte 26-29), die Prinz nicht erwihnt, wihrend
Ortmannfsie fiir eine frihgeschichtliche Verbindung hilt. Das frihge-
schichtliche Alter kénnte man durch die auffillige Lage des Reiter-
grabes aus dem 6. Jahrhundert unmittelbar neben dieser Strafie bei
Siiddinker und den s&chsischen (?) Oberhof Mark am Lippeiibergang
bei Hamm wahrscheinlich machen. Da jedoch eine Beziehung zwi-
schen Gribern und Altstrafien nicht erwiesen ist und der Hof Mark
auch ein Stitzpunkt an der siudlichen Lipperandstrafie gewesen sein
kann oder den Ubergang der Fernstrafe Wickede-Hamm-Beckum zu
sichern hatte, mo&chte ich diese StraBle eher als frithmittelalterlichen
Verbindungsweg ansehen, an dem zwei Oberhofe und zwei bedeutende
Freistihle lagen,

Schwer zu bestimmen ist auch die Alterstellung des Fernwege
Werl-Hamm-Minster (Abschnitte 16-19), den Prinz
fur frihgeschichtlich hilt. Fir das frihgeschichtliche Alter sprechen
die rémischen Minzfunde nérdlich Werl, nicht weit vom Hellweg
entfernt, sowie die Miinzfunde um Hamm, die jedoch auch ganz all-
gemein die Bedeutung des Briickenkopfes Hamm unterstreichen konnen
und nicht unbedingt auf diese Strafle bezogen werden missen,

An einer Existenz dieses Strafenzuges im Frihmittelalter ist jeden-
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falls nicht zu zweifeln, Nicht weniger als finf Oberhéfe lassen sich
an dieser Strafle nachweisen, an der auch die Urpfarre in Albersloh
liegt. Die "-‘*C-Datierung eines Briickenpfeilers, der sidlich Minster
den Emmeribergang des Fernwegeés markiert, und der schriftliche
Beleg aus der Translatio der Reliquien des HIl, Alexanders wéisen
eindeutig in das Frihmittelalter,

Frithmittelalterlich ist auch die Fernstra@fe H am m-
Ahlen-Warendorf (Abschnitte 35 - 36), die Prinz er-
wihnt (66), obwohl sie in seiner Abb. 1 nicht erscheint. Sowohl die
Urpfarre in Ahlen als auch das im 9. Jahrhundert gegrindete Kano-
nissenstift in Freckenhorst liegen an dieser Fernstrafie, an der sich
auch drei Oberhdfe nachweisen lassen.

Die Strecke Unna - Werne-MuUnster (Abschnitte

20 - 23), deren Teilstick von Unna bis Werne weder Ortmann noch
Prinz in ihren Karten aufnahmen, wurde sicher schon im Frihmittel-
alter befahren; fir das Wegestick von Werne nach Minster stellte
Prinz zahlreiche mittelalterliche Belege zusammen,

Gleich zwei dieser Hofe sicherten den Werner Lippeibergang, dessen
Schutze vermutlich auch die wenig 6stlich gelegene karolingische
Befestigung der Bumannsburg diente. In Werne wurde auch eine Ur-
pfarre gegrindet. An der Fernstrafie lagen mehrere Freistithle, u.a.
auch auf der Werner Lippebriicke,auf der im 12, Jahrhundert ein Zoll
erhoben wurde. .

Die Fernstrafle Mﬂnster-Lud1nghausen-Ahsen-
Oer-Recklinghausen (Abschnitt 43, 44, 46) wird
in dem berihmten Stader Itinerar als Pilgerweg erwihnt, Das Teil-
stiick zwischen Olfen und Recklinghausen didrfte jedoch schon im
Frihmittelalter dem Verkehr gedient haben; der Reichshof in Oer
und die vermutete karolingische Befestigung in Ahsen bildeten wohl
Etappenpunkte auf dieser Strecke. Ortmann erwihnt diesen Weg nicht,
wihrend Prinz ihn fir mittelalterlich hilt.

GroBe Schwierigkeiten bereitet die zeitliche Einstufung der von
Minster iber Lengerich und Teck -
lenburg nach ©Osnabrick fihrenden
FernstrafB en (Abschnitte 51-55); zwar kann man die Funde
rémischer Minzen bei Tecklenburg und Lengerich als Hinweise auf
die friihgeschichtliche Nutzung der beiden im Mittelalter bekannten
Osning pisse werten, Der Konigshof in Lengerich konnte zudem eine
Sicherungsfunktion an der Pafscharte besessen haben. Minzfunde und
Konigshof konnen jedoch ebensogut auf den frithgeschichtlichen Osning~
randweg bezogen werden und fallen somit als eindeutige Bestimmungs-
merkmale aus. Immerhin erlauben es die frihmittelalterliche Be-
festigungsanlage am Emsiibergang nérdlich Minster und die Lage von
mindestens vier Verwaltungsoberhdfen nahe der Strafien, diese zu-
mindest als frihmittelalterliche FernstraBen anzusehen, Prinz hilt
beide Fernwege fiir. mittelalterlich, wi&hrend Ortmann, der nur die
StraBe iiber Lengerich kennt, frithgeschichtliches Alter annimmt,
Beide Daitungen sind vertretbar, die Existenz beider Strafien im

95



frihen Mittelalter erscheint mir sicher.

Die StraBe D ortmund - L i nen (Abschnitt 37) soll

nach Ortmann und Prinz bereits in frihgeschichtlicher Zeit benutzt
worden sein. Nach der o.a. Arbeitshypothese erweist sich diese
Aussage jedoch als nicht stichhaltig. Die rdmische Miinze bei Linen,
der Reichshof Elmenhorst und das Roémerlager in Oberadern sind wohl
eher auf den sidlichen Lipperandweg zu beziehen, der von Reckling-
hausen iber Waltrop nach Liinen zog und von hier am Siidufer der
Lippe entlang nach Osten fithrte.

Uber den weiteren Verlauf der Fernstrafle von Linen nach
N orden sind die Meinungen der Autoren geteilt, Wihrend Prinz
eine frithgeschichtliche Verbindung Liinen-Drensteinfurt-Sendenhorst-
Warendorf vermutet, verkniipft Ortmann die St#dte Liinen und Miinster
mit einem frithgeschichtlichen Fernweg, der etwa iiber Nordkirchen
in das Innere der Westfdlischen Bucht verlaufen sein soll. Beide
Linienfihrungen méchte ich ablehnen (67), da ich selbst fiir das Mittel-
alter nicht die geringsten Hinweise auf diese Strafien finden konnte.
Der wahrscheinlich friihmittelalterliche Verkehr von Dortmund nach
Minster ging stets im Zuge der modernen B 54 tlber Linen-Werne-
Herbern (Abschnitte 38,39,40, 22, 23,18) nach Norden, Auch fiir die
von Ortmann vermutete frithgeschichtliche Fernstrafie Dortmund-
Liudinghausen lassen sich keine Belege anfiihren. Der Weg, hat selbst
im Mittelalter keine Bedeutung gehabt. '

Drei weitere StraBenziige, die nur am Rande bearbeitet wurden; ge~-
hdoren wahrscheinlich dem Frihmittelalter an.

Die von Minster iber Billerbeck

nach Coesfeld verlaufenden Strafen haben, wie schon
Prinz und Hoémberg (68) bemerkten, schon im Frihmittelalter be-
standen; wir wissen, dafi der Hl. Liudger einen der beiden Wege be-
nutzte, als ihn im Jahre 809 in Billerbeck der Tod ereilte. Die Ur-
pfarre in Billerbeck und der dort vermutete Konigshof unterstreichen
die verkehrsgeographische Bedeutung des Ortes im frithen Mittel-
alter .,

Fir die frihmittelalterliche Zeitstellung der S tr a 8 e Min -
ster-Albersloh-~Beckum sprechen nur die Ur-
pfarren in Albersloh und Beckum sowie die dort gelegenen Ovber-
héfe. Erst im Spétmittelalter ist dieser Straflenzug als ''via regia
bei Sendenhorst belegt. Ortmann hilt das Alter der Strafle fir frih-
geschichtlich, Prinz z#hlt die Verbindung zu den mittelalterlichen
Wegen.

Dem frihmittelalterlichen Verkehr diente wahrscheinlich die Strafle
Minster -Telgte-Ostbevern-0sn a-

b r i ck, die nach Prinz erst im 13. Jahrhundert aufgekommen
sein soll, Die Lage der Oberhdfe in Telgte und Ostbevern, die wohl
den Ems- und Beveriibergang zu sichern hatten, sowie die Ur-
pfarrkirche in Telgte sprechen jedoch fiir ein hoheres Alter dieser
StraBe. Vielleicht diirfen wir sogar die bei Telgte gefundene Romer-
miinze als Kriterium fiir das frithgeschichtliche Alter des Emstiber-
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ganges werten.

Hoch-und spadtmittelalterliche
StrafB en (Abb. 35)

B

Nur in sehr wenigenFéllen koénnen neue Fernstrafen dieser Epoche
nachgewiesen werden; im grofien ganzen scheint das Wegenetz an be~
stehenden Linienfithrungen orientiert zu sein, Wegeverlegungen be-
schrinken sich auf relativ kurze Strecken.

Eine sicher hochmittelalterliche Wegeverlegung 148t sich im Norden
von Miinster nachweisen. Hier wurde beim Bau der Stadtbefestigung
die alte Fernstrale nach Osnabrick aus
jhrer alten Spur (Abschnitt 51) in eine neue Bahn im Zuge des spid-
teren Bohlweges und des Schiffahrter Dammes umgeleitet (69).

Im Norden von Warendorf filhrte vermutlich der Bau der Burg Har-
kotten zu einer Verkehrsverlagerung; seit 1300 gewann der Wegestrang
iber Harkotten-Glane-Iburg (Abschnitt 12) an Bedeutung.

Die Auseinandersetzungen um Liinen und Werne im 14. Jahrhundert
gaben wahrscheinlich Anla B8 zur Verlegung der Strae D o r t m un d-
Minster, die urspringlich westlich an Werne vorbeifilhrte
(Abschnitt 39) und nun durch die Stadt Werne umgeleitet wurde (Ab-
schnitt 40). Der Niedergang der Stddte (?) Nienbrigge und Mark und
die Grindung der Stadt Hamm im 13, Jahrhundert fihrten vermutlich
zu Verkehrsverlagérungen im Raume Hamm, Die Folge war eine
weitgehende Konzentration des Durchgangsverkehrs von drei Lippe-
tibergingen auf einen einzigen mnérdlich Hamm (Abschnitte 28 und

33).

Vier weitere Straflen, die in dieser Arbeit nicht.niher behandelt wur-
den, scheinen ebenfalls im Hoch- oder Spétmittelalter neu aufge-
kommen zu sein. Zwei Nebenarme der frihmittelalterlichen Fern-
strafle Miinster-Telgte-Osnabriick, die bei Kloster Ren -
gering und Kloster Vinnenberg die
Bever iberschritten, haben wohl erst im Spétmittelalter den Verkehr
an sich gezogen. Vielleicht hidngt diese Verlagerung mit den Grindungen
der genannten Kldster im 13, Jahrhundert zusammen, Bezeichnender-
weise trafen sich im Jahre 1245 die Bischdéfe von Miinster und Osna-
briick auf dem Hofe des Schulze. Hakenesch (70), der in unmittelbarer
Nihe der Landstrafie Telgte-Glandorf-Osnabriick (liber Vinnenberg)
lag.

Die Einstufung der beiden Straflen im Stdosten Minsters in das Hoch-
und Spitmittelalter erfolgte in Anlehnung an die von Prinz (71) ange-
fithrten historischen Belege. Zudem verliefen W olb e c ker
Strafle und Albersloher Weg im Bereich
der hochwassergefdhrdeten Wersetalung; der Albersloher Weg wird
noch im UK im Gegensatz zum benachbarten Holen Weg ausdriicklich
als Niedriger Weg bezeichnet, AuBerst unsicher ist die Einstufung
der Strecke Bochum-Recklinghausen (Abschnitt
45) in das Hochmittelalter bzw. Spéitmittelalter, Die feuchte, verkehrs-
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feindliche Emscherniederung war nord-stidlichen Verkehrsbeziehungen
dufilerst hinderlich, Fir den frihgeschichtlichen und friihmittelalter -
lichen Verkehr auf dieser Strecke sprechen zwei Miinzfunde aus ro-
mischer und merowingischer Zeit nahe der Strafie. Die Lokalfor-
schung setzt die Datierung der Strafe im Spitmittelalter an; gewisse
Hinweise, die fir diese Deutung sprechen, lassen sich dem Grundrif
der Stadt Recklinghausen entnehmen (Kapitel 3, II, b).

Die iUbrigen spdt- und hochmittelalterlichen Verkehrswege lehnen sich
eng an das &ltere Wegenetz an, ja entsprechen diesem weitgehend,
In Abb. 35 sind die Fernstrafen dieser Epoche zusamnengefaft, die
Darstellung fufit auf den beiden Publikationen von Bruns - Weczerka
(72), die an einigen Stellen korrigiert werden mufiten,.

So verlief der Fernweg von Beckum nach Waren -
d o r f ganz sicher nicht iiber Freckenhorst, sondern lief die
Stiftssiedlung im Westen liegen (Abschnitt 10 im 1. Kapitel),

An der Existenz des Weges von Kamen nach Werne,
der bei Bruns-Weczerka nicht verzeichnet ist, kann nicht gezweifelt
werden, Die frihe Zollstelle in Werne (1195) und die im 13, Jahr~
hundert bedeutsame Lippebriicke belegen nachdriicklich diesen Ver-
kehrsweg (Abschnitt 21),

Die Verbindungslinien von B eckum nach Hamm

sind bei Bruns-Weczerka fehlerhaft eingetragen. Die angenommene
StraBe Beckum-Ahlen-Hamm hat m,E. erst in jingster Zeit Bedeu-
tung erlangt; die Strecke von B eckum idber Dol -

b e r g hingegen verlief wohl stets von Dolberg aus auf dem
Nordufer der Lippe nach Hamm (Abschnitt 34) und ist schon um

1300 urkundlich belegt.

Mit Sicherheit fand die StrafBe Hamm-Ahlen ihre Fort-
setzung b i 8 W ar endo r { (Abschnitt 36). Die im UK nord-
lich Ahlen nachgewiesene Hellwegparzelle, der 1668 in Freckenhorst
belegte "Hellewegk", der hier 1344 als K&nigsstrafle bekannt ist, die
1529 zwischen Ahlen und Warendorf bei Tonnishiuschen erwihnte
'via regia ab opido Warendorp versus opidum Alen' und der 1475 be-
legte Truppendurchmarsch lassen keinen Zweifel an der Bedeutung
dieser Strecke,

Weniger gut belegt, aber im ganzen doch wohl sicher, ist eine hoch-
bzw, spétmittelalterliche Verbindung von R a us chenbu r g
iber Datteln nach Boc hum (Abschnitt 41
und 42), Der Lippeitbergang an der Rauschenburg ist zwar schon im
14, Jahrhundert urkundlich bezeugt, der Verlauf einer von Lidinghau-~
sen kommenden Fernstrafe ist jedoch ab Rauschenburg ziemlich un-
klar, In dem mehrfach zitierten Reisefithrer aus dem 13. Jahr-
hundert erreichte man vom Lippetibergang an der Rauschenburg . (in
der Bauerschaft Siilsen) als n#chstes Oer. Da jedoch keine Spuren fiir
einen Weg Rauschenburg-Oer gefunden wurden, auf der anderen Seite
aber in der Neuzeit eine Verbindung iiber Datteln-Castrop nach
Bochum mit einigen indirekten hoch- und spitmittelalterlichen "Wege-
merkmalen" bestand, méchte ich annehmen, daf diese frithgeschicht-
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liche Verbindung auch vom hoch- und spitmittelalterlichen Verkehr be-
nutzt wurde.

Abnlich schwer zu bestimmen ist der Verlauf der Strafie von
Lidinghawusen zum Lippeibergang
bei Ahsen. Fir die von Bruns-Weczerka angenommene Wege-
filhrung iber Seppenrade lassen sich weder in Urkunden noch in Kar-
_ten Beweise finden; ich entschied mich daher fir die im UK belegte
Strecke, die tiber Olfen am Nordrand der Lippetalung entlang nach
Ahsen fithrte (Abschnitt 46).

Poststrafen u m 1750 und Hauptstra -
Gen um 1800 (Abb. 36).

Die relativ geringe Anzahl von Postverbindungen, die seit dem 16.
Jahrhundert ins Leben gerufen wurden, benutzten im wesentlichen

das bestehende Wegenetz, Nur die Strecke Mtinster - Wol-
beck-Albersloh-Sendenhorst-Ahlen -
Hamm scheint zwischen Sendenhorst und Ahlen neu angelegt
worden zu sein,

Da die Postkurse in erster Linie der bischéflich-landesherrlichen Ver-
waltung dienten, ist es erklidrlich, daf die Poststrafien noch stédrker
als die bisher besprochenen Fernwege zum Bischofssitz Minster orien-
tiert sind.

Eine Kartierung der HauptstraBen um 1800 nach Le Cogq (73) zeigt
einmal eine starke Verkehrsverdichtung durch zahlreiche Querver-
bindungen, so daB man jetzt schon von einem ausgeprigten Verkehrs-
netz sprechen kann (Abb. 37). Daneben haben aber auch einige der
alten Verkehrswege ihre Bedeutung verloren und leben nur noch in
Resten und unwichtigen Lokalverbindungen fort. So ist die Verkehrs-
achse Soest-Beckum-Warendorf-Osna-
brick zwischen Soest und Beckum stellenweise unterbrochen,
ebenso die Verkehrslinie Minster-Werne-~-~Kamen-
Unna swischen Werne und Kamen. Eigenartig zerstiickelt und
zerrissen wirken die Verkehrswege im Sidwesten des Untersuchungs-
gebietes zwischen Hellweg und Lippe. Es scheint so, als ob die Em-
scher mit ihrer verkehrsfeindlichen Feuchtniederung den Durchgangs-
verkehr abweist, der sich in Recklinghausen sammelt und parallel der
Emscher zum Niederrheingebiet nach Duisburg fihrt.

Insgesamt ist jedoch nicht zu tbersehen, daf noch um 1800 die we-
sentlichen alten Fernverkehrsweg immer noch vom Uberlandverkehr
benutzt wurden und nur hie und da neue StraBenziige entstanden, wie
auch kleinere Strecken ihre alte Bedeutung verloren.

Zusammenfassung:Zur Frage.der
Kontinuitiat

Uberblicken wir riickschauend die Chronologie der Fernstraflen, so
werden wir uns der Frage nach der K.ontinuitéat der
alten DurchgangsstraBen nicht entziehen konnen. Stellen tatsdchlich
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Tabelle 5 Die Kontinuitdt der Fernstraflen
Ab- frih- |frih4hoch,|Post{ Haupt-|Bundes{ Bewert. -| Kontinui-
schnitt| km| geschima. |spit-[str. | str str. Ziffer tét
ma. {um |jum 1966
17501 1800
1 6 + + + - + _ 4 m
2 4 + + - - - - 2 sch
3 15 + + - - - - 2 sch
4 13 - - - - - - 0 sch
5 15} - - )] - - - 1/2 sch
6 121 - -1+ - (+) - 1 1/2 sch
7 9 + + + - + + 5 st
8 5 + + + - + (+) 4 1/2 st
9 4 + + |+ - - - 3 “m
10 10 | + + + - + - 4 m
11 6 + + + - + - 4 m
12 20 | - - + - + (+) 2 1/2 m
13 10 + + - - - - 2 sch
14 8 - - - - + - 1 sch
15 9 + + - + + ] st
16 17 | - ¥ + + (+) + 4 1/2 st
17 15 | - + + + + + 5 - st
18 22 | - + + + + (+) 14 -1/2 st
19 12 | - - - + + (+) {2 .1/2 ‘m
20 6 - + + + + + 5 st
21 10 - + + - (+) + |3 /2 m
22 10 - + + + + + 5 st
23 19 - + + + + + 5 st
24 25 | ¢ ¥ + + + (+) 15 .1/2 st
25 13 | + + + + + (+) 15 1/2 st
26 11 - + + - + - 3 m
27 16 - + - - (+) - (111172 sch
28 14 | - + + - (+) - 12 :1/2 m
29 6 - + - - - - 1 sch
30 8 + + |+ - + - 4 m
31 12 + + + + + + 6 st
32 3 + + - - - - 2 sch
33 1o | - - ¥ + + - 3 m
34 2 + + - + - 4 m
35 8 - + + + + - 4 m
36 p3 .| - L - + (+) |3 1/2 m
37 13 - + + + + + 5 st
38 7 - + + + + + 5 st
39 B - + + - (+) - |2 172 m
40 B - - + + (+) {3 1/2 m
41 11 + + + - - - 3 m
42 1 5 + + + - (+) 4 1/2 st




Ab- frith- |frih- jhoch/ | Post- |Haupt-|Bundes-|Bewert-| Konti-
schnitt| km |gesch, ma. |spit. |str. |str. str, Ziffer | nuitit
ma um um 1966
1750 | 1800

43 137 + + + - - + 4 - m
44 | 26| + + + - + (+) 4 1/2 st
45 18| - - + - - (+) 1 1/2 sch
46 | 19| = |+ + - (+) | - 21/2 | m
47 11} + + + - + - 4 m
48 | 15| + + - - - (+) 2 1/2 m
49 | 12| + + + + + + 6 st
50 29| + + + + + + 6 st -
51 16} - + - - - - 1 sch
52 171} - - + + + - 3 m
53 5] - + + + + + 5 st
54 | 12§ - + + - + - 3 m
55 13| - + + + + + 5 st
(+) = nur als Teilstrecke belegt; st=stark, m=mittel, sch :zschwach
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"... die Wege im Siedlungsbild das ziheste und konservativste Ele=
ment ,.." dar, oder missen wir mit einem stirkeren Wandel, mit
Neuanlagen und Strafvenverlegungen in gréf8erem Ausmafle rechnen ?
Eine blindige Antwort auf diese Fragen kann natiirlich erst dann ge-
geben werden, wenn eine eindentige Datierung der Straflen méglich
ist. Aber immerhin kann man versuchen, das Kontinuitidtsproblem mit
einigen Abschitzungen und Bewertungen zumindest annihermd zu l6sen.
Zu diesem Zweck wurden in Tabelle 5 die untersuchten Abschnitte
noch einmal zusammengestellt und ihre Benutzung in den verschiedenen
Zeitphasen sowie eine Uberdeckung durch moderne Bundesstrafien ein-
getragen. Bewertet man die Existenz einer Strafie in einer Epoche mit
einem Punkt, so ergibt sich die optimale Bewertungsziffer 6 dann,
wenn eine Strafle von der Frihgeschichte an durch alle Zeitriume be-
nutzt wurde und heute von einer Bundesstrafie tberdeckt wird (z.B.
die Abschnitt 31, 49, 50), Ist fiir eine Strafie nur ein Teilstiick in
einer Epoche belegt, 50 wurde nur ein halber Punkt zugewiesen. Durch
ganz schematische Addition kdnnen dann Bewertungsziffern errechnet
werden, die zwischen 0 und 6 schwanken, Auf Grund dieser unter-
schiedlichen Bewertungsziffern wurde eine Skala mit drei "Kontinui-
titsstufen" unterschieden (Tab, 6).

Tabelle 6
Kontinuititsstufen
Stufe Bewertungsziffer
starke Kontinuitit 4-6
mittlere n 2-4

schwache " 0-2

Das Ergebnis ist in Abb. 38 dargestellt, Hier zeigt sich deutlich, da8
alle frithgeschichtlichen und frithmittelalterlichen StraBen eine starke
bis mittlere Kontinuitit aufweisen, Eine schwache Kontinuitit ist dann
zu belegen, wenn mehrere Parallelwege nebeneinander existieren (Ab-
schnitte 3-6, 13-14, 51-52, 27-28, 32-33, 17 und 29), oder wenn be-
sondere physiogeographische Ungunst die stéindige Nutzung eines Stras-
senzuges behindert (Abschnitt 45),

Von den insgesamt 686 km untersuchter Altstrafien waren in der Friih-
geschichte 288 km (=41,9 %) vorhanden, Im Frithmittelalter hatte
sich die Streckenlinge fast verdoppelt (558 km = 79, 8) und behielt
diesen Wert bis zum Spitmittelalter etwa bei (553 km = 80,6 %).

Der Postverkehr um 1750 nutzte die alten Fernverbindungen etwas ge-
rlinger als die heutigen Bundesstrafen (Poststrafen = 268 km = 39 %;
BundesstraBen = 295 km = 43,0 %). Um 1800 sind noch 468 km (=
68,2 %) als wichtige Hauptstrafien kartiert.
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II. Lage, Verlauf und Formen der Fernwege

In der Strafenforschung wird hiufig die Ansicht vertreten, die alten *
Fernwege seien im allgemeinen Hohenstrafen (74), die in ihrem Ver-
jauf die trockenen Riicken und Wasserscheiden bevorzugen. In der Tat
lassen einleuchtende Griinde die Wasserscheiden als besonders gute
Leilinien erscheinen. Zum einen wirkt ihre relative Trockenheit ver-
kehrsférdernd; auch sind Wasserscheiden stets Linien geringster Ero-
sion, so daf die auf ihnen verlaufenden Verkehrswege gegen Verdn-
derlichkeit und Ve rlegung gesichert sind. Zuletzt gewdhren die Wasser-
scheiden infolge ihrer relativen Hohe nach beiden Seiten Ausblicke, die
dberraschende Uberfille verhindern helfen und die Orientierung erleich-
tern.

Allerdings wurde m.W. niemals der Versuch unternommen, diese als
glinstig angesehene Rickenlage auch quantitativ nachzuweisen, so dafl
mir fir die folgenden Ausfiihrungen kein Vergleichsmaterial zur Ver-
figung steht.

a) Lagetypen der Fernwege

Durch Auswertung genauer topographischer Karten (TK 25) und mit
Hilfe der Beobachtung im Geldnde lassen sich die untersuchten Fern-
straflen meines Arbeitsgebietes drei Lagetypen zuordnen; der Riicken-
lage (=1), der Kantenlage (=2) und der Flachlage (=3).
1
2
3 1 Riickenlage
2 Kantenlage

%, 3 Flachlage

Der Anteil an diesen drei Lagetypen ist, wie die Tabelle 7 lehrt, sehr
unterschiedlich., Fast die Hilfte der Streckenkilometer nutzt weder

die trockenen Riicken bzw. Gelindekanten, sondern verlduft in ebener
Flachlage. Ungefihr ein Drittel nimmt eine Kantenlage ein, und nur

Tabelle 7 Lagetypen der Fernwege
Typ km Lénge dera/Strecken
: o
Riickenlage 115,5 16,8
Kantenlage 230,5 33,5
\ Flachlage 340,0 49,7
Gesamtstr. 686,0 100,0

16,8 % sind durch Rickenlage charakterisiert. Dabei ist zu bemerken,
daB in dem nur gering reliefierten Untersuchungsgebiet schon schwache
Gelindeerhebungen, die manchmal nur 1-2 m tlber ihre Umgebung
herausragen, als Ricken bezeichnet werden.
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Ebenso differenziert ist der prozentuale Anteil der drei Lagetypen an
den Strecken unterschiedlicher Zeitstellung (Tabelle 8), Wenn man die
relativ geringe Linge der untersuchten Straflen als reprdsentativ wer-
tet, so fillt bei einer Gegeniiberstellung frithgeschichtlicher und frih-
mittelalterlicher StraBen auf, dag die jungeren StraBen hiufiger in
Flachlage verlaufen und nicht so stark an die Ricken- und Kanten-
lagen gebunden sind wie die frihgeschichtlichen Strafien. Die hoch-
und spédtmittelalterlichen Fernwege bevorzugen dann wieder die Ricken-
lage in stirkerem Mage. Allerdings ist die Strecke von 82,0 km (un-
tersuchter Strafen dieser Zeitstellung) sehr kurz, die gegebene Ver-
teilung kénnte zufillig sein.

Tabelle 8 Lagetypen und ihre zeitliche Stellung
km % km % km A
Ges.km | Rickenlage Kantenlage Flachlage
frithge- 288, 0 53,0 1 18,2 116,5| 40,7]118,51] 41,1
schichtl. : | |
frihmittel- 270,0 | 45,5 | 16,8 | 81,0 30,0 143,5 | 53,2
alterl, | 1 [
hoch~ wu, 82,0 17,0 | 20,7 24,0y 29,3| 41,01 50,0
spidtm, | ! |

In allen Perioden dominiert die Flachlage, dann folgt die Kantenlage,
relativ selten ist die Ruckenlage. Hier deuten sich die geringen Re-
liefunterschiede in meinem Untersuchungsgebiet an. Vergleicht man
Abb. 39 mit einer Karte der Reliefenergie (15, so fillt auf, dag die
Lagetypen gebunden sind an die relativen Hohenunterschiede. Sind diese
stdirker ausgeprigt, wie etwa im Emschergebiet, um Haltern, von
Linen bis Werne oder in den Beckumer Bergen, so hiufen sich auch
Ricken- und Kantenlage. In der weiten Emssandebene, im Ostmin-
sted and, und in den schwicher reliefierten Teilen des Kernmiinster-
landes hingegen flberwiegt eindeutig die Flachlage.

Zusammenfassend dirfen wir festhalten, daf in dem hier untersuchten
Teil der Westfdlischen Bucht die frithgeschichtlichen Strafen die Rik-
ken- und Kantenlage in stirkerem MagBe bevorzugen (58,9 % der Strek-
ke) als die frthmittelalterlichen (48,8 %) und die hoch- bzw. spit-
mittelalterlichen StraBen (50 %). Der relativ hohe Anteil der Flach-
lage wird durch die geringen Reliefunterschiede in weiten Teilen der
Bucht verstindlich.

b) Spurtypen der Fernwege

Liefien sich die Lagemomente der alten Fernwege relativ sicher er-
arbeiten und darstellen, so stellen sich einer formalen Betrachtung der
Wegereste grofer Durchgangsstrafen fast uniberwindliche Schwierig-
keiten entgegen., Breite, Eintiefungs- und Aufhéhungsgrad sind zwar
theoretisch unmittelbarer Beobachtung zuginglich und damit mefbar;in
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der Praxis zeigt sich jedoch, daf die alten StraBenziige auf weiten
Strecken von modernen Asphaltstrafien tiberdeckt sind oder aber keine
Gelindereste nachgewiesen werden konnen. In meinem Untersuchungs-
gebiet fallen so z.B. etwa 80 % der untersuchten Strecken als Quellen
formaler Untersuchung aus (Tab. 9).

Tabelle 9 ‘ Spurentypen der Fernwege
: Fernstrafle
eingetieft auf- I unter keine
stark | kaum| nicht | gehdht Strafle Spur |
km:| 4,5 | 21,5| 103,5' 4,0 l 478, 5 74,0
%:| 0,7 3,1 15,0] 0,7 69,8 10,7

Die verbleibenden Wege haben ihre alte Gestalt nur anndhernd be-
halten und sind, da sie als Feld- und/oder Waldwege in der Regel
noch heute in irgendeiner Weise genutzt werden, sicherlich durch
mannigfache Einfliisse veridndert worden. Eine formale Typisierung
der verbleibenden Wegereste besitzt somit ein relativ unsicheres
Fundament und soll auch nur als Versuch angesehen werden, unge-
fdhre Vorstellungen iliber die Gestalt der alten Fernwege zu ent-
wickeln, ’ :
Eintiefung
1 stark

1 2 3 4
DA

4 aufgehsht

w

Die Typisierung griindet sich auf das Verhdiltnis einer Wegespur zu
einer gedachten, horizontalen Bezugsebene. Je nachdem, ob die Ein-
tiefung grofer oder geri nger als die halbe Spurbreite ist, spreche
ich von stark bzw. kaum eingetieften Wegen (= 1 u. 2). Liegt eine
Wegespur im Niveau der Umgebung oder hebt sie sich als Vollform
dariber hinaus, so bezeichne ich sie als nicht eingetieft bzw. aufge-
hoht (= 3 und 4). Da in den stark eingetieften Wegeresten eine schar-
fe seitliche Begrenzung gegeben ist, eigenen sie sich am besten zur
Bestimmung einer minimalen Spurbreite, die im Mittel bei 2,95 m
liegt (Tab. 10).

*

Tabelle 10 Mage der stark eingetieften Wege
Nr. der Fahrspur Eintiefung

Abb. Breite in m in m

14 2,00 2,50

17 2,50 1, 80

10 5,00 - - 3,50

11 2,70 3,50

20 2,00 2,50

21 3,50 2,50

Mittel 2,95 2,70
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Neben diesen kantigen Hohlwegen wirken die Formen der kaum einge-~
tieften Wege weicher, verwaschener. Es sind weite, flachgespannte
Mulden, deren befahrbare Spur im Mittel 6,60 m breit und nur um
1,20 m eingetieft ist. - Die Verbreitung dieser beiden Typen ist in
auffilliger Weise an Talkanten von Flissen und Bichen und an Gelédn-
dekanten gebunden. Es scheint so, als ob sich Hohlwege tberall dort
entwickeln konnen, wo eine gewisse Reliefenergie herrscht. Terrassen-
kanten, Stufenrinder und mehr oder weniger stark geneigte Hinge sind

Tabelle 11 MaBe der kaum eingetieften Wege
Nr. der Fahrspur Eintiefung
Abb. Breit in m in m
4 12,00 2,00
6 4, 00 0,50-1, 00
7 3,50 (?) 1,00
15 8,00 0,70-1, 00
8 9,00 0,90
19 3,00 1,00-1, 50
Mittel 6,60 m 1,20 m

oft von tiefen Wegespuren durchzogen. Durch hé#ufiges Befahren wird in
reliefiertem Geldnde die schiitzende Vegetation zerstdrt und die Bo-
denkrume gelockert, so dafl hier das flieflende Wasser. und der Wind
erodieren koénnen. Im Laufe der Zeit entstanden so charakteristische
Hohlen, die besonders im Bergland héufig sind wund von Kohl schon
als "Kunstbahnen' bezeichnet wurden (76). Allerdings mufi man der
Erosion wohl die entscheidende Bedeutung zumessen, so daf Rippel
mit Recht davor warnt, von der Tiefe der Hohlwege auf die Verkehrs-
frequenz oder auf hohes Alter einer Strafie zu schliefen (77). - Mog-
lich sind auch Dinenbildungen entlang von Strafien infolge Winderosion
und -akkumulation.

Die nicht eingetieften Wege zeigen insgesamt drei charakteristische
Eigenschaften (Tab. 12),

Tabelle 12 MagBe der nicht eingetieften Wege
Breite des Breite der
Abb. Weges in m Fahrspur inm
2 7,00 5,00
3 11,00 6,00
5 26,00 21,00
12 13,00 7,00
16 14,00 8,00
9 8,00 5,00
Mittel 13,1 m 8,7 m
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Zum ersten ist allen Wegekdrpern die randliche Begrenzung durch
 Wille und oftmals durch Gridben gemeinsam. Zum zweiten ist die
grofie Breite typisch, die im Mittel 13,1 m in der Gesamtanlage
(zwischen zwei Randwillen) und 8,7 m in der Wegespur betrigt.

Zum dritten ist die Verbreitung des nicht eingetieften Wegetyps deut-
lich gebunden an ebenes Gelédnde,

Drei Beispiele m&gen den Charakter der aufgehthten Wege demon-
strieren. Bild 5 und Abb. 13 zeigen einen 4 m und einen 6 m brei-
ten Wegedamm, der um 80 cm erhsht ist, Hohe Bodenfeuchtigkeit

war wohl in beiden Fillen der Grund flir die Anlage eines Dammes
(Hesselbachniederung nérdlich Warendorf, Rand des Venner Moores
stidwestlich von Mﬁnster.) Ob der in Abb. 18 skizzierte Damm tat-
sichlich einen Wegerest darstellt, ist unklar. Die geringe Breite

der Dammkrone von 2,20 m 148t auch an den Rest einer Wallhecke
denken.

Zusammenfassend 138t sich festhalten, daf die dargestellten Wegetypen
eine klare physiotopische Einordnung zeigen. Charakteristisch in ihrer
Lage an Geldndekanten und mehr oder weniger stark geneigten Hingen
sind die eingetieften Wege, deren Eintiefungsgrad
wohl in erster Linie von der Reliefenergie abhingt. Auf den ebenen
Flichen des Kern- und des Ostminserlandes sind die nic ht
eingetieften Straflilen entwickelt, die, vermutlich
wegen. des hohen Grundwasserstandes, noch heute randlich Wille und
Griben besitzen. Die wenigen dammartigen Wege
sind an ehemals vernifte oder vermoorte Hohlformen gebunden.
Untersucht man den Verlauf der alten Fernwege in der agrar ge-
nutzten Kulturlandschaft, so tberrascht es auf den ersten Blick, dagi
von insgesamt 686 km nur 26,9 % (185km) in den Allmenden liegen.
Die verbreitete Vorstellung, der Durchgangsverkehr habe mit Vor-
liebe die groBen Gemeinheiten gequert, da nur hier ein stdndiges
Wechseln und Verlegen der Fahrspuren moglich war, trifft demnach
in meinem Untersuchungsgebiet nicht zu.

Allerdings ist die rdumliche Beziehung zwischen Fernwegen und All-
menden im einzelnen sehr differenziert und spiegelt im Grunde nur
den mehr oder weniger grofien Flichenanteil der Geueinheiten gequert,
da nur hier ein stindiges Wechseln und Verlegen der Fahrspuren mog-
lich war, trifft demnach in meinem Untersuchungsgebiet nicht zu.
Allerdings ist die rdumliche Beziehung zwischen Fernwegen und
Allmenden im einzelnen sehr differenziert und spiegelt im Grunde nur
den mehr oder weniger grofien Flichenanteil der Gemeinheiten in der
Agrarlandschaft und damit die Nutzungsintensitdt wider. So verlaufen
im altbesiedelten, weitgehend mit L68 verkleideten Hellweggebiet nur
12,1 % der untersuchten Streckenkilometer durch Gemeinheiten, im
Kernmiinsterland sind es schon 20,7 %. Im Emschergebiet mit seinen
groBen Gemeinheitsflichen (78) ist die Fihrung der Altstrafen zu 37,7 %
an Allmenden gebunden, das Maximum wird im sandigen Ostmiinsterland
mit 45,9 % erreicht.
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III. Wegezustand, Wegebesserung und Fiuﬁﬁbergéﬁnge

a) Wegezustand

Geht man den wenigen zeitgendssischen Berichten und Beschreibungen
iiber den Wegezustand in der mittleren Westfdlischen Bucht nach, so
gewinnt man ein recht anschauliches Bild von der Verkehrssituation
dieses Raumes, und man kann schon jetzt zusammenfassend sagen,
dafl die Straflenverhdltnisse in Stadt und Land bis in das 19. Jahr-
hundert katastrophal waren.

Nach einem Reisebericht von 1590 war die Strecke von Hamm nach

Drensteinfurt '...iberaus enge und besonders zu winterlicher Zeit
unaussprechlich bése, so daf nicht einmal ein Wandersmann wohl
und figlich sie passieren ...™" konne (79). 1606 heifit es von dieser

Strafle: '"..., war ein sehr boser tieffer Wegk, das bei gantzen Meilen
die Wagen bis zu den Axsen im Dreke giengen' (80). Noch im 19.
Jahrhundert muBten die Postikutschen diesen gefdhrlichen Kniippeldamm
hinter sich bringen und benétigten fiir die Strecke von 37 km zwischen
Minster und Hamm mindestens einen, meistens anderthalb Tage (81).
Nicht besser stand es mit der Strafle Werne-Miinster, die noch 1653
ndrdlich Herbern derart "... vertieft (war), ... daB kein Pferd oder
Oxse, will geschweigen, dafl ein reisender Mann durch passieren
kann" (82). 1706 wird die Strafie Diilmen-Minster noérdlich Dilmen als
"Wasserstrafe'" (83) bezeichnet und scheint nicht sonderlich in Ordnung
gewesen zu sein. Aus dem benachbarten Vest Recklinghausen berichtete
1809 ein Wegekommissar: "Die Strecke (Kirchhellen-Bottrop) in den
Breils Hosten war so versunken, daf eine dreispidnnige Landfuhre in
meiner Gegenwart sich ausgraben lassen mufite" (84). Insgesamt
dirfte, wie Prinz bemerkte, das Urteil des "... besten Kenners der
westfédlischen Landesverh&ltnisse, Schwerz, zutreffen: 'Furcht und
Grausen erregend sind die Wege in den Kleigegenden Westfalens'"
(85).

Nicht anders sah es in der Regel in den Stiddten aus. So war in Werne
im Jahre 1610 die SteinstraBe '",.. dermafBen zerschlagen, daB zu Zei-
ten niemandt, es sei dann mitt Leibsgefahr und groBen Beschwer sel-
bige gebrauchen konne ...'" (86). Auch in Bochum war noch 1791 das
Strafenpflaster '"... in solchen desolaten Umstdnden, daB bei schwe-
ren Fuhren die Fuhrleute fast alles Geschirr darauf ruinieren ..."
(87). Wir diirfen festhalten, daB die folgende Beurteilung der Ver-
kehrssituation aus dem Jahre 1613 wohl fir das gesamte Mittelalter
Giiltigkeit besaB, Danach waren "..., die gemeine Weg und Stra$sen
auf vielen Ortem gantz verderbt, auBgefahren und dermassen tief,
grundt- und bodemloB worden, dafl, woferne demselben bey Zeiten
durch bequeme Mittelen nicht firgebauwet, die Commercia, Gewerb
und Handthierung ganzt gehemment, ..." (88)., Die "bequeme Mittelen"
des StraBenbaus und der StraBenausbesserung im 17. und 18. Jahr-
hundert sowie in den fritheren Jahrhunderten waren jedoch auch kaum
geeignet, den Wegezustand entscheidend zu verbessern. So wurde z.B.
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1659 befohlen, daB die Wege "... wo es die Gelegen- und Nothwen-
digkeit also erfordert, mit bestédndigen dicken Bollen und dauer-
haftigen und zusammengemachten Reif- und anderem Holze und nicht
diinnen Zweigern dieselbe flirsichtiglich auf und mit Erden der ge-
stalt angefillt werden ...". Auch sollten die Griben gereinigt und an-
grenzende Hecken beschnitten werden, da sonst "... die Wege von
der Sonne und Winde nicht ausgedrocknet werden koénnen ..." (89).
1556 muBlte die '""Hylwegsstraten bei Herbern mit Holz ausgebessert
werden" (90), und noch 1811 wurden in Sythen bei Haltern 20-30
Gespanne benétigt, um "... Bohlen zu fahren auf den Miinsterweg"
(91).

Gewdhnlich war die lindliche Bevdlkerung verpflichtet, diese Arbeiten
auszufithren (92);aber auch die lindliche Bevdlkerung verpflichtet,
diese Arbeiten auszufilhren (92); aber auch die Priesterschaft und na-
tiirlich die Stddte lieferten ihre Beitréige zur Wegebesserung. So
zahlte z.B. die Stadt Soest im Jahre 1338 einen Zuschufl zur Ausbes-
serung der Strafle in Oestinghausen und finanzierte 1363 die Arbeiten
an der dertigen Ahsebriicke (93). 1255 war der Priester des Hospitals
in Venne stdlich Miunster verpflichtet, einen Teil der Einkinfte aus
zwei Ho fen, d1e ihm. der Rat der Stadt Miinster verliehen hatte, zur
Wegebesserung zu verwenden (94).

Die Landstrafien auBlerhalb der Stddte scheinen allein mit Hilfe von
Holzpackungen ausgebessert worden zu sein, wie auch durch ver-
schiedene Funde von Bohlen und Reisigbiindeln unter dem heutigen
StraBenniveau zu belegen ist (Abschnittel6é, 45 und 50 im 1. Kapitel).
Aber auch in den Stidten war diese Ausbesserungsmethode zuweilen

. iblich; jedenfalls kamen in Soest, Dortmund, Bochum und Diilmen
bei StraBenarbeiten Bohlenpackungen zutage. Im Hochmittelalter wurden
die wichtigsten Strafien dann gepflastert, was unter anderem an den
zahllosen Steinstrafien, Steinwegen u.#. zu erkennen ist. Derartig be-
festigte Wege wurden natiirlich am stidrksten befahren und zogen den
Hauptverkehr an sich. So beschwerte sich im Jahre 1717 der Zollein-
nehmer am Ludgeritor in Minster darilber, dafi er kaum noch 25 Taler
an Zoll erhebe, seitdem der Herr von Recke Steingrut in die Wege
am Servatii - bzw, Agidiitoor habe fahren lassen, so daf der ganze
Verkehr jetzt durch diese beiden Stadttore gehe (95)..

b) FluBtibergénge

Art, Verteilung und Alter der FluBiiberginge sind in Abb. 40 und
Tabelle 13 festgehalten. Auffillig ist zundchst der relativ hohe An-
teil der Briickenbelege (62,7 %), nur 25,4 % der Uberginge sind in
den Quellen als Furten erwdhnt, wihrend 11,9 % als Fihren ausge-
wiesen sind, Die Hauptzahl der Belege entfdllt auf die Zeitrdume des
12. - 14. Jahrhunderts (42,5 % ) und des 15. - 18. Jahrhunderts
(24,0 %). Die beiden vermutlich #ltesten Uberginge sind eine Furt
durch dié Ems westlich Warendorf (""Slader Furt®") (96) und eine ver-
mutete romische Briicke bei Haltern. Die "Slader Furt' bei Waren-
dorf 148t sich nicht in das mittelalterliche Verkehrsnetz einpassen
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Tabelle 13 Flufitbergidnge im Zuge der Fernstrafen

Alter
8.-10, l 12, -14. | 15.-18.
Art | vor 800 | Jahrhdt. | Jahrhdt. | Jahrhdt.| fraglich
Furt 1 3 2 1 8
Fihre - - 5 2 -
Briicke 1 3 19 13

und kann in der Frihzeit durchaus nur lokalen Charakter besessen
haben. Der Ubergang bei Haltern wurde dagegen schon im Frih-
mittelalter wieder genutzt und existierte kontinuierlich bis in unsere
Zeit, Aus dem Zeitraum des 8.-10, Jahrhunderts sind in Siedlungs-
namen Furten durch die Aa in Miinster (Mimigernaforde) und durch
die Werse in Drensteinfurt (Stenvorde) bekannt; eine dritte Furt
scheint, wenn man einer sagenhaften Uberlieferung Glauben schenken
darf, bei Herzfeld-Hovestadt durch die Lippe gefithrt zu haben. Brik-
ken aus dieser Zeit sind datiert durch eine !* C-Untersuchung an Brik-
kenpfosten, die in der Emmer siiddéstlich Minster gefunden wurden;
durch einen Hofesnamen siidéstlich Beckum (Hasicasbruggiu) und

durch eine Legende aus dem Leben Ludgers in Haltern.

Im 12.-14., Jahrhundert sind praktisch alle wichtigen Lippe- und Ems-
liberginge entweder als F&dhren oder Briicken gesichert, allein fir
Warendorf konnte ich keinen Beleg finden; im nédchsten Zeitabschnitt
vom 15.-18., Jahrhundert werden einige dieser Uberginge (Haltern,
Rauschenburg, Bosmarbricke bei Hamm, Herzfeld-Hovestadt, Waren-
dorf und Schiffahrt nordsstlich Minster) erneut erwilmt. Betrachtet
man das Gewidssernetz des Untersuchungsgebietes aufmerksam, so
lassen sich leicht die wichtigsten Zuflisse der Ems und der Lippe
herausfinden. Ahse, Seseke und Stever miinden bei Hamm, Liinen und
Haltern in die Lippe, die Werse vereinigt sich an der Schiffahrt
‘norddstlich Miinster mit der Ems. An all diesen Einmiindungen, und
zwar unmittelbar unterhalb, entwickelten sich FluBiibergidnge. Diese
auffdllige Erscheinung bedarf einer Klirung. Herbst,der das gleiche
Phinomen an der Nethemiindung in die Weser bei Boffzen beobachtete
(97), vermutete, daB hier besonders michtige Gerollablagerungen Un-
tiefen bildeten, die zum Ubergang einluden. Da jedoch die angefiihrten
Nebenfliisse nur Sand und feinkdrnigere Sinkstoffe mit sich fiihren,
kann diese Deutung in meinem Untersuchungsgebiet nicht zutreffen.
Das Zusammentreffen zweier Stromstriche diirfte auflerdem erhohte
Erosionskraft, Strudelbildungen und Auskolkungen zur Folge haben,

so dafl hier besonders ungiinstige Furtsituationen entstehen. In der

Tat ist an diesen Punkten auch keine Furt sicher belegt; hingegen
sind Féhren immerhin aus Haltern und von der Schiffahrt bekannt. Es
leuchtet ein, daf diese FluBfeinmiindungen die gilinstigsten Voraussetzun-
gen fiir die Anlage einer Fihre boten; denn das Prinzip der Fihre be-
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steht ja darin, dag die Energie eines Flusses ausgenutzt wird, um
eine Kraft senkrecht zum Stromstrich wirksam werden zu lassen.
Diese Kraft verhilt sich proportional zur Wasserfilhrung, die durch
jeden Zufluf erhdht wird. Die Annahme einer Furt fir die Frihzeit
muf an diesen Stellen sehr zweifelhaft bleiben.

Relativ schlecht sind wir tiber den mittelalterlichen Briickenbau in-
formiert. Die Erwihnung einer "stenbruggen" im 14. Jahrhundert
(98) zeigt zwar, daB auch der Stein als Baumaterial verwendet
wurde; die groferen Briickenbauten waren jedoch Holzkonstruktionen.
So mufite der Verwalter des Werdener Oberhofes zu Werne zehn
Biume zum Bau der Werner Christopherusbricke liefern (99), Holz-
reste dieser Briicke wurden auch spiter entdeckt (100). Der Probst
von Cappenberg war im Jahre 1570 verpflichtet, Holz zum Bau der
Lippebriicke in Liinen zu geben (101), Die Funde von etwa 80 ange-
spitzten Eichenbalken (Bild 9) an einem Emmertbergang sidostlich
Minster deuten eine besondere Konstruktionsweise an, Vielleicht
schlug man diese Pfihle moglichst eng nebeneinander in das seichte
Bachbett und bedeckte dieses Gerippe oberflidchlich mit Faschinen,
Kniippeln und Lehm, so daf eine leidliche Ubergangsmoglichkeit ge-
schaffen war. .



(1) s.z.B.: Goetze, 1896; de Navarro, 1925; Sprockhoff, 1930; Rochna,
1951; Sturms, 1953; Jahn, 1956; Marschallek, 1964. (2) Jahn, 1956,
S. 7. (3) Tackenberg in "Historia Mundi%, II, 1953, S. 18. :
(4) Krebs, 1924, (5)Kriger, 1937. (6) s.z.B. Ribel, 1901, 5. 34;
Herbst 1926, S. 107; Miiller, 1930, S. 149; Steinhausen, 1933, S.196;
Hinz, 1950, S. 52 ff.; Imeyer, Wrede, 1951, S. 18 f.; Emmerich,
1955, 5. 278 f.; Bahnschulte, 1961 (a), S. 161. Vorsichtiger sind
Kruger, 1937, S. 25; Tackenberg, 1953, S. 18; Gorich, 1954, 1963,
1964; Prinz 1960, S. 32. (7) Gollub, 1956, S. 197. (8)Dsrren-
berg, 1909, S. 7. (9) Bolin, 1929, S, 86 ff. (10) Wormstall,
1935, S. 267 ff.  (11),Schoppa, 1936, S. 389 ff.  (12) Ein Zirkel-
schlufl ! (13) Adelson, 1961, S. 154, (14) Jammer, 1952; Christ,
1957. (15) Jammer, 1952, S. 43. (16) Hivernick, 1961, S. 5 ff.
(17) Hivernick, 1954. Das Manuskript stellte mir Prof.Dr.Berghaus,
dem ich zahllose wichtige Hinweise und Einsichtnahme in einen Fund-
katalog verdanke, zur Verfligung. (18) wie z.B. Wormstall, 1935,
S. 268. (19) s.z.B. Fricke, 1895/96, S. 154; Herbst, 1926,S.48;
Unverzagt, 1930, S. 307 f.; Béttger, 1931, S. 221 £f.; Schuchhardt,
1931, S. 182; K. Th.Chr. Miller, 1931, S. 16; Kriiger, 1937,S.28;
Weigel, 1953, S. 7 ff.; Gorich, 1954, S. 15, S. 18, Anm. 67,5.19;
Kriger, 1958, S. 150; A.-K. Hoémberg, o0.0., o.J.; Goérich, 1963,
S. 11; K.H. Marschallek, 1964, S. 410, (20) Eine Bearbeitung er-
folgt z.Zt. durch Herrn Ph. Hdmberg im Rahmen einer Dissertation
bei Herrn Prof.Dr.Narr, (21) Homberg, 0.0 und o.7J. (22)Prinz,
1960, S, 33. (23) s.z.B. Ribel, 1901, S. 3 f. und 1917, S.16;
Niemann, 1919, S. 36 f., S. 45,S, 47; Nottebrock, 1926,5.283 f.;
Herbst, 1926, S. 67, S. 92; Wrede, 1931, S. 143; Menke, 1936, S. 14
ff.; Lappe, 1938, S. 12, S, 15; Rieckenberg, 1941; Hoémberg, 1951,
S.36; Weigel, 1953, S. 10; Gorich, 1954, S. 10; Metz, 1959. Zur
“curtis-Frage siehe Dolling, 1958, S. 63 ff. (24) W eerth, 1906;
Weerth, 1938, 1955, (25) s.z.B. Gasner, 1889, S. 27; Lindner,
1896, S. 372; Th. Chr, Miiller, 1930,S. 143; Miiller, 1952, S.112;
Milllter, 1957, S. 104; Gérich, 1963, S. 9 f.; Herbst, KE, 1964,
S. 161 f.  (26) Gasner, 1889, S. 27. (27) Seibertz, 1864, S. 42.
(28) Reuter, 1936, S. 65;uWinterfeld, 1940, S. 69 ff. (29) Pennings,
1936, S. 405,  (30) Falke, 1869, S. XI.  (31) Gasner, 1889,S.30f
(32) Schliter, 1829, Bd. 1, S. 169 ff., S. 183 ff., S. 199 ff.
(33) Lappe, 1932, S. 121; Frohn, 1932; Lappe, 1933, S. 50; Liese,
1919, S. 128 ff.; Niemann, 1919, S. 36; Herbst, 1926, S. 42, 113,
126, 134.  (34) Frohn, 1932, S. 149, (35) Lappe, 1932, S.149.
(36) Benzerath, 1912, (37) s.z.B. Kletler, 1924, S. 87; Rischen-
schmidt, 1926, S, 60; Prinz, 1934, S. 71; Frisch, 1937, S, 56;
Rohwer, 1937, S.6; Wrede, 1950, S. 74; Grochmann, 1951, S. 16.
(38) Homberg, 1951, S. 27 und 1953, S. 107.  (39) Osthoff, 1963,
1964. (40) Matthias, 1911, S. 11. (41) Fricke, 1895 f., S. 154,
(42) Mundt, 1932, S. 60 und Ilgen, 1905, S.227. (43) Fiebig, 1953,
S. 352 ff. (44) Amman, 1960, zitiert nach HGBIl 79, 1961,S.138.
45) Kotting, 1950, S. 343 ff. und Schmale, 1959, S. 38 ff.

112



(46) Niemann, 1920, S. 49.  (47) Herbst, 1926, S. 39, S. 102.

(48) Homberg, 1963, S. 111 f. (49) Kluge, 1960, S. 744 (Steig).

(50) Kluge, 1960, S, 844 (Weg). (51) Kluge, 1960, S. 756(StraBe).
(52) Bruns, Weczerka, 1967, S. 78. (53) Unter Rastorten werden: hier
alle in ‘Abb. 33 aufgefthrten Stidte verstanden. (54) s.z.B.Simon,
1892, S. 270; Schmidt, 1896, S. 2 f.; Niemann, 1919, S, 53; Martiny,
1925, S. 113; Aubin, 1926, S. 440 f.; G&rich, 1954, S. 4; Keyser,*)
(55) Spiess, 1927, S. 128. (56) s.dazu Bruns, Weczerka, 1967,8.

99 f. (57) Bruns, Weczerka, 1962 und 1967, (58) So wurde z.B.

im Jahre 1351 der Hellweg durch Bochum, im Jahre 1433 durch die
Stadt Werl verlegt. Darpe, 1888-80, Bd. I, S. 3 ff. und Hémberg,
1961, S. 10, Anm. 9. (59) Doérries, 1925, S. 8l; s.a. Gerlach,
1925, S. 208 ff.; Martiny, 1925 und Haase, 1965, S. 40. (60)Bruns,
Weczerka, 1967, S. 98 ff. (61) Homberg, 1961, S. 11. (62) Homberg,
1961, S, 10. (63) Hémberg, 1961, S. 11, Anm. 19. (64)Homberg,
1961, S. 11.  (65) Homberg, 1961, S. 11.  (66) Prinz, 1960, S.2l.
(67) Homberg, 1961, S. 11, Anm.18 und S. 10 f., Anm. 8.

(68) Homberg, 1961, S. 1l. (69) Prinz, 1960, S. 31 f. (70)
Witte, 1956, S. 128.  (71) Prinz, 1960, S. 18, S. 24, (72) Brunms,
Weczerka, 1962, 1967. (73) Karte von Le Coq, 1795-1805; s.
Kleinn, 1965, S. 45. (74) z.B. Rudolphi, 1910, S. 1 ff.; Niemann,

1919, S. 23; Herbst, 1926, S. 39;.Schulte, 1926, S, 536; Miller, 1928,
S. 7; Kriiger, 1932, S. 236; Steinhausen, 1933, S. 202; Gé&rich, 1954,
1955, 1957. (75)’ Miiller-Wille, 1966, Abb., 7. (76) Kohl, 1841,

S. 94, (77) Rippel, 1959, S. 71. (78) Heese, 1941, Abb. 12 a.
(79) Festschrift Hamm, 1926, S. 98. (80) Seibertz, 1860, S. 424.
(81) Salter, 1917, S. 11 und S. 54. (82) Prinz, 1960, S. 23,

Anm. 137. (83) Prinz, 1960, S. 29, Anm. 195. (84) Vossmann,
1932, S. 72. (85) Prinz, 1960, S. 29 f. (86) Briiggemann, 1880,
8. 43, (87) Darpe, 1888, S. 315 f., S. 396, 5. 425. (88)
Schliter, 1829, S. 167 f. (89)Schliter, 1829, S. 170 £f.  (90)
Schwieters, 1886, S. 265, S. 327 f. (91) Heimatverein Sythen,
1955, S. 39, S. 45.  (92) Prinz, 1950, S. 264.  (93) Rothert, 1953,
S. 145, (94) Schwieters, 1891, S. 28 f. u. Prinz, 1960, S. 27 f.
(95) Prinz, 1960, S. 4. (96) Winkelmann, 1958, S. 514. (97)
Herbst, 1926, S. 3. (98) Merx, 1908, Urk. Nr. 166. (99) Schwie-
ters, 1886, S. 173 f. (100) Borggreve, 1896, S. 333 £f., S. 310 und
Nordhoff, 1880, S. 7. (101) Nigge, 1905, S. 33.

+) zu 54). 1958, S. 21 f.; Haase, 1965, S. 32.



3. Kapitel
Fernwege und Stidte

Mannigfach sind die Beziehungen zwischen den alten Durchgangs-
straflen und den Stddten, so daB es gerechtfertigt erscheint, in
einer verkehrsgeographischen Arbeit dem Problemkreis "Stadt-
Fernstralle'" ein besonderes Kapitel zu widmen, obwohl in jingster
Zeit zwei umfangreiche Darstellungen liber die Westfdlischen Stiddte
erschienen (1),

Im Mittelpunkt dieser vergleichenden Stadtbetrachtung steht die
Frage, in welcher Weise die groflen DurchgangsstraBien Genese,
Funktion und vor allem den Grundriff der Stidte prigten. Untersucht
wurden mit Aussnahme von Bochum und Werne nur Siedlungen, die
bis 1350 in meinem Arbeitsgebiet den Titel "Stadt" trugen und auBer-
dem an einer oder mehreren der im 1. Kapitel beschriebenen Fern-
straflen liegen. Die im Folgenden vorgenommene Ordnung der Stidte
ist im wesentlichen an den Naturriumen orientiert, wie sie von
Miiller-Wille erarbeitet wurden (2).

I. Die Stddte des Hellweggebietes

Im Folgenden werden die Stidte Soest, Werl, Unna, Kamen und Dort-
mund behandelt und miteinander verglichen.

a) Soest

Von entscheidender Bedeutung fiir das Werden der Stadt Soest war
ohne Zweifel der Hellweg, die grofle, West-Ost gerichtete Heer-
und Handelsstrae im Siiden der Minsterischen Bucht, eine Strafie,
die man nicht mehr als Anlage Karls des Grofien anspricht (3),
sondern die in frih- oder gar vorgeschichtliche Zeit zuriickgehen
diirfte. )

Wihrend Niemeier (4) die Ansicht vertritt, in Soest fehle "... der
Schnittpunkt von zwei einigermaBen gleichwertigen, bedeutenden na-
turgelenkten Fernverkehrswegen", stellen Schmoeckel (5), Ortmann
(6) und Timmermann (7) die '"... Kreuzung einer alten N-S-Fern-
wegebahn mit einer SW-O-Fernwegebahn ..." als wichtiges geo-
graphisches Lagemoment der Stadt Soest heraus. Auch die bereits
im 10. Jahrhundert bezeugte Salzgewinnung (8) hat sicherlich die
schnelle Entwicklung der Stadt im Mittelalter begiinstigt; vielleicht
kann man den mit reichen Beigaben ausgestatteten Friedhof des

6. - 8. Jahrhunderts im Siiden der Stadt als Beleg flir den Reichtum
der Siedlung im Raum der spiteren Stadt Soest werten (9).

Unter Karl dem Groflen wurde Soest eine Missionszelle (10), Mit-
tel punkt eines Missionsbezirks, =ur selben Zeit erhielt die Siedlung
wohl einen befestigten Konigshof (11). Die Griben der Umwebzung wur-
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den erst jingst im Stden und Westen der Anlage ergraben. Strati-
graphie und Kleinfunde lassen die Entstehungszeit bisher auf das

9, - 10. Jahrhundert einengen (12).

Damit sind die entscheidenden Keimzellen im Herzen der Stadt, neben
der ilteren Silzersiedlung, im Schnittpunkt der wichtigen Heer- und
Handelsstrafien genannt, Um die Jahrtausendwende war Soest eine be-
deutende Siedlung, was nicht zuletzt in zahlreichen Kaiser- und Koénigs-
besuchen, auch in den spiteren Jahrhunderten, zum Ausdruck kommt
13).

Das heimische Salz und der Transitverkehr der im Harz gewonnenen
Erze, die diber den Hellweg in das Maasgebiet verfrachtet wurden,
verschafften der Stadt einen groSen Reichtum. "Auch die Anfinge

des nachmals so bedeutenden Handelsverkehrs in norddstlicher Rich-
tung auf die Ostsee zu mogen bereits in diese Zeit fallen" (14). Da-
neben werden die Produkte des eisenverarbeitenden Sauerlandes hier
verhandelt (15). Auf dem ké&niglichen Markt befand sich schon unter
Otto I. eine Miinzprigestitte.

Der Grundriff des mittelalterlichen Soest wird in erster Linie bestimmt
durch die Hellwegachse, iiber deren &ltesten Verlauf eine weitgehend
dbereinstimmende Meinung vertreten wird (16) (Abb. 44). Danach ist
der Hellweg in der Trasse Hoggenstrafe - Petristrafe - Westteil

der Kerngasse (Flurname "an der Zollbriicke"!), dem Ost-West ver-
laufenden Teil der Filzengasse und der OsthofenstraBe zu sehen (17).
Von Siidosten nihert sich, aus Hessen iiber Meschede Soest erreichend,
der 6stliche Frankenweg der Stadt, verliuft iiber den Grandweg (18)
und durchschneidet m.E. in frihester Zeit den befestigten Kénigshof,
genau zwischen St. Peter und St.Patrokli, zieht tiber den &ltesten
Markt hart nérdlich der Kirchen (19) und verldft die Stadt nach Nord-
westen tiber die Briiderstrafie in Richtung Hamm und dber die Walbur-
gerstrafle in Richtung Osmnabriick und Wiedenbrick. Der rechteckige )
Konigshof wire also genau auf das Straflenkreuz gesetzt worden, mit
Toren an allen vier Seiten. Dieser naheliegende Gedanke wird bereits
von Schmoeckel ausgesprochen (20), wéihrend Rothert den Verlauf der
Nord-Stid-Achse durch den Kénigshof fir eine Verlegung aus dem 10,
Jahrhundert hilt (21). Ich méchte jedoch eher annehmen, daf die west-
lichen und siidlichen Umgehungen des Koénigshofes, verbunden mit einer
Verlegung des Marktes in den Norden der karolingischen Befestigung,
eine sekundire Erscheinung sind. Gestiitzt wird diese These, nach der
die Nord-Siid-Achse den Konigshof urspriinglich durchschnitt, vor
allem durch den am Schnittpunkt mit dem Hellweg liegenden &ltesten
Markt, sowie durch die Tatsache, daf alte Heer- und HandelsstraBen
im allgemeinen eine geradlinige Richtung verfolgen. Timmermann (22),
Gorich (23) und Deus (24) suchen im Zuge der Hohen Strafle einen
alten Nord-Sid-Weg, fiir den vor allem topographische Uberlegungen
sprechen.



b) Werl

Wenngleich der Hellweg, 1329 als "heylwegh" bezeugt (25), urspring-
lich unmittelbar sidlich an Werl vorbeifilhrte und erst 1433 in die
Stadt gelegt wurde (26), so diirfte dennoch diese bedeutende West-
Ost-Achse und ihr Schnittpunkt mit einigen, von Slden heraufziehenden
Straflen fiir das Werden und die Entwicklung Werls die grofite Bedeu-
tung besessen haben. In diser gilinstigen Verkehrslage vermutet Riibel
in karolingischer Zeit Konigsbesitz (27). Erwihnt werden sollen
auch die rémischen Minzen, die in Werl gefunden wurden (28). Nach-
dricklich weist auch Preising auf die ginstige Verkehrslage hin (29),
und Haase zihlt Werl zu den Stidten, bei deren Entstehung und Ent-
wicklung der Femhandel eine gewichtige Rolle spielte (30), ist doch
die Salzstadt Werl im 13. Jahrhundert am Englandhandel beteiligt
(31).
Die Nicolaikapelle bei der vermuteten erzbischéflichen Pfalz (32)
dirfte eine Grindung der Werler Kaufleute sein (33).
Die Entwicklung des Grundrisses der Stadt Werl ist dank der For-
schungen v. Klockes und Preisings hinreichend geklirt (34).
Danach lassen sich drei vorstddtische Elemente aissondern (Abb.45}):
1. die rechteckige Anlage um die Pfarrkirche, das topographische
Zentrum der Stadt, auf der héchsten Erhebung im Stadtbereich ge-
legen. Es ist der Mittelpunkt des karolingischen Werl, von Goérich
als Rechteck-curtis bezeichnet (35). :
2. der Bereich des Alten Hofes nordéstlich des Marktplatzes, der
vermutete Sitz der Grafen von Werl,
3, die Sdilzersiedlung.

Der Markt liegt westlich der heute das Stadtbild beherrschenden
Straflenachse, der Steinerstrafle, die im Namen, &hnlich wie der
Grandweg in Soest, die Erinnerung an frithe Pflasterung festhilt.
Offensichtlich war die nach Norden vermittelnde Strafle recht bedeut-
sam; der Hellweg wird jedenfalls erst spédter in den Marktplatz einge-
fddelt. Charakteristisch ist auch die Lage des Marktes am Nordrande
der "Curtis", womit sich auch in Werl der typische topographische
Dualismus der Stddte zwischen Rhein und Elbe zeigt (36).

¢) Unna

Wie fiir die beiden besprochenen Hellwegstiddte Soest und Werl gelten
auch fir Unna zwei entscheidende Lagemomente: der StraBenschnitt-
punkt und die Salzgewinnung. In Unna stofen drei wichtige StraBen
aus dem eisenverarbeitenden Stiderland auf den Hellweg und fihren
von hier nach Norden weiter (37). Die Salzgewinnung bei Haus Brock-
hausen nérdlich Unna ist bereits im 9. Jahrhundert bezeugt (38).
Der alte Essener Oberhof Brockhausen wurde sogar schon als ehe-
maliger frénkischer Koénigshof angesprochen (39), =allerdings finden
sich keine Beweise fiir diese These. - In Unna verliduft der alte
Hellweg nicht durch die Stadt, sondern zieht nérdlich vorbei; im
modernen MegBtischblatt und im UK ist die Spur iiber Viktoriastrafe-
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Messingwerk - Hansastrafe noch gut zu erkennen (40). Am Messing-
werk fandensich reiche merowingische Grabfunde, deren Lage am alten
Hellweg bemerkenswert ist (41). In diesem Zusammenhang mufl auch
die in Unna (unbekannte Fundstelle) gefundé‘n'e Trajansmiinze erwdhnt
werden (42). )

Wenngleich auch friankischer Kénigsbesitz in Unna nicht eindeutig nach-
gewiesen ist (43), so spricht doch viel fir die jlingst noch einmal von
der Lokalforschung geduBierte Meinung (44), daf im Stadtgrundrif von
Unna, und zwar sidlich der Kirche, die rechteckige Anlage einer
frinkischen Curtis noch heute durchschimmert (Abb. 46).

Der Strafenschnittpunkt am Hellweg sowie die Entfernungen zu den
benachbarten Héfen in Werl und Dortmund mochten hier ‘einen wei-
teren Hof rechtfertigen. Wahrend der Hellweg nordlich Unna in etwa
75 - 90 m Hohe verliuft, entstand der Koénigshof auf einer 105 m
hohen Kuppe. Unmittelbar am Koénigshof wurde wohl schon im 8.
Jahrhundert die Unnaer Kirche gegriindet, die als Urpfarre Zeugnis
von der frihesten friankischen Missionstitigkeit ablegt; die Verehrung
der Heiligen Dionysius und Nikomedes weist vielleicht darauf hin, daf
die Unnaer Kirche aus einer Koénigshofkap elle entstand (45).

"Die giinstige Lage Unnas an der alten Verkehrs- und Handelsstrafe
des Hellwegs und an der Nord-Sdd-Verbindung vom Minsterland in
das Sauerland beginstigt die Ausibung des Handels in die Ferne'"(46).
So nimmt es nicht wunder, daB Unna in der Hanse eine beachtliche
Rolle gespielt hat. ‘Im13. Jahrhundert werden Birger aus Unna in
Wismar und Stralsund, im 14. und 15. Jahrhundert in fast allen be-
deutenden Hansestiddten des Nord- und Ostseeraumes genannt (47).
Bedeutsam ist in dieserm Zusammenhang der Unnaer Miinzschatzfund
aus dem 14. Jahrhundert (48). Die Bedeutung Unnas als Hansestadt
wurde entschieden angehoben durch die Salzgewinnung, den Handel

mit Unnaer Bier und den Erzeugnissen der eisenverarbeitenden In-
dustrie des markischen Sauerlandes (49).

Betrachtet man den Grundriff der Stadt Unna, so fdllt zunichst die
beherrschende Nord-Sid-Achse im Zuge der Hertinger Strafie und
ViehstraBle, heute Bahnhofsstrafie, ins Auge (50) (Abb. 46). Platz-
artig lehnt sich im Westen der frinkischen Curtis (?) der Markt an,
der bereits 1290 erwihnt wird und &lter als die Stadt sein dirfte

(51). Hier lagen auch wohl die im 14. genannte Minzstitte und der
Richtstuhl, der ehemals auf dem Vriethof stand (52). Natiirlich findet
das Rathaus seinen Standort auf dem Markt. Deutlich trennt die
Nord-Siid-Achse den &lteren Stadtteil mit seinem Gassengewirr im
Osten von dem jlingeren westlichen Teil mit seinen grofen Baublécken.
Die 6stliche Anlage nutzt vortrefflich die physiogeographischen Gegeben-
heiten; das hochste Geldnde der Stadt ist hier im Osten noch durch
einen Bachlauf begremt und bot wohl zu allen Zeiten einen trockenen,
leicht zu verteidigenden Standort. Der Koénigshof (?) wurde durch die
1526 genannte Konigsstrafie und die Hellwegstrafle mit dem nordlich
Unna verlaufenden Hellweg verbunden. Bei Anlage der Befestigung

jm 13. Jahrhundert verlor die Kénigsstrafie (heute Gerhart-Hauptmann-
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strae) ihre Zubringerfunktion zugunsten der schon 1275 bezeugten
Massener Strafle, an der 1315 das Hospital zum Hl, Geist gegriindet
wurde (53), "... auch vor die arme Reisenden, welche in der Stadt.
sonst keine Herberge finden kénnen ..." (54). Die Massener Strafle
fiihrte weiter tiber die WasserstraBle nach Iserlohn und Menden. Ande-
re Wohlfahrtseinrichtungen, die kranken und armen Reisenden dien-
ten, sind das 1594 genannte "seykenhues" (55), das auf dem Kirch-
“hof lag, sowie der nérdlich des Viehtores errichtete "Elendighof"
(56), dessen Charakter als Wohlfahrtsanstalt allerdings ungewifB ist
(57). Eine halbe Stunde 8stlich der Stadt nahe Ulzen wurden die Aus-
sdtzigen im Siechenhaus .am Hellweg aufgenommen (58). - Zu er-
wéhnen ist noch die im Nordosten der Stadt am Ende des 14, Jahr-
hunderts erbaute Burg der Grafen von der Mark, An allen {fiinf Stadt-
toren wurden vermutlich Zoll und Wegegeld erhoben; der Zoll ist in
Unna schon 1346 bezeugt (59).

d) Kamen

Die Lage der Stadt Kamen ist bestimmt durch einen Strafenschnitt-
punkt an einem Sesekeillbergang. In Kamen wird die Strafe Unna -
Minster von einer wichtigen Diagonale Dortmund - Wickede - Hamm-
.Beckum usw. gekreuzt. Wenn auch die Ableitung des Namens Kamen
von lat. camminus = Weg nicht unwidersprochen blieb (60), so konnen
doch vielleicht die in und bei Kamen gefundenen rdémischen Minzen
einen Hinweis auf die verkehrsgeographisch bedeutsame Lage dieses
Ortes geben (61). In der siidwestlich Kamen ausgegrabenen german-
ischen Siedlung bei Westick hat man zudem einen hohen Anteil ro6-
mischen Handelsmaterials festgestellt (62).

Im 11, Jahrhundert wird in Kamen eine Pfarrkirche erwidhnt, auf dem
Kirchplatz entdeckte man bei Ausschachtungen Scherben der karolin-
gisch-ottonischen Zeit (63). Vielleicht existierte in Kamen eine Burg-
anlage, die Bolenburg, die in karolingischer Zeit den Sesekelibergang
zu sichern hatte (64).

1278 war der befestigte Ort bereits mit Stadtrechten begabt (65). In
der Hanse spielte Kamen eine bedeutende Rolle, vor allem im Eng-
land.-, RufBlland-, Flandern- und Stockholm-Geschift (66). Haupthandels-
artikel waren Leinen, Wolle und die Erzeugnisse der sauerldndischen
Eisenindustrie. Als im Jahre 1360 ein Hospital im Winkel zwischen der
StraBle nach Hamm und dem Weg nach Minster fiir Ortsarme und Durch-
reisende gegrindet wurde, dirfte ein reger Durchgangsverkehr diese
Mafinahme mit veranlaft haben. Seit 1379 besitzen die Kamener Markt-
recht und Zollfreiheit in der Grafschaft Mark; die Kamener Béicker durf-
ten ihr Brot auch in Dortmund feilbieten.

Der Stadtgrundrif zeigt einmal die durchlaufende Ost-West-Achse in
der West- und Oststrafie und den iiber MihlenstraBe - Marktplatz -
Am Geist nach Norden fithrenden Straflenzug, der sich am Hospital

in einen Arm nach Hamm und einen nach Miunster gabelt (Abb. 47).
Interessant ist die Lage des Marktplatzes mit einem Rathaus seit etwa
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}1400. Der Platz liegt nicht im Schnittpunkt der Ost-West-Straflen

mit der Nord-Sid-StraBe, sondern 6ffnet sich im Zuge der Nord-Sud- -
StraBe, die vielleicht die einzige bedeutende Durchgangsstrafle war.
Auch waren das Nordentor (oder Viehtor) und das Mihlentor (oder
Renntor) besonders stark befestigt (67), was ebenfalls auf regen Ver-
kehr durch diese Tore hinweisen koénnte. Die Ost-West-Achse scheint
nur dem Lokalverkehr gedient zu haben. Westlich der Pfarrkirche
befand sich auf dem Gelinde des Funkenhofes die Stadtburg der
Grafen von der Mark,

Von der Hand zu weisen ist nach meiner Ansicht die auf Probsting (68)
zuriickgehende und von Brass (69) wiederaufgenommene These, nach
der die Straflien von Dortmund und Unna die Stadt urspringlich durch
die Langebriickenpforte (Wunnenpforte ?) betraten, tber die Dunkle
Strafle auf die RottstraBe umbogen und etwa in der Mitte der Ost-
strafe auf diese (Abb. 47) stieBen. Diese Fithrung soll durch Brinde
ganz verschwunden sein, allein die Reste einer Bricke itber die Seseke
vor dem Langebriickentor waren Probsting noch bekannt. Die Existenz
einer Briicke an dieser Stelle soll nicht bestritten werden, ganz ent-
schieden jedoch die konstruierte "DurchgangsstraBe'; denn nichts dirf-
te im Grundrif der mittelalterlichen Stiddte bestindiger gewesen sein
und alle Brinde iiberdauert haben als eben die alten Hauptstraflen.
Hinzu kommt, daf das StraBennetz um Kamen keinesfalls auf diese
vermutete Linienfithrung zielt, sondern sich ausgezeichnet in die o.a.
Durchgangsstrafle einfddelt. Ganz charakteristisch laufen die von
Dortmund und Unna von Stiden heranfilhrenden Straflen im Siiden des
Sesekeiliberganges zusammen und gabeln sich im Norden in die nach
Hamm - Beckum und Werne - Minster ziehenden Strafien auf. Auch
die Lage des Marktes und die besondere Befestigungldes Mihlen- und
Viehtores sprechen eindeutig fir die von mir angenommene StraBen-
fihrung. :

e) Dortmund

In den zahlreichen Arbeiten iber Dortmund wird die auBlerordentlich
giinstige Verkehrslage dieser Stadt stets hervorgehoben. Schon im

8. Jahrhundert sucht Riibel hier den "... Hauptknotenpunkt des Hell-
weges, ndmlich die Stelle, an der die Straie von der neu eroberten
und zum Konigsgute genommenen Feste Sigiburg her zur Lippe hin
den Hellweg kreuzte ..." (70). In topographisch ginstiger Lage auf
derr. "Dortmunder Riicken", zwischen dem feuchten Wiesenland im
Norden und der Emscherniderung im Siiden (71), konnte sich hier
ein Raum von "militdrischer-politischer Wichtigkeit" im Schnittpunkt
bedeutender Verkehrslinien entwickeln. Schon in karolingischer Zeit
ist das Gebiet der spidteren Reichsstadt Dortmund umgeben von den
Reichshofen Brackel, Westhofen, Mengede und zahlreichem weiteren
Reichsgut (72). Genau im Schnittpunkt wichtiger Verkehrslinien ent-
stand wohl schon im 8. Jahrhurdert in St. Reinoldi die "... Mutter-
kirche der Grofipfarre Dortmund ..." (73), die durch Koénigshof,
Pfalz und Konigsburg gesichert war {74). Die im Westen der Stadt
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zum Grafenhof gehodrige Martinskapelle geht ebenfalls wahrscheinlich
in frankische Zeit zurtick (75). Aber nicht nur militdrisch-politisch,
auch wirtschaftlich hatte die glinstige Verkehrslage Folgen. So kann
man wohl ohne Ubertreibung sagen, "... daf Dortmund von allen
Marktorten Westfalens im 10. Jahrhundert das gréfte Ansehen besag"
(76). Minzfunde lassen sogar vermuten, '"... daf Handelszlige von
Westen nach Osten in den ersten christlichen Jahrhunderten nicht sel-
ten waren" (77). Die Minzstdtte in Dortmund, "... die bedeutendste
konigliche Miinzstitte Westfalens ...", reicht wohl ins 10. Jahr-
hundert zurick. Die meisten Funde gehdren jedoch der ersten Hilfte
des 11. Jahrhunderts an (78). Dabei zeigen sich Verbreitungsschwer-
punkte der gefundenenl\/iunzen im Oder-Weichsel-Gebiet sowie im
8stlichen Ostseeraum, was nach Jammer eindeutig zeigt, "daf die
Dortmunder Minzen ihren Weg nicht durch Mitteldeutschland und iber
die mittlere Elbe genommen haben, sondern von der Nordsee her
iiber die Schleswiger Landenge odler iiber die Niederelbe in die Ost-
see gelangten und von hier aus dann landeinwédrts, nach dem Norden
und nach Nordosten abflossen™ (79). Im 11. - 12. Jahrhundert wird
Dortmund in den Zollprivilegien. genannt, die den Kaufleuten von
Worms und den nach Goslar ziehenden Kupferhdndlern aus dem
Maastal verliehen wurden. Der Dortmunder Markt war weit lber die
Grenzen hinaus bekannt fir Leinwand und sauerlindische Eisenwaren.
Dortmunder Kaufleute zogen schon im 10. Jahrhundert nach Osten und
waren im 13, Jahrhundert fithrend im England- und Flandernhandel
(80).

"Fernhandel, Markt, Miinze, Zoll und eine angemessene Hindler-
schaft sind Zeichen stddtischen Lebens. Wir verlegen deshalb die
Stadtwerdung Dortmunds mutig ins 10, Jahrhundert "(81).

Der Grundriff der Stadt Dortmund wird wie in Soest beherrscht vom
Hellweg, der "... Lebensader dieser Siedlung ..."™ (82), die nérd-
lich des Marktes geschnitten wird von der Nord-Sid-Achse im Zuge
der WiBstrafle und Bruckstrafle,, einer von Frankfurt iber Siegen
und Herdecke nach Minster und weiter zu den Nord- und Ostsce-
héfen fiihrenden, sehr bedeutsamen FernstraBe (83) (Abb. 48). Der
Name WiBstrage leitet sich von "witstrata"”, d.h. weite StraBe, ab
(84). Die "Brugghestrate" ist 1393 belegt (85) und trigt ihren Namen
daher, dafl sich in ihrem Zuge die vom Dortmunder Riicken nach
Norden abflieffienden Wassermengen sammelten. Aus diesem wasser-
reichen Weg leitete Jellinghaus (86) den Namen Dortmund ab. Es
bleibt unerfindlich, warum die bedeutende Strafle einen physiogeo-
graphisch duflerst ungiinstigen Verlauf nimmt. Der Weg war wohl
stets schwer zu passieren, und man muBte ihn mit Holzpfihlen be-
festigen, die 1950 bei StraBenarbeiten gefunden wurden (87). In der
Briickstrafle kam auch ein Bronze-Lappenbeil der jingeren Bronzezeit
zutage (88). - Eine weitere Strafie stie von Sidosten her auf den
Marktplatz. Dieser Fernweg Uberschritt bei der Hohe nsyburg die Ruhr
und erreichte Dortmund tber Wellinghofen und Hérde. Auf dieser
Strecke ist 1357 eine Freigerichtsverhandlung "... op der Konynche-
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strate tho Dydinchoven ..." bezeugt, und 1543 heiflt die Fernstrafle
in Wellinghofen ausdriicklich "Helstrate™ (89). '

An dem hier gekennzeichneten Strafienkreuz entstand der Kern Dort-
‘munds. Im Schutze der koéniglichen Pfalz (90) wurde die Reinoldi-
kirche, die Missionszelle der Grofpfarre Dortmund, gegriindet. West-
lich der Pfalz entwickelte sich im Zuge der Brickstrafie der &dlteste
‘Markt Dortmunds; von hier "wanderte'" er nach Siden, die jetzige
Lage diirfte ein Ergebnis der letzten Stadterweiterung sein (91).. Auf
dem Markt befindet sich auch das Rathaus und das 1388 genannte
Freigericht "... vor deme huse ton speygele" (92). Im Siudwesten der
Stadt lag der Grafenhof mit der fridnkischen Martinskap elle (93).

f) Vergleich

Vier der insgesamt fiinf Hellwegstddte sind durch ihre Lage direkt

am Hellweg oder aber in unmittelbarer Nihe dieser Fernstrafle cha-
rakterisiert. Es sind dies Soest, Werl, Unna und Dortmund. Kamen
hingegen ist von der Hauptstddtelinie der Westfidlischen Bucht nach Nor-
den abgesetzt und nimmt, an einem Sesekelibergang und einer wich-
tigen StraBenkreuzung gelegen, eine vermittelnde Position zwischen
den Siedlungen des Hellwegs und der Lippetalung ein. In den vier
Stidten am Hellweg und in Kamen sind frihgeschichtliche Funde nach-
gewiesen, auch von der Verkehrslage her sind in allen Stddten #hn-
liche Grundvoraussétzungen gegeben, liegen doch alle finf Stddte an
wichtigen StraBenkreuzungenDennoch bleiben im Mittelalter die Stédte
Kamen, Unna und Werl in ihrer Entwicklung in starkem MagBe hinter
den michtigen aufstrebenden "GrofBstidten" Dortmund und Soest
zurick.

Die vier Stddte am Hellweg zeigen neben mannigfachen gleichartigen Zd-
gen zahlreiche Verschiedenheiten. Eigentiimlich sind allen Stddten, wie
schon erwihnt, die Lage an einem Straflenkreuz und frithgeschicht-
liches Fundmaterial, Fiur Soest, Werl, Unna und Dortmund wird der
Ansatz je eines karolingischen Kénigshofes angenommen. In Soest und
Dortmund erscheint diese Annahme am ehesten gerechtfertigt. In
Dortmund wurde auBerdem wohl schon in frihgeschichtlicher Zeit eine
Burg errichtet. Seit dem 8. Jahrhundert machen Soest und Dortmund
jhre iiberragende Stellung im Hellweggebiet geltend. Sie werden Vor-
orte der Christianisierung und entwickeln sich in zwei Jahrhunderten
zu bedeutenden Fernhandelsstiddten, Wihrend jedoch in Soest (wie

auch in Werl und Unna) Salz gewonnen und verhandelt wurde, waren
die Haupthandelsartikel der Dortmunder Kaufleute die Erzeugnisse des
eisenverarbeitenden Siidergebirges. Bereits im 10. Jahrhundert kénren
sowohl Dortmund als auch Soest als Stiddte angesprochen werden.
Zwischen diesen beiden Stddten, die 43 km voneinander entfernt liegen,
entstanden in Abstidnden von 15 km (Dortmund-Unna) und 13 km (Soest-
Werl) zwei Nebenzentren, die in ihrer Gesamtentwicklung stets Uber-
schattet wurden von den groflen Nachbarn. Werl erlangte zwar als

Sitz der einst michtigen Grafen von Werl einige Bedeutung, der Fern-
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handel spielte jedoch nur eine geringe Rolle. Auch Unna, wo immer-
hin um 800 eine Urpfarrkirche gegrindet wurde, hat sich nie zu gré-
Berer Bedeutung entwickeln kénnen. Beide Siedlungen diirfen erst im
13. Jahrhundert als Stddte angesprochen werden. Eine ausfiihrliche
Diskussion der Ursachen dieser unterschiedlichen Entwicklung der vier
Hellwegstidte wiirde den Rahmen dieser Arbeit sprengen. Es mag nur
der Hinweis geniigen, daf Werl und Unna in ihrer Grenzlage zu den
benachbarten Territorien stindigen Feindseligkeiten, ja Angriffen
ausgesetzt waren und dafl diesen Stiddten das Hinterland fehlte. Die im
ganzen gleichartige Verkehrslage kann kaum als Begrindung herange-
zogen werden, wenngleich cs auffillig ist, da8 nur Soest und Dortmund,
die beiden Hellwsg-Metropolen, direkt durch den Hellweg geformt wur-
den. Diese beiden Stddte "sitzen rittlings' auf der groflen Fernhandels-
strafle im Sidder der Westfdlischen Buckt. Besonders am Dortmunder
Stadtgrundriff ist das stirkere Wachstum der Stadt entlang dieser
Strafle zu erkennen, wihrend in Soest ein mehr kreisférmiger Grund-
rifl entstanden ist. Die Ausdehnung der Stadt scheint hier gleichférmig
in alle Himrnelsrichtungen vorangeschritten zu sein. - Unna und Werl
hingegen liegen sidlich und ndérdlich des Hellweges, der erst im 15.
und 16. Jéhrhundert in das Zentrum dieser Stidte umgeleitet wurde.
Dementsprechend zeigen beide Stiddte eine stdrkere Ausrichtung an
Nord-Sud-Strafen, die, verglichen mit dem Hellweg, 2als relativ un-
bedeutende Fernverkehrswege angesprochen werden miissen.

II. Die Stddte des Emschergebiets

‘a) Bochum

"Wohl wenige westfdlische Stddte des Mittelalters geben hinsichtlich
ihrer Entstehungszeit und Entstehungsgeschichte so viele Ritsel auf
wie Bochum" (94). Die Ritsel beginnen bei der Verkehrslage.Darpe
(95) suchte in Bochum den Schnittpunkt"... zweier rémischer Heer-
strafien ...", nimlich die Kreuzung des Hellweges mit einer bedeu-
tenden Nord-Stid-Strafle, die von Bochum nach Minster und weiter

zu den Nord- und Ostseehéfen fithrte. Lassen wir das angeblich r&-
mische Alter der StraBen einmal aufier acht, so macht der von Darpe
selbst publizierte Beleg einer Verlegung des Hellweges in die Stadt
Bochum im Jahre 1351 (96) klar, daB Bochum urspringlich keines-
falls am Hellweg gelegen hat. Diese alte Fernstrafle fihrte vielmehr,
dhnlich wie in Werl und Unna, siidlich Bochum vorbei. Nur ein alter
Nebenast des Hellweges zog tiber die Grofe Beckstrafie nach Nord-
osten zum Reichshof Castrop. Vor allem Schumach er (97) kamen
dann Bedenken an der Bedeutung der alten Nord-Siid-Strafle. Nach
seiner Ansicht, der ich mich anschlieBen m&chte, behinderte die
zwischen Herne und Recklinghausen gelegene breite, zumeist ver-
sumpfte und schwer passierbare Emscherniederung die Verkehrsbe-
ziehurigen zum’ Norden ganz erheblich. Wahrscheinlich bestand im Frith-
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mittelalter keine Verbindung Bochum - Herne - Recklinghausen, sie
scheint erst im 13, Jahrhundert aufgekommen zu sein (98). Konigs-
hof und Urpfarrkirche (99), die Bochum im 8. Jahrhundert als stra-
tegisches und geistiges Zentrum prégten, entstanden also in einer
Strafengabel zwischen Hellweg und dem Castroper Hellweg. Vielleicht
diirfen wir einen der Griinde fir die relativeBedeutungslosigkeit Bochums
im Mittelalter darin suchen, daB ein bedeutender Schnittpunkt wich-
tiger Verkehrsstrafien in diesem Raum fehlte. Sicherlich haben dar-
{ber hinaus die stindigen Auseinandersetzungen des Erzbistums Koéln
und der Grafschaft Mark um Bochum die Entwicklung dieser Siedlung
stark gehemmt (100).

Bedeutung fir die friihgeschichtliche Verkehrslage Bochums hatte m, E.
nur die Verbindung zum Reichshof Castrop tiber den Castroper Hell-
weg. Von diesem Strafienzug, der in Castrop AnschluB an eine be-
deutende Nord-Sdd-Strafe gewann, zweigte an der Hiltroper Landwehr
eine ebenfalls alte StraBe tber Mengede nach Linen ab, die hier je-
doch nicht niher untersucht wird, )

1268 ist Bochum als '"oppidum" bezeugt; ein Markt, an dem auch die
Bochumer Gerichtsstitte lag, existierte bereits 1298. In diesem Jahr
hatten Kaufleute und Gewerbetreibende auf dem Marktplatz ihre Sténde
aufgebaut (101), 1321 erhielt Bochum Stadtrechte, drei Jahre spiter
das Privileg der Marktfreiheit filr dei Jahrmdirkte (102), '"Die vielen
Liden (macella) deuten auf lebhaften Handel" (103). Um Fernhandel
kann es sich jedoch kaum gehandelt haben, denn bezeichnend erweise
ist nur eine Familie am Fe rnhandel beteiligt (104)., Immerhin bestand
in Bochum zu Beginn des 14, Jahrhunderts eine mérkische Minz-
stitte (105), doch schon in der 2. Hilfte des l4. Jahrhunderts wurde
Bochum verschiedentlich "Dorf" genannt, Auch wird im 16, Jahr-
bundert der Handel selten erwihnt, Ackerbau war damals die Haupt-
erwerbsquelle der Bevolkerung (106), Daran scheint auch die Verlegung
des Hellweges durch die Stadt richts gedndert zu haben, Im Jahre
1494 wurde ein erhéhtes Wegegeld zur Instandsetzung der Straflen

in Bochum bewilligt (107); aber noch 1791 war das Strafenpflaster
n_.. in‘solchen desolaten Umstinden, daf bei schweren Fuhren die
Fuhrleute fast alles Geschirr darauf ruinieren ..." (108). In einer
Karte Bochums aus dem Beginn des 18, Jahrhunderts (109) werden
allerdings die Bongard- und Massenbergstrafe,: Brickstrafe und Un-
tere Marktstrae sowie die Grofie Beckstrafe als gepflasterte Strafen
‘dargestellt, Bei Strafienarbeiten kamen weiter unter BrickstragBe,
Bongardstrafe und Unterer MarktstraBe Kniippelddmme zutage (110).
Der Hellweg, auch Steinweg genannt (111), betritt das Oval des mittel-
alterlichen Bochum im Westen durch das Bongardtor und verkit die
Stadt durch das Butenbergtor im Siidosten, um von hier nach Dortmund
weiterzufihren (Abb., 49). Wie bereits oben angedeutet wurde, handelt
es sich bei dieser Hellwegfiihrung um eine Verlegung im 14. Jahr-
hundert; der. alte Hellweg verlief wahrscheinlich tiber die RottstraBe
und den heutigen Sidring und stie etwa an der Einmindung der Diipel-
strafe auf die Witteher StrafBe. Noch im UM ist dieser Wegestrang
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in Resten gut zu erkennen., Als FernstraBe des Mittelalters und auch !
des Frithmittelalters hatte die dber Bongardstrafle und ‘GroBe. -Beck-
strafle verlaufende Verbindung mit dem Reichshof Castrop B‘edeutung.'
An' dieser Strafle wurde auch der Reichshof Bochum gegriindet, dessen
Hofesstétte im Rechteck zwischen BleichstraBe, Unterer Marktstrage,
Kleiner Beckstrafie und Schwanenmarkt gesucht wird (112). Im Schutze
des Reichshofes, jedoch etwas ‘abseits der FermnstragBe, entstand der
‘Markt, der erst durch die Hellwegverlegung belebt worden sein dirfte.
Die obere Marktstrafe hief wbrigens urspriinglich K¢nigsstragfe (113),
Von Nordwesten stdft der "Gahlener Kohlenweg'" (114) iber die Brick-
stragfe durch das Bricktor auf die Grofe Beckstragfe; dieser Kohlen-.
weg wurde erst im 18.° Jahrhundert bedeutsam und scheint im mittel-
alterlichen Strafiensystem keine grofie Rolle gespielt zu haben. Wich-
tiger hingegen war vermutlich einst der Strafenzug, der tiber den
Kleinen Hellweg durch das Hellwegtor die Stadt betrat und in den
Groflen Hellweg miindete. Diese von Siiden nach Bochum fithrende Wege- .
spur vereinigte siidlich Bochum die von Hattingen und Blankenstein
herauffihrenden Wege.

b) Re cklinghaus en

Die verkehrsgeographisch ginstige Lage Recklinghausen im Frih-

" mittelalter kann wohl kaum bestritten werden. Die hier zusammen-
laufenden StraBlen von Koéln, Liinen, Minster und Dorsten liefen wohl
schon in karolingischer Zeit die Anlage eines militdrischen Stiitz- ’
punktes notwendig erscheinen (115). Auch die Urpfarre Recklinghausen
ist ".,. im Verkehrsmittelpunkt des Landes zwischen Emscher und
Lippe .an einer von K&ln nach Minster filhrenden Strafe gelegen™ (116),
Weiter war der Raum Recklinghausen Verwaltungsmittelpunkt der
Giiter des Klosters Werden, das hier nicht weniger als zwei Ober-
héfe besaB (117). Ob Recklinghausen allerdings in rémischer Zeit im.
Verkehrssystem des Landes eine Rolle gespielt hat, 148t sich keines-
falls durch die hier gefundene Bronzemiinze des Antonius Pius nach-
weisen (118). : '

Der Fernhandel hat fir die Entwicklung Recklinghausen entscheidende
Impulse geliefert (119). Bereits im 11.)Jahrhundert wurde in Reck-
linghausen in einer koniglichen Minze Geld geprigt (120); allerdings
kann man auf Grund dieses numismatischen Befundes keine sicheren
Aussagen iiber die Stadtentstehung Recklinghausens bereits im 11.
Jahrhundert treffen (121), Die Stadtwerdung scheint um 1230 er-
folgt zu sein (122), Schon im 13. Jahrhundert sind Recklinghduser
Kaufleute am Englandhandel beteiligt (123). 1253 148t sich ein Wein-
hidndler nachweisen (124). 1256 wurde das Rathaus gebaut (125), und
Ende des 13. Jahrhunderts beteiligten sich Kaufleute aus Reckling-
hausen auch am Handel mit Brabant. Im 14. bis 17. Jahrhundert sind
Birger der Hansestadt in fast allen bedeutenden Hansestiddten nachzu-
weisen (126). Im Nordosten von Recklinghausen lag ,wahrscheinlich
im Bereich der Petruskirche, der ehemalige Reichshof (127), der im
Westen von der durchgehenden Hauptverkehrsachse im Zuge der Min-
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sterstrafle, der GeiststraBle und der Steinstrafle berithrt wird (Abb.
50). Dieses geradlinige Strafenstiick dlirfte der Rest der alten, vom
Rheine nach Minster und weiter nach Norden filhrenden Fernstrafle
sein, der m.E. einzigen durchlaufenden Altstrafe im Stadtgrundrig,
Schon 1317 wird sie "via lapida", SteinstraBe, genannt (128). Im Sid-
westen der Stadt lag an dieser Strafie im 15. und 16. Jahrhundert
eine Klause am Pilgrimspfad (129). Bei Hochlar am Segenberge be-
fanden sich ebenfalls an dieser Fernstrafle ein Siechenhaus und eine
Gerichtsstitte (130); und im 14. bis 16. Jahrhundert wird der
"Hoenweg" sidwestlich der Stadt des dfteren genannt (131). Pennings
vertritt zwar auch die Ansicht, dafi ... die Minsterstrale wohl
heute noch den urspriinglichen StraBenzug andeutet ...'" (132), weist
aber an anderer Stelle darauf hin, daf nach der Urkarte von 1822

", . alle alten Wege ... den heutigen Kern der Stadt ... umgehen”
(133). Dieser These mb&chte ich widersprechen; im Urkataster finden
sich nicht die geringsten Hinweise fiir eine derartige Annahme.

An der Miinsterstrafie entstand bezeichnenderweise die &lteste Kauf-
mannsniederlassung im Schutze des Reichshofes, am Werth vom
Kirchhof zur Minsterstrafe (134). Hier am Kirchhof lag auch der

alte Gerichtsplatz (135).

Meiner Auffassung von der relativen Bedeutungslosigkeit der von
Bochum iber Herne heraufziehenden StraBfe (Abschnitt 46 im 1, Ka-
pitel) widerspricht es nun in gewisser Weise, daf diese Strafle in
Recklinghausen schon 1254 als '"Lata Platea', als Breite Strafle, be-
kannt ist (136) und daB diese Strafle platzartig in einem Markt endet,
an dem 1256 ein Rathaus errichtet wurde. Will man nicht die etwas
kithne Hypothese vertreten, die Breite Strafie habe als Durchgangs-
strafle urspriinglich durch das Geldnde des spiteren Reichshofes gerade-
wegs nach Norden gefilhrt - es gibt in der Tat keine Hinweise dafir-,
so kann man vielleicht vermuten, daf die Breite Strafein einem re-
lativ dinn besiedelten Teil der Stadt planmifig angelegt wure und der
Markt hier seinen neuen Standort fand, Vermutlich wurde auch die be-
deutende Ost-West-Achse des Vestes, die Vestische Landstrafe, die
urspringlich das Stadtgebiet im Norden {iber den Karweg umging

(137), tber die Kunibertistrafe durch die Stadt gelegt. Das planmiBige
Rechteckschema der Strafien im Sidosten Recklinghausens etwa zwischen
KellerstraBe, Kleine Geldstrafie, Kunibertistrafe und Kampstrafe scheint
iberhaupt darauf hinzuweisen, dafl hier der Ausbaubezirk der Stadt
liegt, wihrend sich der Kernbezirk im Bereich des Reichshofes und
wahrscheinlich im Westen entlang der Miinsterstraie befand. Durch
das Lohtor, dessen Torwichter im Mittelalter das gréfte Gehalt aller
Torwidchter erhielt (138), verliefien zwei verkehrsreiche StraBie die
Stadt nach Norden: einmal die iiber Oer Ahsen nach Olfen fiihrende
FernstraBle, die in Olfen auf diehedeutendeStrafe Witten-Castrop-
Lidinghausen-Miinster sto6ft, zum anderen die Strafie nach Haltern-
Minster (Abschnitte 46 - 48, 1. Kapitel).
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c) Vergleich

Die Standorte der beiden Stddte Bochum und Recklinghausen sind, von
der natiirlichen Ausstattung her gesehen, sehr &dhnlich. Beide Sied- .
lungen entwickelten sich auf trockenen, loB8verkleideten Plattformen
bzw. Vollformen, auf der Bochumer L&Bebene und dem Recklinghauser
Landricken, die durch die breite, ehemals versumpfte Emschernie-
derung, getrennt wurden. Die verkehrssperrende Wirkung dieser etwa
Ost-West verlaufenden Talung scheint zwischen Recklinghausen und
Bochum besonders groB gewesen zu sein; in diesem Zusammenhang

ist es .auffdllig, daf in den Grundrissen beider Stidte keine durch-
laufenden Nord-Siid-Strafen zu erkennen sind und die wichtigen Fern-
verkehrswege die Stiddte mehr auf Diagonalen von Sidwesten nach Nord-
oaten queren,

Auch in der Entwicklung der Stddte sind zwei Parallelititen auf-
fallend. Vermutlich auf Grund der giinstigen Verkehrslage wurden in
Recklinghausen und Bochum karolingische Koénigshofe angesetzt, auf
deren Hofesgelinde zwei Urpfarren entstanden. Im Laufe der mittel-
alterlichen Stadtentwicklung fillt Recklinghausen jedoch alsbald eine
groflere Bedeutung zu, die wohl verkehrsgeographisch bedingt ist. Im
13. Jahrhundert nehmen die Kaufleute Recklinghausens aktiv am Fern-
handel teil, wihrend in Bochum der Ackerbau die Haupterwerbsquelle
‘der’ Bevolkerung ist. Auch die Verleihung der Stadtrechte im 13. Jahr-
hundert und die Verlegung des Hellweges durch die Stadt im 14. Jahr-
hundert vermochten Handel und Verkehr in Bochum nicht zu férdern;
die Stadt blieb als unbedeutende Ackerbiirgersiedlung bestehen.

III. Die Stddte der Lippetalung

Neben den noch heute bestehenden Stidten Hamm, Werne, Liinen und
Haltern werden in diesem Abschnitt die ehemaligen Stidte (?) Mark
und Nienbriigge kurz mitbehandelt.

a) Hamm, Mark und Nienbrigge

'Zu den historisch und geographisch interessantesten und komplizier-
testen Landstrichen der Westfdlischen Bucht zihlt die Lippetalung bei
Hamm, die geradezu den Charakter eines Briickenkopfes trigt (139).
Die mannigfachen, zum Teil ungeklirten Probleme Lkonnen hier je-

doch nur unter einem verkehrsgeographischen Aspekt angedeutet werden
(140) (Abb. 43),

Die Stadt Hamm, im Westen und Osten von der Burg Nienbriigge und
der ehemaligen Stadt (?) Nienbriigge sowie von Burg und Stadt (?)
Mark flankiert, hat von jeher stirkste Beziehungen zur Lippe gehabt
(141). Allerdings erscheinen mir die Bemtiihungen verschiedener Au-
toren, ndrdlich Hamm eine FluBbettverengung durch die Terrassen auf
ca. 500 m als besondere Lagegunst hinzustellen (142), sehr von dem
Wunsch getragen zu sein, die Lage der Stadt Hamm irgendwie durch
natiirliche Grundlagen zu erkliren. Wenngleich der Bericht aus dem
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Jahre 1737, nach welchem das Flufibett der Lippe zwischen Nord-
‘und Westtor so flach ist, daffi man es durchwaten konnte, in diese
Richtung deutet, so kann man noch viele andere Punkte an der Lippe
finden, die dieselben Vorziige aufweisen wie der Lippeiibergang bei
Hamm, Auerdem miifite man sich ja die Frage stellen, warum denn
die &lteren Siedlungen Nienbrigge und Mark von dieser angeblich
glinstigsten Ubergangsstelle so weit entfernt liegen.

In der Westenfeldmark, dem heutigen Hafengebiet westlich von Hamm,
stief man ",,. auf die Spuren fast aller Perioden der Menschheits~ '
geschichte'". Diese Tatsache gewinnt besondere Bedeutung in Hinblick
auf den alten FluBiibergang bei Nienbriigge (143), das in diesem Gebiet
gelegen haben mufB., Immelrhin fanden sich auch 900 m siddstlich

Haus Mark kaiserzeitliche Siedlungsspuren sowie bei Haus Mark ein
rheinischer W&lbwandtopf aus dem 8, Jahrhundert (144), In Hamm
selbst wurden eine augustische Sigillata und zwei Kupferminzen Tra~-
jans und Konstantins I, gefunden (145). "Das Stadtgebiet selbst scheint
nicht vor dem 9. Jahrhundert ... bewohnt gewesen zu sein" (146).
Festen historischen Boden haben wir erst im 12, Jahrhundert unter
den Fiuflen, als die Grafen von Altena ihren Sitz aus dem abgelegenen
Lennetal in den verkehrsgiinstigen Raum um das spitere Hamm verle-
gen, Es f&llt auf, daf die Grafen v.d. Mark auch weiterhin ihre Herr-
schaft durch Burgenbauten an strategisch und verkehrsgeographisch
wichtigen Punkten sichern, so in Hattingen, Wetter, Langschede (147),
"1198 sind die Grafen im Besitz von Burg Mark; diese Feste hatte
offensichtlich den Lippetbergang der von Soest nach Minster filhrenden
LandstraBle zu sichern. Auch wohl im 12, Jahrhhudert entstand auf dem
Nordufer der Lippe die Burg Nienbriigge, deren Lage durch die Flur-
namen "Burgstelle', "Steinwinkel'" (148) exakt zu fixieren ist. Schon
1790 wird die "Hooge Borgstette" genannt (149)., Die Lage der Burg
Nienbrigge war m, E. ebenfalls durch einen FluBtibergang bestimmt,
Hier uberschritt, wie im 1. Kapitel, Abschnitt 32 gezeigt wurde, der
von Wickede bzw. vor Unna iber Kamen nach Beckum bzw. nach
Minster fihrende Weg die Lippe. Der Name Nienbriigge lift zwei
Deutungen zu: entweder befand sich hier eine alte Bricke, die durch
eine neue ersetzt wurde (150); oder aber in der Nihe, etwa nérdlich
Hamm, befand sich eine &ltere Briicke, zu deren Unterscheidung man
eine neue oben "Nienbriigge" nannte (151). Fiir die erste Deutung
spricht die Tatsache, daf die Reste von zwei Bricken bei Niedrig-
wasser an der Krausen Linde zu sehen waren:(152). - Unmittelbar
sudlich der Burg Nienbriigge, hart westlich der alten Ahsemindung,
legten die Grafen von Altena um 1200 sidlich der Lippe die Stadt (2)
(?) Nienbriigge an. Nach dem 'Mord an Bischof Engelbert von Kéln
wurde 1225 die Burg geschleift und die Bilirger Nienbrligges nach
Hamm umgesiedelt. Das neue Gemeinwesen entstand irm Mindungs-
winkel zwischen Ahse und Lippe in sehr geschiitzter Lage. Hier
scheint sich tatsichlich ein zweiter Lippeiibergang befunden zu haben,
an dem die Strafe Werl - Hamm - Minster den Flufy iiberquerte, Auf
diesen Ubergang konzentrierte sich in der Folge der gesamte Ver-
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kehr. Diese Verlagerungen kann man besonders gut aus dem Verlauf
der Verkehrsleitlinien um Hamm erkennen. So biegt die von Kamen
heranfithrende StraBe stidwestlich Hamm bei Daberg fast rechtwinklig
auf Hamm um, eine geradlinige Verlingerung dieser Spur wiirde die
Lippe unmittelbar 6stlich der ehemaligen Burg Nienbrigge queren.
Eine Verbindung zu der alten, durch Heessen ziehenden Strafle, die
sich weiter bis Beckum verfolgen l48t, bietet sich an. Auch die alte
StraBe Soest - Hamm sidlich der Ahse und stdlich der spéiteren
Stadt Hamm weist nach Nienbriigge,

Der dritte Lippeilbergang befand sich zwischen Haus Heessen und
Haus Mark, Hier tberquerte eine von Soest nach Minster fihrende
Strafe den FluB, die Briicke ist im 16. Jahrhundert belegt (153).

Es scheint, als ob sich an diesem Strafienzug im frihen 13, Jahr-
‘hurd ert eine weitere Stadt, ni&mlich Mark, entwickeln konnte (154);
‘nach Aufblihen der neuen Stadt Hamm sank Mark zur Bedeutungs-
losigkeit herab,

Fassen wir die hier aufgestellten Hypothesen noch einmal zusammen.
Vermutlich existierten seit dem Mittelalter, eventuell schon friher,
im Raum Hamm drei Lippetiberginge auf einer Fluflénge von etwa
drei Kilometern; bei Nienbrigge, nérdlich Hamm und bei Haus Heessen,
Erst seit Entstehung der Stadt Hamm im 13, Jahrhundert wurden

die StraBenzlige auf den Ubergang Hamm abgelenkt, so daf hier nicht
nur eine Lokalverbindung zwischen der Grafschaft Mark und dem
Stift Miinster bestand, sondern auch die Fernverkehrswege in einem
Ubergang gebtndelt wurden, "Die Bedeutung des méirkischen Hamm
scheint vor allem in seiner Stellung als Lippebrickenkopf ... und
vielleicht auch als Handelsplatz fur den Verkehr zwischen Nord- und
Stdwestfalen zu liegen ...'" (155). Noch heute ist zu erkennen, dag
das Territorium der Grafschaft Mark bei Hamm, wie Ubrigens auch
bei der zweiten mdirkischen Lippestadt Linen, einst nach Norden dber
die Lippe ubergriff (156); dieses Gebiet war eigens durch eine Land-
wehr geschitzt. - Bis zur Mitte des 16, Jahrhunderts spielte Hamm
auch in der Hanse eine gewisse Rolle, sank dann jedoch zur Acker-
birgerstadt herab.

Im Grundrif der Stadt Hamm, der in seiner Planméigigkeit die spite
Grindung verrit, hat das alte Strafennetz: Spuren hinterlassen (Abb,
51). Als beherrschende Achse tritt hier wieder der stdliche Lippe-
randweg hervor, wohl eine der bedeutendsten Altstragen Westfalens, Im
Zuge dieser Strafle erscheint der Grundrif der Stadt gleichsam "gedehnt",
wihrend er im Verlauf der Strafe Werl - Minster zwei deutliche Ein-
schntirungen aufweist. "Zwar bilden heute die Nord- und Sidstragle
keinen durchgehenden Strafienzug mehr. Da jedoch die Wegerichtungen
ndrdlich der Lippe und siidlich der Ahse ebenso wie die FluBiber-
ginge selbst deutlich aufeinander bezogen sind, darf man wohl auch
hier eine urspriinglich_durchgehende Verbindung annehmen (157), Auf-
fdllig ist nun die Lage des Marktes fast exakt im geometrischen
Mittelpunkt der mittelalterlichen Befestigung, jedoch abseits des ur=
springlich mit grofer Wahrscheinlichkeit weiter westlich gelegenen
Strafenschnittpunktes, dem eigentlich vorgezeichneten Ort fiir einen’
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Markt, Die &4ltere Straflenkreuzung nahm zudem vor Erweiterung der
Stadt im Osten ihrerseits eine zentrale Stellung ein. Insgesamt er-
scheinen die skizzierten Verhiltnisse etwas unklar und bedtrfen einer
Deutung. Trotz fehlender urkundlicher Belege bin ich der Meinung, dag
‘der #lteste Markt sich im natdrlichen Schnittpunkt der Durchgangs-
straflen befand, etwa 200 m westlich des heutigen Marktplatzes., Mit
der Erweiterung Hamms im Osten wurde der jetzige Markt ebenfalls
‘nach Osten in das neue Zentrum verlegt, und auch die urspriinglich
geradlinig verlaufende Nord-Siid-Strafe mufite sich eine abknickende
Umleitung durch das neue Stadtzentrum gefallen lassen.

b) Werne

Die Entstehung und Entwicklung der Stadt Werne ist abhingig von den
hier zusammenlaufenden Verkehrswegen und von der. mittelalterlichen
Entwicklung der 9 km fluBabwirts gelegenen Nachbarstadt Linen. Aber
schon in vorstidtischer Zeit tritt die strategisch wichtige Position des
Raumes um Werne klar heraus, Im 9. Jahrhundert besafien sowohl
der Bischof von Minster als auch das Kloster Werden je einen Haupt-
hof in und bei Werne, der miinsterische Hof z#hlte sogar zu den &l-
testen des Bistums (158), Zu den Verpflichtungen des Werdener Ober-
hofes gehdrten die Aufgaben, zehn Biume zum Bau der Lippebricke
zu liefern sowie dem Abt zu Werden sechsmal im Jahr eine Herberge
zu gewshren (159). Eine Silberminze der Sabina'oder der Faustina,
die in Werne gefunden wurde, sei noch erwihnt (160).
Die Urpfarrkirche Werne dirfte im spiten 9. Jahrh. entstanden sein;
vielleicht geht sie auf eine konigliche Kirche zurtick. Moglicherweise
stand der Raum Werne-Selm in dieser frithen Missionszeit unter dem
Einflu der Dortmunder Missionszelle (161), Sicherlich darf man die
Bemithungen Minsters, Dortmunds (?),  Werdens und des Staates (?),
in Werne festen Fufl zu fassen, als. Indiz fir die strategische Be-
deutung dieses Raumes werten. Diese Schliusselposition wird durch
die mittelalterliche Entwicklung unterstrichen. 1195 ist in Werne ein
Zoll belegt. Die Geburtsstunde der Stadt schligt jedoch erst im frithen
14. Jahrhundert. 1302 verpfindete der Bischof von Minster seine
Stadt Lidnen an den Grafen von der Mark, der sie 1340 auf das sid-
liche Ufer verlegte, um den Brlckenkopf fest in die Hand zu bekommen.
1383 befestigte der Bischof das Weichbild der Stadt Werne mit Graben
und Zaun (162). "So entstand hier eine neue Befestigung ... mit der
Bestimmung, den Stiden der Dibzese, wo.zwei Straflen tiber die Lippe
fihrten nimlich bei Linen und {iber die Christopherusbriicke, vor Uber-
fall zu sichern" (163). Werne ist in erster Linie eine militdrische
Grindung (164), die vor allem den Mirkern ein Dorn im Auge sein
mufte. Die Stadt wurde auch 1400 von diesen zerstdrt, wenig- spiter
jedoch von Minster wiederaufgebaut und durch eine Burg verstdrkt.
Obwohl Werne schon 1362 Marktrecht besaf und verkehrsmigig glnstig
‘gelegen war, hat die Stadt im mittelalterlichen Handel keine Rolle ge- )
‘gpielt. Entscheidend waren offensichtlich die Schutzfunktionen an der Sid«~
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grenze der Didzese. )

Die Nord-Stid-Achse der Stadt verlduft durch das Neutor iiber die
Neustrafle und die BonenstraBe und verlifit Werne durch die Bonen-
pforte (165)(Abb, 52). In diese vermutlich vorstidtische Linienfihrung
miindet rechtwinklig die SteinstraBfe ein, die schon 1339 als "Stenwech"
bekannt ist (166), An dieser SteinstraBe entwickelte sich der Markt;
die Strafle scheint im 14. Jahrhundert starken Verkehr in die Stadt
gebracht zu haben und war 1610 ".., dermafen zerschlagen daf zu
Zeiten niemandt, es sei dann mitt Leibsgefahr und groflen Beschwer
selbige gebrauchen konne ..." (167). Winsche fiel auf (168), dag die
heutige Hauptstrafe im Zuge der Steinstrafie und Bonenstrafie M,,.
einen Bogen um eine Art Kernfliche ..." schligt, um dann geradlinig
weiterzufithren, Er vermutete, daf die Strafle '",.. von altersher den
Ortskern (169) zu umgehen hatte oder durch die spitere dichtere
Bebauung dazu veranlaft wurde; ...'". Nach seiner Ansicht ist die
erste Lésung am wahrscheinlichsten, Winsche hat jedoch offensichtlich
die der Lokalforschung lange bekannte Tatsache tdbersehen, daf die
alte, von Dortmund iber Liinen nach Minster fithrende Strafie die Stadt
Werne urspringlich im Westen umging (170) @bb, 42 und Abschnitt
39,1 Kapitel). Erst mit den Wirren um Werne und Linen im 14, Jahr-
hundert wurde diese Strafle ilber die neu besteinte Strafe in die Stadt
gezogen. Dafl dieses Einfihren zu einer Zeit relativ dichter Bebauung
und .intensiver Nutzung des Voarfeldes erfolgte, zeigt auch das mehr-
fache, rechtwinklige Abknicken der Strafe Lunen-Werne stdwestlich
der Stadt Werne (Abb. 42),

c) Ltnen

Auch in Linen wird die negative Verkehrsbedeutung der Lippe durch
die Siedlung ndrdlich und sidlich des Flusses erheblich gemindert,
Ob das 4 km o&stlich gelegene Romerlager bei Oberaden (171) der
‘Sicherung des Lippeilberganges diente, erscheint ebenso fraglich wie
die Sicherungsfunktion des 4,5 km westlich Liinen errichteten Reichg~
hofes Elmenhorst (172). Immehin ist beides md&glich, obwohl die An-
lagen starke Beziehungen zur Lipperandstrafe zeigen. Die Ausfihrungen
Schuchhardts  iber eine alte Lippefurt bei Beckinghausen mégen zu-
treffen (173), die Furt 148t sich jedoch nicht mit dem bestehenden
Fernstrafennetz in Verbindung bringen. Auch war Elmenhorst {174)
kaum Endpunkt der von Westhofen iber Dortmund zur Lippe filhrenden
Stragfe (175). Erwihnt sei die in Linen gefundene Silbermilnze des
Postumus (176). i .

Strat egische Beziehungen zum Lippeiibergang hatten der rnoérdlich der
Lippe vermutete bischéfliche Oberhof (177) und der Her forder Amts-
hof (178); im Bereich der Altstadtkirche soll sogar eine Burg be-
standen haben (179), und auf dem Heikenberge bei Liinen vermutete
Schuchhardt eine friankische Béfestigung (180). Bereits 1195 ist in
"Liinen ‘ein Zoll belegt, der in den folgenden Jahrhunderten hiufig
‘zum Zankapfel zwischen Minster, Mark und Dortmund wurde (181).
Zu Beginn des 13. Jahrhunderts war die Marktsiedlung am Nordufer
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der Lippe befestigt, "... weil es fir die Bischéfe von Minster von dem
gréften Werte war, die Heer- und Handelsstrafe von Dortmund nach
Minster gleich beim Ubergang tber die Lippe in miinsterisches Ge-
biet besetzt zu halten, um auf diese Weise das sidliche Einfallstor

in ihr Land zu schliefen und so die Ubergriffe der Erzbischéfe von
Kéln abwehren zu kénnen' (182). Infolge dieser Lage als Grenzfeste

an einer der Hauptstraflen des Landes diente Liinen im frihen 13.
Jahrhundert viederholt als Versammlingsort der benachbarten Landes~
herren, so 1215, 1219 und 1220 (183). Nach der Schlacht bei Brechten
im Jahre 1254 wurden die Befestigungen geschleift, jedoch alsbald er=
neuert. Eine Wende in der Entwicklung Ltnens setzte 1302 ein, als der
Bischof von Minster seine Festung an die Mirker verpfindete. Die
Grafen von der Mark l8sten in der Folge dieses Pfand nicht wieder
ein, sondern verlegten die Siedlung 1336/40 auf das Sidufer der Lippe
(184)., "Mit dem Erwerb Liinens hatten die Grafen von der Mark das
Einfallstor ins Minsterland in ihre Hand gebracht .,.." (185); w#hrend
der anschliefenden Fehde gelang es den Minsteranern nicht, ihre
Grenzfeste zurickzuerwerben. Sie bauten statt dessen das &stlich ge=
legene Werne zur Festung aus, um die Kontrolle iiber den wichtigen
Handelsweg nach Minster wenigstens hier fest in die Hand zu be-
kommen. Der mdérkische Stitzpunkt Linen wurde bald durch Uber-
greifen auf dis ndrdliche Ufer wie in Hamm zu einem Briuckenkopf
ausgebaut und durch Landwehren gesichert.” Nicht nur den Minsteranern
war die Stadt ein Dorn im Auge, sie bedrohte auch die Handelsintéressen
der Dortmunder, denen der Zoll in Liunen seit 1347 zustand. Noch 1425
bestitigte Graf Gerhard von Kleve und der Mark der Stadt Dortmund
die Weitererhebung ihres Zolles in Linen (186). Fur fast hundert
Jahre sicherte sich Linen wenigstens einen Teil des Zolles, der 1461
noch im Besitz der Dortmunder war, dann jedoch ganz an die Mark
verlorenging (187). Verschiedenste Waren querten in Ltnen die Lippe.
1446 verlor ein Koélner Hindler bei einem Unwetter in Liinen 25
Decken Leder, die in Minster eingekauft waren und wohl nach Koéln
transportiert werden solltén (186); 1622 ging eine Ladung Butter und
K&se von Minster iUber Liunen nach Kéln (186) und von 10 minste-
rischen Kaufleuten wurden 899 Ochsen durch Liinen nach Kéln ge-
trieben (188). Ebenfalls erhthte manhier den Weinzoll (189), 1722
wurde noch Klage gefithrt, daf das Wegegeld zurtickgeht " wegen

des zu hohen Zolles, denn jedermann scheut sich, die Stadt zu be-
rihren"” (190). Ahnlich umstritten waren die Grenzen zwischen den
Grafschaften Mark und Dortmund. Urspringlich bildete die Seseke im
Sudwesten Ltnens die Scheide, wie aus einer Grenzbeschreibung der
Grafschaft Dortmund von 1565 /67 hervorgeht, Danach reichte die
Grafschaft Dortmund" bit an den vryenstoel op dey Seseke" (191).
Aber schon 1505 scheinen die Mirker ihre Grenzsteine bis an den -
Buchenberg versetzt zu haben, ‘

Bei allen Bemilliungen der Landesherren ging es offemsichtlich um

den Lippetibergang, der im Spitmittelalter eine wechselhafte Ge-
schichte erfuhr. Im 13. Jahrh, wurde der Fluf auf einer Bricke -
tiberschritten, wie der Name des
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1267 genannten Bitrgers "Wilhelmus supra Pontem' bezeugt (192). Ob-
wohl in Liinen offenbar ein lebhafter Handelsverkehr Uber die Lippe
ging und Fluf und RandstraBle Verkehr in die Stadt brachten, die schon’
1262/63 einen Markt hatte (193),hat sich nie ein bedeutender Handel
entwickelt, was wohl auf die unsichere Grenzlage und die damit ver-
-bundenen militdrischen Aufgaben der Grenzfestung zuriickzufilhren ist,
Dér Grundrif der sddlich der Lippe gelegenen Stadt zeigt deutlich

die planmiBige Anlage (Abb. 53). Die Hauptdurchgangsstrafle verliuft
tber die Lange Strafle, die schon 1504/05 gepflastert war und ehemals
Steinweg hieB {194). Auch die BickerstraBe ist ein Rest der Fernstrafle
nach Dortmund, Ein #lterer Lippeiibergang scheint jedoch vor Verlegung
Linens auf das Siudufer der Lippe in den Jahren 1336/40 etwa 250 m
fluBabwirts gelegen zu haben., Wie Flurgrenzen im UK und der Verlauf
der Strafen nordlich und stdlich der Lippe erkennen lassen; scheint
dieser 4ltere Weg zwischen Friedensstrafie und Wilhelmsstrafle im
Westen Liinens von der Dortmunder Strafe nach Nordosten etwa durch
das Gelinde des Freibades gefithrt zu haben, Die Lippe wurde hart
6stlich der Graf-Adolf-Strafle gequert. Nordlich des hier vermuteten
FluBiberganges fanden sich im UK drei Parzellen mit dem Namen
nStellfort” (195) (Nr. 1 in Abb. 53) die vielleicht die Lage der Furt
bezeichnen, Die Fortsetzung dieser alten Wegespur ist dann in der am
Sidrande Altlinens verlaufenden GartenstraBe zu suchen, die urspring-
lich wohl direkt in die Minsterstrafe mindete. Lappe vermutet, die
alte Briicke habe einst etwas stromab gelegen und sucht sie ndrdlich der
Marktstrafle - ehemals KonigsstraBe - und der "Dehlbricke" (196).

d) Haltern

Mit groBer Wahrscheinlichkeit befand sich bei Haltem schon im 8.
Jahrhundert ein wichtiger Ubergang tber die Lippe. Die physiogeo-
graphische Gunst dieser Lippepassage und die romischen Befestigungen,
die beiden Feldlager, das Kastell auf dem Annaberg, der Hafen und
das Uferkastell (197), lassen sogar eine rdmische Briicke vermuten
(198).: Fiir einen bronzezeitlichen Handelsweg, der hier die Lippe ge-
quert haben soll, gibt es jedoch keire Beweise(199).

Die mittelalterliche Entwicklung Halterns ist an diesen Lippepafl ge-
bunden. Schon der hier gelegene bischéfliche Oberhof, der zu den dl-
testéen des Bistums zihlte (200), dirfte mit Sicherungsaufgaben an der
Sidgrenze der Dibdzese betraut gewesen sein. Auf diesem Hofe ent-
stand wohl schon unter Liudger eine Urpfarrkirche (201). Die mittel-
alterliche Hauptaufgabe Halterns war militdrischer Natur (202). Die
Briickenstadt (203) hatte vor allem das Einfallstor in das kdlnische
Vest Recklinghausen zu sichern; von der Funktion gesehen ist Haltern
am besten mit Werne, oder, nur mit anderen Vorzeichen, mit den
mirkischen Stidten Hamm und Linen zu vergleichen., Auf Grund dieser
exponierten Lage war Haltern hdufig feindlichen Angriffen ausgesetzt
und wurde 1288/89 "de novo'' befestigt (204). Schon 1287 bestand ein
Markt (205), Mitglied deér Hanse war Haltern jedoch erst seit Ende
des 15, Jahrhunderts. 1575 wurde ein Rathaus gebaut, Miunzen sind

132



von 1595 - 1624 bekannt (206). Schild und Halfter auf den Minzen
sollen die Schutzfunktion und die Zollstelle symbolisieren (207),

Das Halt-Machen von Schiffen und Kaifleuten auf der Lippe und der
den FluB kreuzenden Handelsstrafe kdnnte sogar bei der Namengebung
Halterns Pate gestanden haben (208). Offensichtlich hat der Handel fur
die Entwicklung Halterns - #hnlich Werne - nie eine bedeutende Rolle
gespielt, trotz hervorragender Verkehrslage, Sicherlich ist das im

" wesentlichen auf die exponierte Bricken- und Grenzlage zurickzu-
fihren, :

Der Grundril Halterns ist denkbar einfach und bedarf kaum niherer
Erlduterungen (Abb, 54), Die beiden Hauptverkehrsachsen schneiden
sich winklig etwa in der Mitte des fast kreisfSrmigen Grundrisses
und bilden im Schnittpunkt einen platzartig erweiterten Markt, auf
dem auch das Rathaus errichtet wurde, Im Siidosten des Straferi-
kreuzes lag vermutlich im Bereich der Pfarrkirche der alte bischof-
liche Oberhof, an den sich im Osten der ehemalige Richthof anlehnte.

e) Vergleich

Genese und Funktion der behandelten Lippestidte wurden ganz ent-
scheidend geprdgt durch zwei Lagemomente, die allen diesen Siedlungen
zu eigen sind: die Bindung an einen FluBubergang und die Ranidlage an
der Grenze mittelalterlicher Territorien. Fluflibergangs- und Grenz- -
situation bestimmten die wichtigsten Aufgaben dieser Stidte: Schutz

und Sicherung von Grenze und Flufibergang, .

Betrachtet man die drei ‘Ubergtnge im Raume Hamm - Hamm, Mark
und Nienbriigge ~ als eine Passage durch die Lippe, so 1iBt sich-
einmal festhalten, daf an allen diesen im Mittelalter bezeugten Flufi-
Uberging en frithgeschichtliches Fundmaterial, zumeist rémische Minzen,
bezeugt ist. Im Frihmittelalter finden sich an den Lippepassagen bei
den spiteren Stidten Werne, Litnen und Haltern kirchliche Verwaltungs-
zentren, bei Haltern auBerdem ein frinkischer Kénigshof und in Hal-
tern und Werne auch eine Urpfarrkirche. Die Stadtwerdung aller Sied-
lungen mit Ausnahme vorn Werne (pnach 1350) erfolgte im 13. Jahrhun-
dert. Eindeutig ist die dominante Wehrfunktion aller Stidte zu fassen.
Der Hammer Lippepa8 mit seinen drei stidtischen (?) Siedlungen an
drei Lippelibergingen unterstreicht in seiner wechselvollen Geschichte
-den erfolgreichen Versuch der Grafen von der Mark, hier einen Lippe-
brickenkopf zu schaffen, Bei Hamm griff, wie noch heute zu erkennen
ist, das méirkische Territorium einst nach Norden tiber die Lippeé hinaus, -
genau wie in der zweiten mdirkischen Stadt Linen. Diese Siedlung bietet
das anschaulichste Beispiel eines Kampfes um einen Flultibergang.-
"Urspringlich auf dem Nordufer der Lippe auf minsterischem Territo-
rium gelegen, gelangte Liinen im 14, Jahrhundert in méirkischen Be-
sitz und wurde alsbald auf das Siudufer der Lippe verlegt, so daR ein
wichtiges. Einfallstor in das Bistum Minster in méirkischer Hand war.
Gleichsam im Gegenzuge wurde das 9 kin fluBaufwirts von Linen an
dieser Strafe gelegene Werne befestigt und bald von Miinster mit
Stadtrechten begabt. Diese Stadt erhielt so. neben der Sicherung eines
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alten Lippetiberganges zusitzlich die Aufgabe, den verlorengegangenen
Stiitzpunkt Liinen zu ersetzen und die bei Linen die Lippe querende
Strafe Dortmund - Minster eben in Werne zu kontrollieren, - Wie

die rdmischen Befestigungsanlagen bei Haltern und die karolingische
Curtis in Bossendorf zeigen, wurde der dortige Lippepass schon in
frihgeschichtlicher und friihmittelalterlicher Zeit. militdrisch tber=-
wacht, Im Mittelalter ging diese Kontrollfunktion Uber die Grenze und
den Zugang'in das kolnische Vest Recklinghausen aufdie Stadt Haltern
iber.

Fihrt man sich die iUberwiegend militirischen Aufgaben der besproche-
nen Lippestddte vor Augen, so nimmt es nicht wunder, daf sich in
keiner dieser Siedlungen Handel von bedeutendem Ausmafl entwickeln
‘konnte, obwohl schon Ende des 12, Jahrhunderts in Linen und.tWerne
eine Zollstitte existierte und die Stidte Hamm, We rne und Haltern
auch Mitglieder der Hanse waren.

Wihrend die Grundrisse der beiden mérkischen Stidte Hamm und Linen
in ihrer Planmdifligkeit die gelenkte Anlage verraten, weisen die min-
sterischen Stddte Werne und Haltern einen alten Kern auf der vom
Oberhof und einer Urpfarrkirche eigenommen wird,

1V, Die Stiddte des Kernrinsterlandes

In diesem Abschnitt werden die Stiddte Beckum, Ahlen, Ltdinghausen
und Diilmen beschrieben und miteinander verglichen,

a) Beckum

Beckum, eine -heim-Siedlung an der Beke, der Werse, liegt auf der
weiten Beckumer Platte, am Nordufer der Werse mit ihren Ursprungs-
bdchen, Charakteristisch ist Beckums Lage "... an einem alten Strafen-
schnittpunkt und die fur die karolingische Staatssiedlung charakteristische
Hiufung von auf - heim endenden Ortsnamen" (209). Auch die im Nor-
den der Stadt belegten Flurnamen "Faulé Elen Kénigsmorgen" (210),
" im Konigshagen " (211) u,a, sowie der Hof Koénigkamp, der bereits
im Mittelalter bezeugt ist (212), veranlassen Homberg, in Beckum
Konigsgut anzunehmen. Die bischofliche Kaplanei geht nach seiner An-
sicht auf eine frithe Ubernahme einer kéniglichen Kapelle zuriick (213).
Auch die reichen sidchsischen Grabfunde des 6.-7. Jahrhunderts un-
mittelbar sidwestlich Beckum (214) bezeugen die frithe Bedeutung die -
ses Raumes, wie sich ja in Beckum ebenfalls ein bischéflicher Ober-
hof befand (215), auf dessen Grund eine Urpfarrkirche errichtet wurde,
Ein Markt wird bereits 1234 erwihnt; '10 Jahre zuvor war Beckum
schon Stadt (216) und z#hlte nach Haase zu den Siedlungen, fir deren
Entwicklung die Fernhandelslage eine bedeutende Rolle spielte (217).
Der Handel Beckums erstreckte sich bis nach Bergen und Stockholm
(218), und wenn sich die Vertreter der Hansestidte Dortmund, Miinster,
Soest und Osnabriick vornehmlich in Beckum trafen (219), so dirfte
das durch die verkehrsgeographisch gilinstige Lage dieser Stadt be-
stimmt gewesen sein, Die genannten Stddte waren durch Hauptverkehrs-
wege mit Beckum verbunden; auBerdem konnte man von Beckum
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tber Oelde oder Stromberg nach Bielefeld gelangen; Lippstadt war
ebenfalls gut zu erreichen, Im Grundriff der Stadt hebt sich als be-
herrschende Achse der Strafilenzug Oststrafe - WeststraBe heraus,
Beide Straflen werden bereits im 13, Jahrhundert genannt {220)

(Abb. 55), Parallel zu dieser Achse begrenzt im Siiden die Werse die
mittelalterliche Stadt. Im Nordwestteil des sich trichterféormig erweitern-
den Straflenmarktes biegt rechtwinklig die Nordstrafle ab und verldQt
die Stadt durch das Nordtor. Wihrend das Osttor die Strafien von Soest,
Bielefeld und Lippstadt aufnimmt, wird der Fernweg von Hamm durch
das Westtor in die Stadt gefithrt, Moéglicherweise erreichte diese Fern-
strafle die Stadt Beckum einst durch das Sidtor (221).

Auffillig sind die beiden westlich und 6stlich der Nordstrafle gelegenen
Viertel, Wihrenddas letztere ein planmifiges Rechteckgitter zeigt,
findet sich im er&ten ein relativ ungeregeltes Gewirr von Gassen, das
nach Winsche auf den hier gelegenen Haupthof zuriickzufithren ist

(222), Es ist jedoch sehr wahrscheinlich, daf sich in diesem Teil der
Stadt eine alte Verkehrsstrafle nach Minster verbirgt, die von der
Nordwestecke des Marktes auf den Roggenmarkt filhrte und tber den
Pulort die Stadt verlief (223)., In der Fortsetzung dieser von mir an-
genommenen Spur finden sich im UK, etwa beim Gymnasium, Parzellen
"Am lutken Minsterwege" u.d., Dieser vermutlich 4lteste Weg nach
Miinster traf wohl an der Einmindung des Schlenkhoffweges auf die
Vorhelmer Strafie, die hier im UK "Der Miinster Weg" heifit und

die stidtische Landwehr am "“Minsterbaum" querte (224). Bald nach
Befestigung der Stadt im 13, Jahrhundert wurde die von Minster kommen-~
de Strafie jedoch aus vermutlich fortifikatorischen Grinden durch das
Westtor in die Stadt eingefithrt, Dieser Ast ist im UK als "Minster-
weg" bezeichnet (225) und heift 1830 auch "Der Postdamm" (226). Er
verlief quer {tber den Sportplatz nach Nordwesten und erreichte nach
ca., 1000 m die Vorhelmer Strafle, Schon 1483 wird dieser "Monster-
weg! genannt, wihrend die Existenz des m,E, &lteren nordlichen Weges
1498 als "Nordmunsterweg" bezeugt ist (227).

b) Ahlen

Auf dem Grunde eines alten bischoflichen Haupthofes, der wahrschein-
lich u.a, einen alten Wersellbergang zu sichern hatte, entstand wohl
um 780 n,Chr, die Urpfarre zu Ahlen (228)., Offenbar war die Sied-
lung schon um 1200 befestigt und hatte einen gewissen Marktverkehr
(229). In der Mitte des 13, Jahrhunderts trug Ahlen alle Merkmale
einer voll entwickelten Stadt, 1287 (88) genossen die Birger Zollfrei-
heit im gesamten Bistum Miinster, und wenn im 13, und 14. Jahrhun-
dert ausdricklich Birger aus Ahlen in Libeck (230) und Stralsund (231)
erwihnt werden, so deutet das mit einiger Sicherheit auf Fernhandel
Ahlens zu dieser Zeit hin, 1269 ist in Ahlen ein Weinhindler nachge-
wiesen (232), Eine Miinzstitte wird zwar nicht genannt, das Ahlener
Mag trat jedoch friith als verbindliche Norm auf, was auch auf eine
gewisse Nahmarktfunktion schliefen lift (233).

Im Grundrif der Stadt tritt als beherrschende Achse der Strafenzug
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Oststrafie -~ Weststrafe hervor (Abb. 56). In dieser heutigen Haupt-
strafe moéchte Winsche(234) einen Straflenmarkt und die alte Haupt-
durchgangsstrafBe sehen, die etwas abseitige Lage des Marktes sucht
er durch einen urspringlich sidlicheren Verlauf der "Hauptstrafe
iiber HellstraBe, Markt, Kleine WeststraBe zu erkldren. Ich vermute
jedoch, daB die Ost-West-StraBe lediglich eine Lokalverbindung nach
Beckum und Drensteinfurt bzw. Herbern herstellte; ich halte auch die
Siidstrafie keinesfalls fir einen "bedeutenden Landweg', sondern fidr
einen unbedeutenden Lokalweg nach Dolberg. Einzig im Verlauf der
Nordstrafle deutet sich die alte FernhandelsstraBle an, die den Verkehr
nach Warendorf und Osnabriick vermittelte. Vermutlich seit Schaffung
des Befestigungsringes um 1200 verlief diese Strafle die Stadt Uber
die WeststraBe durch das Westtor, vor dem 1357 ein Freigericht ge-
halten wurde. Freigerichtsverhandlungen sind jedoch auch vor dem
Siidtor, Nordtor und Kamptor bezeugt sowie bei Hallene nérdlich der
Stadt (235). Auch das Gogericht wurde vor dem Ost- und Westtor ge-
halten (236). Das 1285 erbaute St. Vinzenz-Hospital fiir Arme, Kranke
und Reisende sowie das 1571 erwihnte Siechenhaus (237) im Nord-
westen der Stadt an der Strafle nach Sendenhorst seien noch erwihnt,
Ich méchte jedoch annehmen, daf die "vorstddtische" Verlingerung der
Stidwest-Nordost-verlaufenden Nomdstrafe urspringlich weiter nach Sud-
westen zog und idber den Markt verlief, der ja noch heute abseits der
Ost-West-Strafle liegt. Die weitere Fortsetzung suche ich in der Strafle
"Alter Hof", so daf die Werse urspriinglich 200 m sidéstlich der Brucke
vor dem Westtor Uberschritten wurde und an der Einmindung der Fried-
rich-Ebert-Strafe in die Chaussee nach Hamm mindete. Die Strafle
wire damit am Siidwestrande des bischoflichen Amtshofes verlaufen und
hitte im Schutze dieses Hofes die Werse ilberschritten. Am Rande des
urspriinglich wohl befestigten Hofes entwickelte sich weiterhin im Zuge
der Fernhandelsstrale der Markt, der seine Lage noch beibehielt, als
diese DurchgangsstraBe durch das Westtor die Stadt verlief. Zu genau
demselben Ergebnis kam auch Schoop, der einen Bachlauf im Zuge der
WeststraBe nachwies (238).

¢) Liidinghausen

Der Steveriibergang bei Ludinghausen hat vermutlich seit dem Frih-
mittelalter eine wichtige Rolle im Verkehrsnetz der Westfdlischen
Bucht gespielt. Bleibt die Vermutung, hier habe zur Sicherung einer )
frankischen HeerstraBe ein Koénigshof gelegen (239), bisher noch unbe-
stitigt, "... so spricht fir das hohe Alter dieses Weges, der von
Miinster iber Lidinghausen nach Recklinghausen und weiter zur unteren
Ruhr fiihrte, schon der Erwerb von Lidinghausen durch Bischof Liudger
im Jahre 800; der damals mit der Griindung des Klosters Werden be-
schiftigte Bischof wird den Hof bei einer seiner Reisen zwischen
Minster und Werden erworben haben " (240), Die Kirche in Liding-
hausen gehtrt ebenfalls zu den unter Liudger entstandenen Urpfarr-
kirchen, die auf dem Wetrdener Haupthof in Liidinghausen errichtet
wurde (241). Der Abt hatte nach der um 1150 geschriebenen Heberolle
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des Werdener Stiftes das Recht, auf St. Remigius 6 Herbergen beim
Schulzen zu Lidinghausen zu beanspruchen (242). Der Leichenzug mit
den sterblichen Uberresten Bischof Liudgers zog im Jahre 809 von
Miinster nach Werden iber Lidinghausen, wo eine Rast eingelegt
wurde (243). Die wirtschaftliche Bedeutung Liidinghausens schon im
10. Jahrhundert erhellt aus der Verleihung des Miinz- und Markt-
rechtes im Jahre 974 durch Otto II. (244)., Bereits im 13. Jahr-
hundert, als Lidinghausen ausdricklich im Stader Itinerar auf der
Strecke von Milnster nach Duisburg erwdhnt wird, bestanden in der
Stadt an der Stever zwei Burgen, denen eine dritte folgte. Vermautlich
darf man diese Haifung von Befestigungsanlagen um den Steveriibergang
als Kriterium {ur die Bedeutung der Fernstraflen Minster - Reckling-
hausen - Duisburg bzw. Castrop - Bochum im Mittelalter werten.
1308/09 wurde die Stadt befestigt, 1314 fielen die Anlagen jedoch
schon wieder der Zerstdrung anheim, danach sank Lidinghausen zur
Minderstadt herab (245). Der schon im 13. Jahrhundert genannte Frei-
stuhl lag im Sudosten der Stadt beim Hofe Kl. Patzlar, an der 1591
bezeugten "via regia", die iber die Koénigheide nach Werne fiithrte
(246). 1599 wird das Recht zur Erhebung von Wege- und Torgeld in
Ludinghausen erwihnt (247).

In einem leicht geschwungenen Bogen durchzieht die FernstraBe Liding-
hausen tiber Langebrickenstrafe, Markt und Minsterstrafle (Abb. 57).
Die Steverbriicke wird schon 1302 genannt, Minster- und Mihlentor
sind 1314 bezeugt (248). Der Treffpunkt von Langebriickenstrafle und
Miunsterstrafle wurde zu einemn Platzmarkt erweitert, hier fand auch
das Rathaus seinen Standort. In der Lage der beiden Burgen, beinahe ~
spiegelbildlich etwa 200 m nordwestlich und siiddstlich des Steveriiber-
ganges, zeigt sich noch heute die einstige Bedeutung der Befestigungen
fur die Steverfurt. Wé&hrend die Steverniederung von der Bebauung
sicher weitgehend gemieden wurde, entwickelte sich der Kern Liiding-
_hausen auf dem trockenen Hochufer im Osten der Stever; die Fern-:
,strafle bildete dabei gleichsam das Riickgrat der Siedlung.

d) Dillmen

Im Frihmittelalter entstand an der Fernstrafle Haltern - Miinster auf
dem Grunde eines bischoflichen Haupthofes eine der finf Kirchen, die
schon unter Bernrad in den achtziger Jahren des 8. Jahrhunderts ge-
grindet wurden (249). Wenngleich Haase eine Stadtentstehung vor

1290 nicht annehmen mochte, so deutet doch die Nachricht, daf die
Dilmener sich um 1300 von ‘einer geplanten Brandschatzung loskauften,
auf einen gewissen Reichtum hin, der wohl kaum anders als durch
Handel erworben wurde (250). Diese Vermutung wird gestdrkt durch die
Tatsache, dafl Dilmen schon in der 2. Hilfte des 13. Jahrhunderts
Ratsherren bzw. Birger in Libeck, Rostock, Stralsund und Elbing
stellte, was auf weitreichende Handelsbeziehungen in der Hanse schlie-
Ben 148t (251). Schon 1256 ist in Dilmen ein Schmied nachgewiesen
{252). 1407 erwarb die Stadt sdmtliche Z&lle von Bier, Wein und allem,
was in Dilmen verkauft wurde, vom Bischof von Miinstery 1596 war
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der Salzzoll von fremden Salzkarren im Besitz des Diilmener Richt-

hofes (253). Noch 1674 befand sich in Diilmen eine Hebestelle fir

Zoll und Wegegeld (254). 1414 wird das Hl, Geist Spital genannt

(255), dessen genaue Lage nicht bekannt ist. Ein neues Hospital
wurde an der MiinsterstraBe gebaut und diente der Aufnahme kranker
und hilfloser Reisender (256). 1414 wird ein Siechenhaus vor dem
Lidinghduser Tor erwdhnt, in der N&he lag ein Freistuhl, der 1391
als "... vor dem Ludinchuser Thore bei den Rodensteyne ..." ge-
legen bezeichnet wurde (258), Ein anderer Freistuhl lag 1341 an der
alten Strafle nach Coesfeld, an der “via regia" (258). Erwidhnenswert
sind noch die beiden in Diilmen (259) gefundenen rémischen Minzen
an der im Mittelalter bedeutsamen Fernstrafle und die Tatsache, daf
die Stadt erst seit Ende des 15. Jahrhunderts bis zum Jahre 1611 Mit-
glied der Hanse war (260). Der Stadtgrundrif (Abb. 58) gibt einige
Ritsel auf, die man wohl nur durch eine kihne Hypothese entwirren
kann,

Wie Weskamp (261) und Wiinsche (262) betonten, hebt sich aus dem
Oval der mittelalterlichen Befestigungsanlage eine rechteckige Kern-
fliche heraus, die von Miinsterstraflie, Bergstrafie, Marktstrafe und
‘Liudinghduser Strafie umgeben wird. Diese Kernfliche war vor der Be-
festigung etwa zu Beginn des 14. Jahrhunderts (263) mit Wall und Graben
umgeben; hier lag wohl der alte bischoéfliche Oberhof, der Richthof, auf
dem Biilt (264). In dieser befestigten Anlage wurde im 8, Jahrhundert
eine Kirche errichtet, auch der Markt fand hier seinen Platz. Eine
solche planmdiflige, befestigte Rechteckanlage von 150 x 225 m er-
innert sehr an den von Gérich (265) herausgearbeiteten Typus der ka-
rolingischen Rechteckcurtis. Die Diilmener Anlage gleicht auch in der
Grofle sehr der Soester 'curtis" (150 x 275). Hinzu kommt noch, daf
auch in Diilmen diese Befestigung, in der sich wie in Soest der &lteste
Markt befand, mitten auf eine Straflengabel gesetzt wurde. Ich mé&chte
ndmlich Weskamp widersprechen, nach dem die DurchgangsstraBen -
'nicht die alte Hofesstitte durchschneiden, sondern sie gleichsam mit
Achtung umgehen”(266). Sicherlich stimmmt das fiir das Hochmittelalter
und die nachfolgende Zeit. Vor Anlage der hier vermuteten karolin-
gischen (?) Befestigungsanlage diirfte das mehrfache rechtwinklige
Abknicken der von Siiden nach Minster und Coesfeld fithrenden Straflen
nicht notwendig gewesen sein. Die StraBe nach Miinster scheint gerad-
linig ‘durch den Bereich der spidteren Pfarrkirche nach Nordosten ge-
zogen zu sein, ein Wegerest deutet sich vielleicht im "Bilt" nérdlich
der Kirche an, Diese alte Fihrung traf dann beim Abzweig der Berg-
strafle auf die Minsterstrafie und zog weiter nach Norden. Bei Kana-
lisierungsarbeiten auf der Minsterstrafle wurde ein Rost aus Eichen-
schwellen ‘entdeckt, vermutlich eine alte StraBenbefestigung (267). Auf
welche StraBe der 1300/01 bezeugte Name "..., Thiderico upper Sten-
weghe..." (268) zu beziehen ist, diirfte schwer zu kliren sein. - In
dem nach Nordwesten umbiegenden™Biilt" wverbirgt sich eventuell auch
die #lteste Spur des Coesfelder Weges, der sich ohne weiteres in
Richtung auf das Coesfelder Tor verlidngern lift. Die befestigte Recht-
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eckanlage scheint also drei Tore gehabt zu haben: je eines in der
Nordwest- und Nordostecke und ein drittes sidlich der Pfarrkirche.
Erst spiter - wann, vermag ich nicht zu sagen - wurden die Durch-
gangsstrafien aus dem befestigten Innenteil herausgenommen und hatten
die ‘Anlage "mit Achtung" zu umgehen. Die etwas abseitige Position )
von Markt und Rathaus kann man vielleicht dadurch erkldren, daf der
an und fiur sich giinstigste Platz an der mutmaflichen Strafengabel im
Nordosten der Kirche durch den Richthof eingenommen wurde, der ja
auf dem Bilt lag.

e) Vergleich

Hinsichtlich der topographischen Lage und der Verkehrslage der vier
kernmiinsterlindischen Stidte f4llt auf, daf Beckum und Dillmen in
einer Straflengabel am Rande einer feuchten Talung, die beiden Stéddte
Ludinghausen und Ahlen jedoch am FluBSibergang von Werse und Stever
entlang einer FernstraBe entstanden. Wihrend in letzteren dement-

spr echend eine durchgehende Verkehrsachse das "Rickgrat" der Sied-
lungen bildet, erkennen wir im Beckumer und Diilmener Stadtgrundrif
das Zusammenlaufen von zwei Verkehrslinien; diese riefen in Beckum
eine keilfdrmige Gestalt des Marktes hervor.

Zeugnisse frihgeschichtlicher Besiedlung oder frithgeschichtlichen Ver-
kehrs sind bisher nur in Beckum und Dilmen bekannt geworden; in die-
sen beiden Siedlungen dilrfen wir auch mit einiger Wahrscheinlichkeit
karolingische Befestigungsanlagen vermuten,Die beiden Flufliiibergangs-
siedlungen scheinen dagegen erst im Frithmittelalter mit Sicherungs--
posten besetzt worden zu sein.

Als sichere faflbare "Keimzellen" der vier Stadte lassen sich kirchliche
Verwaltungsoberhdfe nachweisen, auf deren Grund und Boden schon um
800 in verkehrsginstiger Lage Urpfarrkirchen gegriindet wurden. Die
mittelalterliche Entwicklung ist sehr unterschiedlich verlaufen. Beson-
ders auffillig ist das friihe Markt- und Minzrecht fiir Liidinghausen im
10, Jahrhundert und der baldige Niedergang dieses Marktortes, der als
einziger der vier Stidte nicht Mitglied der Hanse war und erst im 14,
Jahrhundert Stadtrechte erhielt. Beckum und Ahlen waren schon im

13. Jahrhundert Stidte und gehdrten wie Dillmen dem Bund der Hanse
an, Einwohner aus Dulmen und Ahlen sind im 13, und 14. Jahrhundert
als Birger und sogar als Ratsherren in hansischen Ostseestidten be-
zeugt,

V. Die Stidte der Emstalung.
Aufiler den beiden direkt mit der Ems verbundenen Stddten Warendorf
und Rheine wird die Stadt Miinster mitbehandelt, die am Rande der Ems-

talung gelegen ist und dber die Ems und die Emsrandstrafie (Friesen-
strafle) mit Friesland verkniipft ist. ‘
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a) Warendorf

Die Lage dieser einst so bedeutenden Hansestadt ist bestimmt durch
den alten Emsiibergang, der seit jeher zwei wichtige, von Siden nach
Norden verlaufende Heer- und Handelsstraflen anzog: die oben beschrie-
bene Straflie Soest - Beckum - Warendorf und eine zweite, die von
Hamm iiber Ahlen und Freckenhorst in die Stadt fiihrte, Beide werden
in nérdlicher Richtung nach Osnabriick bzw., nach Nordosten auf Biele-
feld zu weitergefilhrt. Diese Straflen kreuzte ein bedeutender Ost-West-
Weg, die Heerstrafle Minster -~ Telgte - Warendorf{ - Paderborn,

Die Emsfurt bei Warendorf scheint in der Tat besonders glimstig ge-
wesen zu sein, denn die beiden Terrassenfléichen riicken hier auf nur
140 m zusammen(269), Die Ausgrabungen an der "Slader Furt" west-
lich Warendorf ergaben zwar exakte Hinweise auf einen alten Emsiber-
gang (270), der sich jedoch, wie auch Hoémberg betonte (271), nicht in
das grofle Fernstraflennetz der frithgeschichtlichen Zeit einpassen 1idgft.
Die gilinstige Verkehrslage gab vermutlich schon in karolingischer

Zeit Anlafl zu einer befestigten Anlage, die sich im Stadtgrundrif in dem
Bereich um die alte Kirche anzudeiiten scheint (272). Die bischéfliche
Kaplanei Warendorf geht vermutlich auf eine frihe Ubernahme einer
koniglichen Kapelle zuriick (273), Unmittelbar westlich des Emsiber-
ganges befand sich der bischoéfliche Amtshof (274), der in dieser stra-
tegischen S1cherungsp051tlon wahrscheinlich einen s&dchsischen Vorliufer
gehabt hat,

Vermutlich um 1200 war Warendorf zur Stadt aufgestiegen und erlangte
in der Folgezeit als Vorort der Hansestéddte "auf dem Drein" (Beckum,
Ahlen, Telgte, Rheine, Werne) Bedeutung (275). Beriihmt war der
Haupthandelsartikel der Warendorfer Kaufleute, das Leinen (276).

Das alte Straflennetz hat im Stadtgrundriff Spuren hinterlassen (Abb.
59), die schon seit lidngerer Zeit richtig gedeutet worden sind {(277).
Die "karolingische Befestigung" wird im Westen tangiert von der
Strage Hamm - Ahlen - Warendorf (Abschnitt 35 und 36, 1. Kapitel)
die einst tiber Bihl- und Konigsstrafle, Markt, Emsstrale nach Norden
verlief. Noch zu Anfang des 16. Jahrhhunderts hieB die Bihlstrafle
ebenfalls Koénigsstrafle (278). Beim "Ort" lag vermutlich das Sudtor
der &dltesten Befestigung. Die Bihlstrafle wurde nach Erbauung der zwei-
ten Stadtbefestigung (um 1300) zugeschlagen und der o.a. Wegestrang
durch das Freckenhorster Tor und ilber die Freckenhorster Strafle in
die Stadt gefithrt. Diese Verlegung kann man noch heute gut daran
erkennen, dafl eine geradlinige ‘Verléngerung der Biithlstrafle nach Siden
die Freckenhorster StraBle an der Stelle trifft, an der sie nach Norden
umbiegt.

Durch das Osttor erreicht die Breite StraBe von Soest ~ Beckum (Ab-
schnitt 1-10, 1. Kapitel) die Stadt und knickt nach 100 m rechtwinklig
nach Westen ab; urspringlich scheint sie jedoch in alter}Richtung nach
Nordwesten gefiihrt zu haben und miindete in das Osttor der dltesten
Befestigung. Dieses Tor befand sich etwa in der Gegend der heutigen
Klosterstrafe 7 und hief im Mittelalter “der Stadt-Schefel-Porte" (279).
Die Ost-West-Achse fihrt iber die Miinsterstrafie durch das Miunster-
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tor, weiter iber Krick- und Heumarkt, die Probsteigasse zur Pader-
borner Strafle, Die iltere Fiihrung scheint jedoch die Stadt durch die
Fleischhauergasse betreten zu haben, um dann iiber den Markt am
Sidrande der "karolingischen Befestigung' vorbei die Schefel-Porte
in der Klosterstrafle zu erreichen, wo sie sich in die Wege nach Pa-
derborn und Soest - Beckum aufgliederte (280).

b} Minster (281)

Die karolingische Domburg, die Keimzelle der spiteren Stadt Miinster,
wurde errichtet unmittelbar siiddstlich der Stelle, an welcher die Aa
den "Uppenberger Geestricken" (282) durchbricht., Auf einem schmalen,
imn Sdden und Norden durch zwei Bachldufe begrenzten Gelindesporn
nimmt die Domburg eine strategisch auBerordentlich giinstige Position.
ein, die zudem noch infenger Beziehungen zur nérdlich gelegenen Aafurt
steht (283), Dieser Aaiibergang scheint schon im 8. Jahrhundert Samm-
ler der wichtigsten Verkehrslinien in der Westfilischen Bucht gewesen
zu sein, Neben den bereits beschriebenen Wegen von Recklinghausen
tUber Haltern - Dilmen, von Castrop iber Liidinghausen, von Dortmund
Uber Linen - Werne, von Unna iber Kamen - Werne, von Werl und
Soest ber Hamm - Drensteinfurt miissen wir auch noch die bedeuténden
Ost-West-Stralen nennen, die von Coesfeld und Gr.onau iiber Miinster-
Warendorf nach Paderborn und Bielefeld bzw. tber Beckum nach Soest
zogen. Zwei weitere Nord-Sud-Straflen nach Rheine und Osnabrick
wurden diskutiert, die letztere benutzte die Aafurt nicht. "Es liegt
nahe, an einen Einfluf der Verkehrsverhiltnisse zu denken, d.h.,

in Mimigernaford einen Punkt zu sehen, der sich in der Karolinger-
zeit durch eine besonderes giinstige Verkehrslage auszeichnete' (284).
Der topographisch und verkehrsgeographisch dufierst giinstig gelegene
Siedlungsraum der spiteren Domburg war, wie die bisherigen Ausgra-
bungen zeigen, in der Zeit um 200 und seit dem ausgehenden 7. Jahr-
hundert besiedelt (285), Erwihnengwert ist noch der Fund einer au-
gustischen Miinze auf dem Domplatz; die Aussagekraft dieses Miinz~
fundes ist jedoch, da die Fundumstinde ungeklirt sind, gering {286).
Um 800 bestand auf dem Domhiigel ein Monasteriumn, eine klésterliche
Gemeinschaft. In das 10, Jahrhundert dirfer wir den Ansatz einer Kauf-
mannssiedlung legen, die sich zunidchst nérdlich an die Domburg -an-
schlof und sich auf fidlligerweise an der Friesenstrafe entwickelte. An
dieser Strafe lagen auch Miinze, Hospital und "Kerspelhus', der Vor-
liufer des Rathauses. Im Laufe des 11, Jahrhunderts scheint sich

der Schwerpunkt der Kaufmannssiedlung an die Nord-Siid-Achse Osten
der Domburg verlegt zu haben; dort wurde jedenfalls vermutlich im

12, Jahrhundert das Rathaus errichtet, genau vor dem neuen Zugang
zur Domburg, dem Michaelistor. Am Rathaus saf auch der bischoi-
liche Stadtrichter zu Gericht. Bemerkenswert sind in diesem Zusammen-
hang noch die Lage der Kaufmannskirche St.” Lamberti im Schnitt-
punkt der Ost-West- und Nord-Sid-Achse (287) sowie die Position des
Magdalenenhospitals jenseits der alten Kaufmannssiedlung an der Frie-
senstrafle. Die Griindung dieses Hospitals soll schon imy 11, Jahrhun-
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dert erfolgt sein (288). Auch die Entstehung und Entwicklung der west-
lich der Aa gelegenen Stiftssiedlung Uberwasser ist sicherlich nur unter
religiosen und wirtschaftspolitischen Gesichtspunkten zu betrachten;da-
bei zeigt die Tatsache, daf im Uberwasserviertel vor allem die Vieh-
hindler lebten - noch heute heifit das Viertel im Volksmund "Kuh-
viertel" - (289), die Bedeutung und Richtung der alten Friesenstrafe,
die das suburbium Uberwasser durchzieht (290). An dieser Strafe

lagen auch Gericht, Ratskeller und Waage.

Auf die bedeutende Rolle, die Minster in der Hansezeit als Handels-
stadt gespielt hat, braucht hier nicht n&dher eingegangen zu werden
(291). Entscheidend war offenbar der Handel mit friesischem Vieh,

so daf man den miinsterischen Kaufmann im Rheinland gemeinhin als
Ochsenhindler bezeichnete. Daneben spielte der Fernhandel mit Pelzen,
Tuchen, Wolle, Leinwand und Salz eine gewichtige Rolle. Auch die
Funktion Miunsters als Nahmarkt darf nicht unterschitzt werden.

Der Grundrifl der Stadt Miinster zeigt im Zentrum die Domburg, die
im Osten, Norden und Siden (?) von den alten FernstraBen berihrt
wird (Abb, 60). Von Siiden erreichte die alte Kolnische Strafie ur-
springlich die Stadt durch die Krumme Strafie und wurde erst im 12,
Jahrhundert auf die Kénigs- bzw. Ludgeristrafie verlegt. In diese
Kolnische Strafle im Zuge der Krummen Strafie mindeten vor 1200 etwa
beim "Hals" die von Dilmen und Liudinghausen heraufziechenden Strafen,
die erst nach Erbauung des Agidiitores durch dieses Tor in die Stadt
gefiihrt wurden, Die Agidiistrafie hie noch bis um 1400 Rinstrate,

also RheinstraBe (292).

Uber die Rothenburg und den Prinzipalmarkt, seit dem 12. Jahrhundert
der wichtige Strafenmarkt Minsters, zog die Fernstrafie Uber den
StraBenschnittpunkt an der Lambertikirche weiter nach Norden tber den
Alten Fischmarkt und die Herrenstrafie., Wahrscheinlich mit Anlage der
Stadtbefestigung um 1200 wurde dieser Wegestrang Uber die Horster-
strafie und den Bohlweg verlegt (293).

Noch gréBere Bedeutung fir die Friihzeit Munsters hatte offensichtlich
die StraRe, die die Stadt von Siudosten durch das Servatiitor betrat und
iber den Alten Steinweg, spiter auch tiber die Salzstrafe, die Strafen-
kreuzung bei St. Lamberti erreichte. Von hier verlief sie ilber Drubbel,
Roggenmarkt, Bogenstrafie und querte die Aa urspriinglich im Zuge der
StraBe "Wegesende". Die weitere Fihrung ist wohl in den Strafle "Am
Kreuztor", "Nordstrafe', "Coerder Weg" zu sehen. Vermutlich schon
im 9. Jahrhund ert wurde die alte Friesenstrafie iiber den Spiekerhof,
die heutige Rosenstrafe, Hollenbecker Strafle, Finkenstrafle, ~Jahn-
strafle verlegt und nach Ummauerung der Stadt wieder durch das Kreuz-
tor und tber die o.a. dlteste Fihrung umgeleitet. Eine letzte Verlegung
fand dann im 17. Jahrhundert statt, als die Strafe die Stadt durch das
Neutor erreichte, etwa im Zuge der Kinderhauser Strafe, SchulstraBe,
Jidefelder Strafe (294). An dieser Strafle entwickelte sich der &dlteste
‘Markt ; hier lagen, wie bereits oben gezeigt wurde, die Minze, der Vor-
1Hufer des Rathauses und das insil.Jahrhundert zurlickreichende Magda-
lenenhospital, Auch die Entwicklung der "Viehhindlervorstadt" Uber-
wasser an dieser StraBe zeigt nachhaltig ihre grofie Bedeutung fiur das
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Werden Minsters. Der Verlauf der sidlichen Tangente der Domburg
ist hypothetisch (Abb, 60). Winkelmann (295) weist jedoch auf eine
Aafurt etwa in Hohe des Fiirstenberghauses hin; dieser Ubergang ist
durch zahlreiche Fahrspuren gesichert. Es wdire denkbar, daf die von
Westen nach Minster fihrenden Strafie (296) vor Benutzung des Frauen-
tores zu Ende des 12. Jahrhunderts vom Coesfelder Kreuz durch das
Schlofigeldnde und'iber die Bickergasse die oben bezeichnete Aafurt
erreichten, dann am Stdrande der Domburg vorbeizogen und iiber die
Clemensstrafle in die Wolbecker Strafe miindeten. :

c) Rheine

Bei einer Betrachtung der natiirlichen Grundlagen, die den Siedelraum
Rheine prigen, f&llt als dominierender Lagefaktor der "Schnittpunkt-
charakter" auf, In Rheine wird die Stidost-Nordwest streichende Ems-
talung gekreuzt von den Siidwest - Nordost streichenden Rheiner
Hthen, den Ausliufern des Teutoburger Waldes, die hier die West-
fdlische Bucht im Nordwesten begrenzen. Dort, wo diese Hoéhen die
Ems queren, befindet sich eine Untiefe, die zum einen den Emsiiber-~
gang an dieser Stelle erleichtert, zum anderen aber die Emsschiffahrt
behindert, die die Barre im Fluf nur durch Umstapeln iberwinden
konnte. So war Rheine seit eh und je ein entscheidender Verkehrs-
knotenpunkt, in dem sich Ems und Emstalstrafie (297) mit zwei von
Deventer und vom Niederrhein nach Osnabriick < Minden bzw, Her-
ford sowie nach Paderborn ziehenden Fernstrafien kreuzsten (298).

In dieser strategisch giinstigen Lage wurde in karolingischer Zeit ein
Konigshof errichtet (299), der mit der zugehdrigen Missionskirche im
Jahre 838 als Geschenk Ludwigs des Frommen in den Besitz des
Stiftes Herford gelangte (300). Der alte Konigshof lag auf dem Gelinde
des Falkenhofes an der Tiefen Strafie.~Am Rande sei erwihnt, daB in
Rheine eine Goldmiinze des Julian gefunden wurde (301).~Aber auch
die Bischdfe von Minster versuchten, in Rheine festen FuB 2zu fassen.
Sie besaflen hier einen Oberhof, der vor dem Minstertor gelegen
haben soll (302). Allerdings wurde Rheine erst Anfang des 9. Jahrhun-
derts dem Bistum Mtinster eingegliedert; die Stadt scheint urspringlich
stirker nach Herford und Corvey orientiert gewesen zu sein, worauf
auch das Patrozinium des Hl, Dionysius hinweist (303), ein Patro-
zinium, das sich besonders héiufig an wichtigen StraBenpunkten finden
soll (304). Rheine stand also schon im Frihmittelalter im Interessen-
bereich von Herford und von Miinster, das auf dem Wege zu seinem
friesischen Missionssprengel einen Stiitzpunkt benstigte.

Auffdllig ist es nun, daf Rheine trotz seiner hervorragenden Verkehrs-
lage im mittelalterlichen Handel nie eine besondere Rolle gespielt hat;
die Rheiner sind eigentlich nur am Hollandhandel beteiligt (305).
"Rheine war Kreuzungsort und Vermittierstation fiir alle Richtungen,
ohne daB es sich selbst in den Fernhandel in groflerem MafBle einschal-
tete" (306). Erst 1327 kann Rheine als Stadt bezeichnet werden, wenn
auch schon vorher gewisse stidtische Ziige vorhanden sind (307). 1674
befand sich in Rheine eine Hebestelle fir Zoll und Weg'eg;.ld (308).
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Die Bezichungen Rheines zu Herford und Minster haben im Stadt-
grundriB nachhaltigen Niederschlag gefunden. Zwei Stadtteile lassen sich
aussondern, die ich kurz als "Herforder-Stadt" und "Minster-Stadt" be-
zeichnen mochte (Abb. 61), Die "Herforder-Stadt" gruppiert sich um
den alten Fronhof, den Herforder Oberhof und ehemaligeh Koénigshof

im Norden der Stadt. Bezeichnenderweise wird die Achse dieses
Stadtteiles von der alten Ost-West-Fernstrafe gebildet, die im Zuge
der heutigen Tiefen StraBe wohl schon 1302 die Ems iiber eine Bricke
querte, Dieser Stadtteil lag auBlerhalb der 1323 abgeschlossenen Be-
festigungsanlage der "Miinster-Stadt", deren Nordgrenze vermutlich am
Kirchplatz lag, wihrend die Ostgrenze durch den alten Stadtgraben

hart 6stlich des Katthagens und der Butterstrafle gebildet wurde. In
diesem Stadtteil war die Miinsterstrafle im Zuge der alten Friesen-
strafle die entscheidende Verkehrsachse. An dieser Strafile entwickelte
sich der Markt (309), auf dem sich das Rathaus befindet und bis 1764
auch der stiddtische Galgen stand (310). 1571 wurde hier noch Recht ge-
sprochen (311), Urspringlich scheint die Friesenstrafle geradlinig nach
Nordwesten weitergefiihrt zu haben und kénnte bei Einmindung der
Neuenkirchener Strafe in die Salzberger Strafe in diese gemiindet sein. '
Als zu Beginn des 15. Jahrunderts der Herforder Bezirk sowie der
ostlich Katthagen-Butterstrafe liegende Teil in die Stadt einbezogen
wurde (312), erfuhr auch dieser Weg eine Umlegung und fiuhrte seit-
dem tiber die Thiestrafe, um dann rechtwinklig in die Tiefe Strafle
abzubiegen und durch das Thietor den Verkehr nach Nordwesten, Westen
und Studwesten zu vermitteln,

Vermutlich wurde auch schon imfl4. Jahrhundert die alte Ost-West-
StraBle, deren urspringlicher Verlauf durch den StraBenzug Tiefe

Strafle - GrabenstraBe festgelegt ist, lUber Bahnhofstrafle, Emsstralle
durch die "Minster Stadt' geftihrt, so daf auch der Ost-West-Verkehr
diesen Stadtteil passieren mufite.

d) Vergleich

Die verkehrsgeographische und die naturrdumliche Lage der drei ems-
lindischen Stiddte weisen charakteristische Gemeinsamkeiten auf. Alle
Siedlungen entstanden an Strafenkre uzungen und FluBibergingen, wo-
bei Warendorf undJRheine in enger Beziehungen zum Flufi stehen,
gleichsam mit ihm verbunden sind, wihrend Minster sich nahe der
Ems an einem kleinen Nebenfluf, der Aa, entwickelte. Auffdllig und
typisch ist weiter die allen drei Siedlungen eigene Zwischenpostion.
Warendorf und Miinster liegen so auf dem Ubergangssaum zwischen
Kern- und Sandmiinsterland, Rheine vermittelt zwischen der West-
falischen Bucht und dem Westfidlischen Tiefland und beriihrt auBerdem
fast den Nordwestzipfel des Weserberglandes.

Belege fiir frihgeschichtlichen Verkehr und/oder frihgeschichtliche
Besiedlung liegen bisher nur in Rheine und Minster vor. Seit dem Frth-
mittelalter erscheint Miinster als dominierende Siedlung der Westia-
lischen Bucht nérdlich der Lippe. Grofe Bedeutung fiir die Christiani-
sierung dieses Raumes erhielt das Missionszentrum in Minster. Aber
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auch Rheine wurde Mittelpunkt der Missionierung, wihrend in Waren-
dorf von Minster aus eine Urpfarrkirche gegriindet wurde. Um 800

war die Domimmunitit in Minster befestigt, in Rheine ist ein Ko&nigs-
hof aus dieser Zeit nachgewiesen, der auch in Warendorf vermutet
wird.

Im Hoch- und Spétmittelalter weicht die Entwicklung Miinsters zur iber-
ragenden Metropole der Westfdlischen Bucht im Norden der Lippe stark
vom Werden der beiden Siedlungen Warendorf und Rheine ab. Verkehrs-
lage und topographische Lage sind in diesen beiden Stddten, wie bereits
angedeutet, ganz &hnlich., Hier wie dort quert die bedeutende Emstal-
strafle die Siedlungen, die beide einen ginstigen Emsiibergang besitzen.
Wenn dennoch die mittelalterliche Stadtentwicklung verschiedene Wege
ging, so ist das vermutlich wesentlich darauf zuriickzufithren, dag
Warendorf nur von Minster abhingig war und von dort entscheidende
Impulse empfing, wohingegen sich in Rheine die Interessensphiren des
Stiftes Herford und Minsters iberschnitten. So wurde Rheine nach Lage
und herrschaftlicher Abhingigkeit durch eine Zwischenposition geprigt,
die sich auch im Stadtgrundrifi niedergeschlagen hat. Sicherlich war
Rheine in seiner Entwicklung gegenilber Warendorf benachteiligt; wihrend
hier schon etwa 1200 von einer Stadt gesprochen werden kann, deren
Kaufleute im Fernhandel der Hanse eine gewichtige Rolle spielten,
dirfen wir Rheine erst im 14. Jahrhundert als Stadt bezeichnen, in

der zu keiner Zeit ein Fernhandel von iUberregionaler Bedeutung be-
trieben wurde.
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Schlufl

Die geometrische Grundstruktur des Wegenetzes
in der Westfdlischen Bucht
Moglichkeit und Wirklichkeit

An den Schluff der Untersuchung soll ein Modell gestellt werden, das
durch Vereinfachung-und zahlenmifige Erfassung die Verkehrsstruktur
der Westfdlischen Bucht veranschaulichen mége. Ausgehend davon, dag
zwischen den Verkehrsknotenpunkten A-D

Schema der Verkehrserschliefung

N
-?O o

/
oi;--———

Elo SR o
QJ------------D 0

. H
und E-H eine minimale Verkehrserschliefung besteht, wenn die Ver-

bindungen A-E, B-F, C-G und D-H realisiert sind, spreche ich im
Folgenden von einer maximalen (potentiellen) Verkehrserschliefung,
wenn von einem Verkehrsknotenpunkt der Reihe A-D die drei nidchsten
Knotenpunkte der Reihe E-H erreicht werden. Fiur die Punkte A, E,
D,H, die das Schema begrenzen, sind nur je zwei Verbindungen ein-
gezeichnet, die jeweils dritte fithrt in die Nachbargebiete dieses offenen
Systems. .

Das Verkehrsspannungsfeld zwischen dem Hellweg vor dem Santforde
im Norden und dem Hellweg im Siden der Westfdlischen Bucht (Abb.
41) wird durch eine hellwegische Verkehrslinie Coesfeld-Minster-
Warendorf gequert. Den Nord-Std-Verkehr behindern die Talungen der
Lippe und der Ems sowie der Osning-Hohenzug; an diesen drei V e r -
k:ehrssperren wurde und wird der fliefende Verkehrs-
strom unterbrochen und gebtindelt, an den Passagen entstanden Bl cken-
und Pafisiedlungen, die stets in ihrer Bedeutung von den Schnittpunkten
der Nord-Siud-Strafien mit den drei groBlen Ost-West-Achsen iber-
troffen wurden.Den sieben Verkehrsknotenpunkten am Hellweg (Bochum=
Bo, Litgendortmund=Li, Dortmund=Do, Wickede=Wi, Unna=Un, Werl=
Wer und Soest=Soe) entsprechen sechs L ippepassagen

in Haltern (Hal), Ahsen/Rauschenburg (Ah-Ra), Ltinen (Li), Werne
(We), Hamm (Ha) und Herzfeld/Hovestadt (He-Ho). Dabei ist zu be-
riicksichtigen, daB die benachbarten Ubergidnge in Ahsen und Rauschen-
burg zu einer Passage zusammengefafit wurden; auch die drei neben-
einander liegenden Bricken bei Hamm habe ich als einen Briickenkopf
dargestellt; die drei Lippetibergdnge zwischen Lippborg wnd Herzfeld/
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Hovestadt sind ebenfalls nur durch ein Briickensymbol gekennzeichnet.
Im Verkehrsraum zwischen Hellweg und Lippe ergeben sich somit

20 potentielle Verke'hrswege,deneneffektiv
12 StraBenziige gegeniiberstehen. Das nordsiidliche Verkehrspotential
zwischen Hellweg und Lippe ist damit zu 60 % ausgenutzt

Betrachtet man nur die Nord-Sid-Verbindungen zwischen Hellweg und
Lippe, so ldB8t sich dieser Verkehrsraum nach der Orientierung der
Straflen klar in zwei Gebiete gliedern, die in etwa dem Hellweggebiet
und dem Emschergebiet Miiller-Willes (1) entsprechen. Im H e 1 1-
weggebiet, daB die sechs Verkehrsknotenpunkte Werne, Hamm,
Herzfeld/Hovestadt, Soest, Werl und Unna umfafit, tritt Hamm als ent-
scheidender Lippeiibergang hervor. Hier iberwinden vier von sechs
Straflen den Fluf; das Hellweggebiet ist eindeutig iber Hamm nach
Norden orientiert Die Genese des Hammer Brickenkopfes spiegelt

klar die einstige Bedeutung dieses Uberganges wider, und bekanntlich
spielt noch heute Hamm im Eisenbahnverkehrsnetz der Westfilischen
Bucht eine wichtige Rolle.

Die beiden anderen Lippepassagen bei Werne und Herzfeld/Hovestadt
stehen etwa gleichwertig nebeneinander. Wahrend sich jedoch in Werne
aus vorwiegend politischen Griinden im Mittelalter eine Brickenstadt
entwickeln konnte, entstanden im Gebiet um Lippborg, Hunsel, Hcrz-
feld/Hovestadt lediglich Siedlungen mit dérflichem Charakter. Zum
einen ist das auf die Ndhe der Stadt Soest zurilickzufithren. Die Ent-
fernung zwischen Hellweg und Lippe ist zwischen Soest und Hunsel

mit 10 km in meinem Untersuchungsgebiet am kiirzesten. Dariiber
hinaus hat aber m.E. auch die Existenz nur einer einzigen Zufahrt

von Siden sowie das gleichzeitige (?) Bestehen von zwei aler gar drei
Lippelibergingen bei Lippborg, Hunsel und Herzfeld/Hovestadt eine stidt-
ische Entwicklung verhindert.

Die potentielle Verbindung Werl-Herzfeld/Hovestadt wurde vermutlich
aus zwei Griinden nie realisiert. Erstens ist die Strecke Werl-Herz-
feld/Hovestadt-Warendorf um drei Kilometer linger als die Strafle
Werl-Hamm-Warendorf (Luftlinie 51:48), und zweitens hitte eine solche
Wegestrecke zusidtzlich noch die Ahse queren miissen. Auch Werne war
als Lippetibergang von Werl her wenig attraktiv; denn diese Passage ver-
mittelte ohnehin nur den Verkehr nach Miinster, eine potentielle Ver-
bindung Werl-Werne-Miinster ist jedoch um 6 km linger als die Strecke
Werl-Hamm-Miinster (Luftlinie 54:48 km). Die gréfiere Entfernung war
wohl mit dafiir verantwortlich, daf die potentielle Strafie Unna-Liinen
mit dem Ziel Minster nicht ins Leben gerufen wurde; diese Verbindung
ist um drei Kilometer linger als die Direktverbindung Unna-Werne-Miin-
ster (Luftlinie 51:48 km). ‘

Im Emscher - Gebiet entsprechen den Verkehrs-
schnittpunkten Bochum, Liitgendortmund und Dortmund am Hellweg die
drei Lippeiiberginge Haltern, Ahsen/Rauschenburg und Liinen. Wihrend
in Haltern und Linen die Brickenképfe Ansatzpunkte stidtischer Entwick-
lung wurden, konnte im Falle von Ahsen/Rauschenburg das unmittelbare
Nebeneinander von zwei Passagen eine Stadtentstehung verhindert haben.
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Dortmund ist eindeutig tber Linen nach Munster orientiert Eine Ver-
bindung iber Ahsen/Rauschenburg hitte die feuchte Emscherniederung
queren miissen und ist auflerdem um 6 km linger als die Strecke
Dortmund-Linen-Minster (Luftlinie 57:51 km). Auch heute ist diese
StraBe Dortmund-Ahsen/Rauschenburg nicht als Bundesstrafe vorhanden.
Wenn auch eine Direktverbindung Dortmund-Werne nicht existierte,

so scheint Dortmund doch iiber Wickede AnschluB nach Nordosten iber
Hamm-Beckum bzw Hamm-Warendorf gesucht zu haben In Wickede
verzahnen sich Emscher-Gebiet und Hellweggebiet, und obwohl die Ver-
kehrsgabel Wickede bereits auf mirkischem Gebiet liegt, mufl dieser
Ort wohl als Verkehrsvorposten Dortmunds angesehen werden. Verkehrs-
geographi sch gesehen bestand die einzige Funktion Wickedes in einer
Vermittlung des Verkehrs aus dem Emscher-Gebiet in den Nordosten;
auBerdem gewann Dortmund von Wickede Uber Werne einen weiteren
Weg nach Minster, der nur unerheblich weiter war als die Strecke
Dortmund-Liinen-Minster Die territorialen Auseinandersetzungen um
Lonen und Werne zwischen dem Bisturm Minster und der Grafschaft
Mark machten eine solche zusitzliche Verbindung geradezu notwendig.
Aus dem Gesagten wird auch leicht verstiandlich, warum eine theo-
retisch zu erwartende Strafle Wickede-Liinen nicht genutzt wurde.

Eine geringe verkehrsgeographische Bedeutung besitzt bis heute Lit-
gendortmund. Von drei potentiellen Verkehrswegen existiert nur die
direkte Verbindung iber Ahsen/Rauschenburg nach Minster. Der
Schnittpunkt einer wichtigen Nord-Sid-Strafle Witten-Miinster mit dem
Hellweg hat wohl auf Grund der Nachbarschaft ven Dortmund nie einen
stidtischen Aufschwung erlebt.

Wihrend die finf grofien Zcntren am Hellweg, Bochum, Dortmund,
Unna, Werl und Soest im Mittel etwa 15 km voneinander entfernt
liegen, schieben sich die kleineren Schnittpunkte Liitgendortmund und
Wickede zwischen die Stidte Dortmund-Unna bzw. Dortmund-Bochum,
standen wohl immer im Schatten dieser Stiddte und blieben bis heute
Verkehrsknoten ohne stddtische Entwicklung.

Besonders auffillig ist die Diskrepanz zwischen Genese und verkehrs-
geographischer Lage bei Bochum. Neben den mdglichen und tatséch-
lichen Verbindungen nach Minster tber Haltern und Ahsen/Rauschen-
burg existierte eine dritte nach Linen, von wo man iber die sid-
liche Lipperandstrafie iber Hamm Anschluf nach Nordosten gewinnen
konnte Wenn trotzdem Bochum nie eine #hnliche Blite erlebte wie
Dortmund, Soest, Minster oder gar nur Warendorf, Unna und Coes-
feld, so mag das zu einem guten Teil darauf zurtdckzufilhren sein,

daB die zwischen Lippe und Hellweg ndrdlich Bochum verlaufende
Emscherniederung den Nord-Siid-Verkehr erheblich erschwerte.

Nach der Orientierung und dem G rad der Verkehrs-
erschlieffung sind Hellweggebiet und Emscher-Gebiet
deutlich voneinander geschieden. Das Hellweggebiet, dessen Ver-
kehrspotential zu 75 % erschlossen ist, ist zwar in erster Linie auf
Miinster ausgerichtet . Immerhin bestehen sowohl von Hamm als auch
von Herzfeld/Hovestadt Verbindungsméoglichkeiten nach Norden und Nord-
osten, nach Osnabriick. Das Verkehrspotential des Emsgher-Gebietes
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ist nur zu 55,5 % genutzt; Zielpunkt dieses Raumes ist eindeutig
Minster, nur in einem Falle wird tber das Hellweggebiet Anschlufl
an die Verbindungen nach Osnabriick gesucht.
Unter der oben dargestellten Voraussetzung ergeben sich im Verkehrs-
raum zwischen Lippe und der Ost-West-Strafe Coesfeld (Co) - Minster
(Mi) - Warendorf (War) 17 potentielle Verkehtrs -
wege, denen effektiv 8 Verbindungen gegeniiberstehen, so daB hier
das Verkehrspotential zu 48 % -genutzt ist. Dominierend tritt in diesem
‘Raum Minster hervor; als wichtiger Verkehrsknotenpunkt wird die Stadt
von allen Lippeiibergingen angesteuert. Die Warendorfer Emspassage
wird immerhin noch von zwei Fernstraflen benutzt Die dritte, po-
tentielle Verbindung von Werne iber Warendorf nach Nordosten mag
sich infolge der starken Anziehung Miinsters nie entwickelt haben.
Ganz im Schatten von Miinster steht auch offensichtlich Telgte, das
in keinem der theoretisch denkbaren Fille von einem Verkehrsweg
angesteuert wurde Ein Blick auf die moderne Strafienkarte lehrt,
daf im Grunde bis heute der Telgter Emsiibergang nur fiir den Ver-
kehr von Minster nach Osnabriick Bedeutung besitzt. Erstaunlicher -
weise ist Coesfeld im Westen des Untersuchungsgebietes ein Verkehrs-
knotenpunkt von geringerer Bedeutung gewesen. Die direkte Verbindung
Haltern-Coesfeld sperrte die Merfelder Niederung, die nur iiber Didlmen
umgangen werden konnte. Alle anderen potentiellen Verkehrswege schei-
nen nicht ausgenutzt geworden zu sein. Offensichtlich reiste man von
Ahsen/Rauschenburg oder Liinen stets tber Minster nach Coesfeld. Die
zentrale Stellung Minsters kommt auch hier deutlich zur Geltung. Erst
heute hat sich dieser Sog Minsters ectwas abgeschwicht; denn immerhin
vermitteln zwei Bundesstrafen von Ahsen/Rauschenburg und von Liinen
sowie eine Eisenbahn von Liinen nach Coesfeld auf direktem Wege den
Verkehr.
Die dominierende Stellung Miinsters im Straflennetz der Westfilischen
Bucht wird noch einmal im Bereich zwischen Emstalung und der Ost-
West-Strafle Coesfeld-Minster-Warendorf unterstrichen. Die beiden
Emstlibergdnge an der Haskenau und in Telgte sowie der Verkehrskno-
tenpunkt Rheine nehmen je einen Zubringer aus Miinster auf. W&hrend
sich in Telgte jedoch schon friih eine Stadt entwickeln konnte, fehlen
am benachbarten Emsiibergang an der Haskenau die Ansitze stidtischer
Siedlung vollig. Telgte genof offensichtlich den Vorteil einer besseren
Verkehrslage. Wenig stdlich verlief ndmlich die Heerstrafle Minster-
Warendorf-Paderborn, die &stlich Telgte einen Arm iber Telgte-Han-
dorf zum spiteren Schiffahrter Damm stdlich der Haskenau abzweigte.
Das Verkehrspotential des Raumes zwischen den drei Emsiibergingen
Warendorf-Telgte-Haskenau und den Osningpissen Tecklenburg-Lenge~
rich-Iburg ist genau zu 50 % ausgenutzt; den 8 potentiellen Verbin-
dungen stehen 4 tatsidchlich gegeniiber. Da alle Pisse in erster Linie
den Verkehr aus der Westfidlischen:Bucht nach Osnabriick vermitteln,
wurden die potentiellen Verbindungen Haskenau-Iburg-Osnabriick und
Warendorf-Lengerich-Osnabriick schon wegen des Umweges von 7 km
nie realisiert. Die Funktion Telgtes scheint einzig und allein darin
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bestanden zu haben, den Emsibergang einer Strafle Miinster-Osnabriick
zu sichern, wie ja auch schon das Fehlen von Strafenzufahrten aus dem
Stiden der Westfilischen Bucht vermuten lieR. Den Erfordernissen des
mittelalterlichen Strafienverkehrs genligte offenbar eine Verbindung von
Telgte iber Iburg nach Osnabriick; die beiden méglichen Strafien von
Telgte liber. Lengerich.und Tecklenburg nach Osnabrick haben jeden-
falls nie bestanden.

Das moderne Straflennetz lehnt sich im wesentlichen an die Altstrafen-
ziige an. Der Verkehr von Minster nach Osnabrick fliefit hauptsédch-
lich iber die B 51 (Telgte-Iburg) und iber Lengerich, wihrend die
Linienfithrung Minster-Tecklenburg-Osnabriick in etwa in der neuen
Autobahn wiederauflebt.

Neben einer Gegeniiberstellung realer und potentieller Verkehrswege
ijst ein E ntfernungsvergleich aufschluireich
(Tabelle 14). Gehen wir von der rdumlichen Abstraktion aus, das
Untersuchungsgebiet sei eine vollig ebene Fliche mit gleichem Unter-
grund, nur gegliedert durch die verkehrssperrenden Talungen der Lippe
und Ems sowie durch den Osning-Héhenzug. Die Lage der Verkehrs-
knotenpunkte, Furten und Pisse soll den heutigen Verhdltnissen ent-
sprechen. Unter diesen Voraussetzungen kann man erwarten, daf sich
der Verkehr zwischen den gegebenen Verkehrsknotenpunkten, FluBiber-
gingen und Pafischarten auf dem kiirzesten Wege volizieht. Verkehrs-
widrige physio- und kulturgeographische Gegebenheiten (Relief- und
Bodenunterschiede, Flisse, Moore, dichte Waldvegetation, aber auch
lindliche Siedlungen, die Besitzverhiltnisse usw.) sind in diesem ide-
alen Verkehrsraum nicht vorhanden; allein an den vorhandenen Ver-
kehrssammelpunkten orientiert, wiirden die Verbindungswege den Luft-
linien entsprechen.

Aus den theoretischen Uberlegungen kénnen wir erkennen, daf offen-
sichtlich eine gesetzmdiflige Beziehung zwischen der Durchgidngig-
keit und den Verkehrswegen eines Raumes besteht; diese Beziehung
wird mefbar durch den Abweichungsgrad einer StrafBle von der kir-
zesten Verbindung. Je groBer die Abweichung, desto grofier ist die
verkehrssperrende Wirkung eines Raumes.

Kehren wir nun zu den realen Gegebenheiten der Westfélischen Bucht
zurilck. Betrachtet man in Tabelle 14 die Abweichungen der Altstrafle
von den Luftlinien auf der Grundlage der naturriumlichen Einheiten,

so zeigen sich nur geringe Unterschiede, die man vielleicht vernach-
liss"igen kann und zu der Aussage zusammenfassen darf, daf das
Untersuchungsgebiet im wesentlichen eine einheitliche Verkehrsdurch-
lissigkeit besitzt. Immerhin ist es jedoch auffillig, daB im "klas-
sischen Verkehrsland" (2) der Westfdlischen Bucht, im Hellweggebiet,
die mittlere Abweichung der Altstrafen von der Luftlinie mit 7,8 %
am groéften ist. Das Ostmiinsterland, das ehemals von Mooren durch-
setzt war, zeigt mit dem Emscher-Gebiet, das dem Nord-Sidd-Ver-
kehr in der breiten, sumpfigen Emscherniederung eine Verkehrssp_ erre
entgegenstellt, die gréBlere Verkehrsdurchlissigkeit. Offenbar beein-
flufiten die kulturgeographischen Gegebenheiten den Verlauf der Fern-
wege in stidrkerem MaBe als die physiogeographischen” Grundlagen des
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Reliefs, der Hydrographie, des Bodens, der Vegetation usw..
‘Deutlich sichtbar wird in Tabelle 14 die bekannte Tatsache, daf Alt-
strafien in der Regel eire sehr geradlinige Streckenfithrung besitzen.
‘Wihrend der Umweg (=Abweichung von der Luftlinie) der modernen
Straflen im Mittel 12,5 % ausmacht, sind die Abweichungen zwischen
‘Luftlinien und Altstraflen mit 6,9 % fast halb so grof. Wenn wir die
aus dem Rahmen fallenden Differenzen von 40 % und 29 % bei den

- StraBen Minster-Lengerich und Minster-Ladbergen aufler acht lassen,
so betrigt die mittlere Abweichung der mad ernen Strafien von den
Luftlinien zwar nur noch 10,1 7% liegt aber doch noch deutlich tber
dém Umweg der AltstraBen. Die geringe Abweichung der AltstraSen
von den Luftlinien in Hohe von 6,9 % in meinem Untersuchungs-
gebiet scheint nicht zufidllig zu sein. Eine Vergleichsmessung, die ich
an zehn von Herbst (3) erkundeten Fernstrafen des Leineberglandes,
Harzvorlandes und Harzes durchfihrte, ergab eine sehr 4hnliche mitt-
lere Abweichung von 7,3 %; sehr wahrscheinlich sind "Umwege'" dieser
Grofenordnung charakteristisch fur die meisten Fernstraflen, '

(1) Mdller-Wille, 1966, Karte im Anhang
(2) Muller-Wille, 1952, S. 55 ff.
(3) Herbst, 1926, Karte im Anhang
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c) Karten
TK 25, Blitter 3709 - 3714, 3809 - 3814, 3909 - 3914,
4009 - 4014, 4109 - 4114, 4209 - 4214,
4309 - 4314, 4409 - 4414, 4509 - 4514,
Ausgabe nach 1950,
UM Blitter wie TK 25, ohne 3714 und 3814, (Lichtpausen befin-
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EA Blitter wie TK 25.
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phalen enthaltend, so wie auch das Herzogthum Westphalen und einen
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Katasterkarte des Hochstifts Osnabriick. Johann Wilhelm Du Plat
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Georg Wilhelm von dem Bussche - Franz Christian Benoit.
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Instituts flir Geographie und L inderkunde an der Universitit Miinster. )

Seconde Carte Particulidre du Théatre de la Guerre d'Allemagne
(G. Antonio Rizzi-Zannoni) um 1770.






Luftlini
Nr. Strecke : km Altstlrt:fze
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht Stralle
km S N — T | e
Il. Topographische Lage Ritcken Kante Ebene
- 1P km - P S— .
Furt Fahre Briicke
Hi. FluR-/Bach-
I 1
libergang : l “
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
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‘€ 1204
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>
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. Minzen
Einzelfund 4+
e 0O 0@ PO M |1 AAAA
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. es
X
Y W MG |
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung é i % _’_ A
Freistuhl Richtstatte
VIII. Gerichtsstétte — I—
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
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I1X. Verkehrsstitte Gasthof Absteige Schmiade
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Tabellarische Beschreibung
der Streckenabschnitte des 1. Kapitels

(S.178 Benutzte Signaturen und Abkirzungen)
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. Soest-Herzf. /Hovestadt 20 Luftlinie
Nr. 1-3 | Strecke: Haskobriigge-Beckum km 25 AltstraBe
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark ;) kaum nicht gehoht StraBe
km - | 3 3 - 18 1
Il. Topographische Lagekm Ruzken Klagte Ebe7ne
Furt Fahre Briicke
I1l. FluB-/Bach- - 2 ’”°6
tibergang - 1. (1332) é ﬁg%}
km Flur-, Hof-, StraRennamen . Zahl
25 Lippweg {UK]) 1
) Hellweg (EA) 1
g | 201
>
&
§ 159 Strinker Weg oder Kirchstrage (UK) 1
> 104 Der alte Hovestidter Weg (UK) 1
Hellweg (1681) 1
51 Am Ostinghduser Weg (UK) 1
Zwischen dem Ostingh&user und Lippstidter Weg (UK) 1
romisch mero- 110.—12. {12.—13.[ 13.—16.| Hau-
. bis14n.CJ14-—305 |nach 305| wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Mlnzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh.| 8. Jh. 19.-14.Uh. Jh.? baum
V1. Befestigung
- 1 (?) - - 2 - - 1
Missions- Kloster, Kiause
VIL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtun
¢ - - - je 1 1
Freistuhl Richtstatte
VIll. Gerichtsstatte 1. (1492)
1 (1395) 2. (UK)
Zollstelie Wegegeldhebestelle Poststation
1. (1 799) - -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiade
- 1. (9.Jhdt.) -
Siechenhaus e Hospital
X. Pflegestitte - _
. Truppen-| . Zusammen: km in
XI. Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende Sonst,
Hinweis
versch. - 1 1 2 -
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. Herzfeld/Hovestadt 12 Luftlinie
Nr. 4 Strecke : Heckentr/up-Beckum km —73 Altstralte
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km - [ 1 1 - 11 -
Ricken Kante Ebene
I T hische L
I. Topographisc agekm = y: 9
Furt Fah Briicke
1. FluR-/Bach- = 2 e
tibergang - - -
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zaht
25 4
£ 1204
>
g
2 57 Ubern Soestweg am Lippweg (u, #.) (UK) 25
> Ostseits vom Rofwege (u. 4.) (UK) . verschy
~ 1101 )
51 Alte Strage (UK) 1
rémisch merc- 11¢.—12.112.—13.113.—156.] Ha. -
. bis14n.C{14-—305 |nach 305] wingisch . Jh. Jh. furny
V. Miinzen S N N " ~ _ -
rom. | Konigs- Burg Warte Schiag-
. Lager | hof [5.-7.Jh}| 8 Jh. [9.-14.Jh. Jh.? a baum
VI, Befestigung - ~ ~ - = _ - "
Missions- Kloster, Klause
VIIi. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Waegekreuz Obaerhof
Einrichtung - - - - -
Freistuhl Richtstitte
VI, Gerichtsstétte -
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstitte Gasthot Abstoige Schmiade
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte
. . Z i
Xl Sonstiger Tr;ua;:gcea Uberfall | Itinerar Sage uT(aurnfr?en Alll(ﬁe:'?de Sonst.
Hinweis
- - - - - 2 -
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. Qestinghausen-Hunsel- km — 14 Luftlinie
Nr. 5 Strecke : eci:cul% 15 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
l. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht Strafle
km 2 | - 2 - 9 2
Il. Topographische Lagek Ruc‘ken sze Elie3ne
m
Furt Fahre Briicke
tl. FluR-/Bach-
{ibergang 1 (Volksmund) - 1 (UK)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
Y
‘£ | 204
-
c
3 15
2 Am Diebesweg, Am Soestweg (UK), Diebesweg (1456) 4
> Steinkuhle am Soestwege (UK)- 2
101 vor den Soestheck (UK) - 1
5] Alter Postweg (Volksmund)
romisch mero- 110.—12.}12.—13.} 13.~15.| Hau-
N bis14n.C]14-305 [nach 305| wingisch Jh. Jh, Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schiag-
. Lager hof 5.-7.Jh.] 8. Jh. [9.-14.Jh. Jh.? baum
Vi, Befestigung
- - - - 2 - 1 1
Missions- Kloster, Kiause
VI Kirchliche zentrum Urpfarre Sttt Wegekrouz Oberhof
Einrichtung - - - - 1
Freistuh! Richtstatte
VIUI. Gerichtsstatte
- 2 (UK)
Zolistelle Wegegeldhebestelle " Poststation
I1X. Verkehrsstatte Gasthor Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte - -
. Truppen- | . Zusammen; km in
Xl. Sonstiger marsch Uberfall | ltinerar Sage «unft | Alimende Sonst.
Hinweis
- - - - - 6 -
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~ Oestinghausen-Lippborg 9 Luftlinie
Nr. 6 Strecke : Dreinhoff km WA AltstraBe
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehéht StraBe
km - i - - - 12 -
II. Topographische Lage Riicken Kantse Ebzne
km -
Furt Fah Briick
IIl. Flu-/Bach- - = ricke
Gbergang - - 1
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
£ | 204
>
g
S 115+
.—
>
= [ 104
Alte Beckumer Strafie (heutige Bezeichnung) 1
5- .
rémisch mero- |10.—12. 112.—1 3.113.—15.] Hau-
. bis14n.C114—305 |nach305| wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof |[5.-7.Jh.| 8. Jh. [9.-14.Jh. Jh.? baum
V|. Befestigung ~ ~ _ ~ 1 (?) ~ _ ~
Missions- Kloster, Klause
VIi. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz | Oberhof
Einrichtung - - - - -
Fraistuhl Richtstatte
Vill, Gerichtsstatte - 1 (UK)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (15. Jh.) - -
IX. Verkehrsstétte Gasthof Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
XI. Sonsti Truppen- | o tail | Itinerar Sage Zusammen; km in Sonst
- Sonstiger marsch erta kunft | Allmende :
Hinweis
- - - - - 4 -
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22 Luftlinie
: - km
Nr.7, 9,10] Strecke: Beckum-Warendorf >4 Altsrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark ;| kaum nicht gehoht StraRe
km - { - 3 - 20 1
1. Topographische Lagekrn Ruc-ken Kalnzte Eble;e
Furt Fahre Briicke
itf. FluR-/Bach-
ibergang - - 1 (UK)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
251 am Bredenweg i.3d. (UK) u. Grote Weg (1398)
Herweg .
E 50| Romerweg (TK 25)
> - .
c
§ 151 Romerweg (Volksmund)
= Bergstrafle (heutige Bezeichnung)
>
= 1104 am Steinpfad u.d. (UK) 10
Strate (UK) 1
51 am Warendorfschen Wege (UK) !
am Steinwege (UK) 15
rémisch mero- 110.—12. | 12.—-13.113.—156.f Hau-
. tis14n.Cl14-—305 {nach 305{ wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
- - - - versch - -~ -
rom. | Konigs- Burg Schiag-
) Lager | hot |5.-7.Jh.| 8. Jh. |9-14.Jh.  Jh.2 | Wam® | baum
VI, Befestigung
- - - _ _ 1 - 4
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung 2
Freistuhl Richtstétte
VI, Gerichtsstatte 1
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthor Absteige Schmieds
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte _
- . Z i
X!, Sonstiger Tr::japr;’:: Uberfall | ltinerar Sage uiir::g‘en All?rr:elr?de Sonst.
Hinweis
- - _ _ _ 2 -
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. Warendorf-Harkotten 24 Luftlinie
Nr. 11,12} Strecke : Iburger Paf km 26 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark ; kaum nicht gehdht StraRe
km - | - 10,5 0,5 8,5 6,5
Il. Topographische Lagekm Ru;ken Kz:}nte Eble;e
Furt Fahre Briicke
IH. Flu-/Bach-
tibergang - - 1
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 ] strata publica  (1299) i
In der Johannes Fuhr
4]
£ {204
>
c
2
31151
—
> Warendorfer Weg (UK) 2
101 Am Butterpatt
5 Alte Landstrafle von Warendorf nach Osnabrick (UK) 1
am Osnabricker Wege u.d. (UK) : 69
via seu strata regia publica (1360)
rémisch mero- 110.—12.112.—13.113.—15.| Héu-
. bis14n.C|14—305 [nach 305{ wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
1 versch| - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh.l 8 Jh. |9.-14.Jh, Jh.? baum
VI. Befestigung
- - - - 2 - - 1
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
- - 1 - 1
Freistuhl Richtstatte
VHI. Gerichtsstatte
1 2
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1588) - -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte _ 1 (13. Thdt. )
. Truppen- | - . Zusammen: km in
X1, Sgnstlger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende Sonst.
Hinweis
- - - - 12 -
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13, . Uphoff-Vinnenberg 15 Luftlinie
Nr. j5 | Strecke: Iburger Pag km —1g Altstrae
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark ;  kaum nicht gehdht Strafle !
km - | - 8 - 10 1
. Ricken Kante Ebene
Il. Topographische Lagekm i 3 11
Furt Fahre Briick
1. FluR-/Bach- = a rucke
ubergang - - 1
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
alte LandstraBe (1805)
2 | 20
=
c
g
S 115+
=
>
— 1104
5
romisch mero- 10.—12. [ 12—13.{13.—15.| Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach 305} wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
2 verschi = - - - - -
rom. | Konigs- Burg Wart Schlag-
. Lager | hof |5.-7.Jh.| 8 Jh. [9.-14.Jh. Jh.? ane | paum
VI. Befestigung " " 1 ~ " 1
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhot
Einrichtung R - 2 - 1
Freistuhl Richtstatte
VI, Gerichtsstatie 2 1
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (17. Jh.) _ _
i 2, (1819)
IX. Verkehrsstatte Gosthaf Absteige Sohmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte - -
X1, Sonsti Truppen-| o eon | ttinerar | Sage  [ZUSEMMent kmin 4 gong
. Sonstiger marsch erfa kunft [Allmende '
Hinweis |
- - - - - 12 -
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) 16 Luftlinie
Nr. 16 Strecke : Werl - Hamm km 17 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km - l 0, > 3: 5 - 11 2
, Riicken Kante Ebene
. he L
Il. Topographische agekm = 5,5 10,5
Furt Fahre Bricke
1. Flu®-/Bach-
libergang - - 1 (1533)
km Flur-, Hof-, StralBennamen Zahl
25 4
£ | 204
s
g Am Rhyner Weg (UK) 14
S 115+ .
; Werlische Hellwegstrafle (1592)
10+ Hellweg von Kump nach Rhynern (UK) 1
. Hellweg von Kump nach Rhynern (UK) 1
grofie Hilbecksche Weg (1533)
romisch mero- 110.—12. 12—-13.113.—15.| Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach 305] wingisch Jh. Jh. - Jh. fung
V. Minzen
verschy = - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schiag-
. tager | hof |5.7.Jh| 8 Jh. |9-14.Jh.  Jh2 | Warte | haum
V1. Befestigung
- 1(?) | - - 1 1 - 3
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung . 2
Freistuhl Richtstatte
VI, Gerichtsstatte - -
Zallstelle Wegegeldhebestelle Poststation
- 1 (1627) -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
- 2 (14. Jh.) -
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte -
. Truppen- | . Zusammen: km in
Xl. Sqnstnger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Alimende Sonst.
Hinweis
- - - - versch, 0,5 -
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14 Luftlini
Nr. 17 Strecke: Hamm-Drensteinfurt km 15 Al::;':;e
eingetieft auf- unter ohne
1. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht Stralle
km - - - - 15 -
1. Topographische Lage Ricken Kante Ebene
km - 1 14
Furt Fah Brick
Iil. Flu-/Bach- = o e
ibergang 1 - 1 (1280)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
£ | 204
>
=4
2
5115
}—
>
T 1101
51 vrye Konigstrate (1476)
in via publica sive regia (1331)
romisch mero- 110.—12. {12.—13.113.—15.[ Hau-
.. bis14n.CJ14—305 |nach 305{ wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
- - 1 1 - - - -
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
) Lager hof 5.-7.Jh.! 8. Jh. [9.-14.Jh.  Jh.? baum
VI. Befestigung
- - - - - - - 2
Missions- Kloster, Klause
ViI. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - - _ - 1
Freistuhl Richtstatte
Vill. Gerichtsstatte 1. (13:1) 2. und 3. (,)) 1 (UK)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (um 1400)
2. (1671) 1 (1638) -
IX. Verkehrsstéatte Gasthof Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
. | tatt
X. Pflegestatte _ 1 (1280)
I ) Z i
XI. Sonstiger T:;s:;: Uberfall | Itinerar Sage uska:Jr:;?en Ali;nr:e:'?de Sonst.
Hinweis '
- 1(1323) - - - 1,5 -
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Nr. 18 Strecke : Drensteinfurt-Zolthaus- km 5(2) Luftlinie
Hoher Weg-Miinster Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
1. Gelénderest stark | kaum nicht gehoht StralRe
km - | - 9 - 9 4
R Riicken Kante Ebene
Il. Topographische Lagekm 1% 5 =
Furt Féh ck
IH1. FluB-/Bach- = are : B“{‘;;o)
Ubergang 1 (851) - g >
_ . {9./7hdt.)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
251 An der Frankfurter Strafe (UK) 1
° : (15.-16.Jhdt.)
‘£ | 204 brede wech, grote wech, via superior, honwech, Helweg
>
§ Konynckstrate (15. Jhdt.)
5 154 Breite Sandweg- (UK) 2
< .
= 1401 am Hohen Weg (UK) 5
Hilighenwech (1321)
5] via publica (1440) -
middelste und ichterste Fohrwegskamp (UK) 2
romisch mero- 110.—12. | 12.—13.1 13.—15. Hau-
. bis14n.C114-—305 |nach 305} wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |6.7.Jh| 8 Jh. |9-14.Jh.  Jh2 | War® | baum
VI. Befestigung
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
- 1 - - 2
Freistuhl Richtstétte
VIl Gerichtsstatte | 1. (?) 2. (13, Jhdt.
3. (1229) 1 (um 1800)
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1573 ?) - -
1X. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Sohmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte - -
X!. Sonsti Truppen- Uberfall | Itinerar Sage Zusammen km in Sonst
- Sonstiger marsch 4 kunft | Alimende '
Hinweis
- - - Z - 5 -
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N 19 Strecke : Niedriger Weg-Minster-Zollhaus | km -1 Luftlinie
12 AltstraRe
eingetieft auf- unter ohne
1. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraBe
km - - 4 - 8 -
I, Topographische Lage Riicken Kante Ebene
km - 5 7
rt Fah Briick
I11. FluR-/Bach- Fu © ricxe
. 1. (1320)
Ubergang 1. (851) - : %}
km Flur-, Hof-, StraBennamen : Zah!
25 4
2 | 201
>
c
§ 154
; Der niedrige Weg (1840)
T 101 Siegenweg (UK)
5_
rémisch mero- 110.—12.|12.—13. 13.—15.| Héu-
. bis14n.C/14—305 |nach305| wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom, | Kanigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof |5.-7.Jh.| 8 Jh. |9.-14.Jh.  Jh.? baum
VI. Befestigung
Missions- Kloster, Klause
Vil. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz |  Oberhof
Einrichtung
- 1 1 - 3
Freistuhl Richtstétte
Vill. Gerichtsstatte
1 1 (UK)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1573 ?) - -
IX. Verkehrsstitte Gasthof Absteige Schmieds
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
. Truppen-| - . Zusammen: km in
XI, Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage xunft | Allmende Sonst,
Hinweis
- - - - - 6 -
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Nr20, 21 | Strecke: Unna-Kamen-Werne km 14 Luftlinie
16 AltstraRe
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehcht Strafe
o I - - - -
Il. Topographische Lage Riicken Kante Ebene
km - - 16
Furt Féhre Briicke
111, FluR-/Bach-
ibergang _ ) 1.(1303) 2.(?)
3.(1372)4. (1253)
km Flur-, Hof-, StraBennamen : Zah!
25 4
£ | 204
>
c
151
’—
>
~ 1104
An der Unnaer Strafle (UK) 317
5{ Kemenscher wech (1406)
publica via (1332)
romisch mero- 110.—12.112.—13.113.—156.| Héu-
. bis14n.C|14—305 |nach 305} wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
- |versch - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |5.7.Jh| 8. Jh. |9-14.Jh.  Jh.? | Ware | haum
VI, Befestigung
- - - - 1 - - 1
Missions- Kloster, Klause
VIL Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung . - _ - 1
Freistuhl Richtstétte
VIIl. Gerichtsstitte L. (1291 N
2. (1282
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (UK) (1557) - _
" 2. (1195)
1X. Verkehrsstétte “Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestétte - 1 (1360)
. Truppen- | . . Zusammen: km in
Xl Sgnstlger marsch Uberfall | [tinerar Sage xunft | Allmende Sonst.
Hinweis
- 1(1388) - - versch.| 1,5 -
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9

Nr. 22 Strecke : Werne - Herbern km —5 I;::glti;ige
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark 4 kaum nicht gehoht Strale
km| = ] . - - 9 1
1. Topographische Lage Ricken Kgnte Ebene
km -
Furt Fah u
I11. FluR-/Bach- - ae Bracke
iitbergang - - -
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
LY
£ | 204
D
c
2
S1154
[e
2
101 Hylstraten oder Hylwegsstraten (1556)
einwech to Miins '%? 14, Jh,
54 ég(ﬁmsc%e é)traﬁe (ﬁf{) ) ( J‘ ) 1
Minsterweeg (1788)
romisch mero- 110.—-12.{12—13.[13—15.| Hau-
. bis14n.C]14—306 |nach 305{ wingisch|  Jh. * Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |6.7.Jh| 8 Jh. |9.-14.Jh. Jh? | Warte | haum
VI. Befestigung 2
Missions- Kloster, Klause
ViL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - - - - 1
Freistuhl

Richtstatte

VIlI. Gerichtsstatte

1 (frihes 13, Jh,)

Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthor Absteige Schmiede
1 - -
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
XI. Sonstiger Truppen- Uberfall | ltinerar Sage Zusammen, km in Sonst.
- Sonstig marsch kunft | Allmende :
Hinweis
1 - - - - 4 -
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23 Strecke : Herb . km 18 Luftlinie
Nr. trecke : Herbern-Hiltrup 19 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehdht Stralle
km - 2,5 1 - 12 3,5
. Riicken Kante Ebene
1. Topographische Lagekm 12 "
rt Fah Bruck
IIl. Flug-/Bach- R ar Lexe
Ubergang 1 (UK) _ 1 (1223)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahi
25 4
.‘lé’ 204 brede wech, grote wech, via superior, honwech, Helwe
S (15. -16. Jhdt.
2|45 Frankfurter Strafe (UK) :
° Alter Minsterweg (Volksmund)
> | Alte Strage (UK) 3
10+ Eselsschlot
Alte Strafie (1653=Collnische Strage) 1
5_.
der alte Weg (UK) 1
Alte Landstrafe, alterWeg (UK) 2
rémisch mero- 110.—12. | 12—13.] 13.—15.| Hau-
N bis14n.C]14—305 |nach 305] wingisch|  Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
A Lager | hof |5.-7.Jh| 8. Jh. |9-14.Jh.  Jnh.2 | Wor® | aim
VL. Befestigung
- - - - - - - 3
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Woegekreuz Oberhof
Einrichtung _ _ _ - _
Freistuhi Richtstétte
VIIL. Gerichtsstitte 1 (?) .
2 (2)
Zolistelle Waegegeldhebestelle Poststation
2 - -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiode
3 - 2
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestétte _ -
. . Zus: km i
Xl|. Sonstiger Tr:]ua;:::: Uberfall | Itinerar Sage ,uisznfnt'nen Allnr:‘e;nde Sonst.
Hinweis
- - - - - 23 -
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Luftlinie
24 : Mi - km 24
Nr. Strecke : Minster-Emsdetten 25 Altstrale
eingetieft auf- unter chne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km 1 | 0,5 5,5 - 12,5 5,5
. Ruicken Kante Ebene
H. Topographische Lagekm 15 2
Fan =
(1, FluB-/Bach- Furt ahre Briicke
(bergang - - 1 (9)
km Flur-, Hof-, StraBennamen ‘ Zahl
25 4
2 | 204
>
=
& |15
= Wichtruper Damm
2 104 Sandruper Damm, Sprakeler Stiege
5] herstrate (14. Jhdt.), gemeiner hellweg (17.Jhdt )
Helweg (15. Jhdt ), via regia (17.Jhdt.) - .
Helwegskamp. (UK) . 2
romisch mero- 110.—12.112~13.113.—16.| Héu-
. bis14n.C|14—305 |nach 305{ wingisch|  Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
- - 1 - - - versch -
rom. Konigs- Burg Schiag-
‘ Lager | hof |5.7.Jh| 8 Jh. |9.-14.0h.  Jh? | Warte | “haim
VI. Befestigung
- - - - - - - 2
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentium Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung ~ R _ _ 3
Freistuht Richtstatte
VI, Gerichtsstitte
1 (1283) 2 (?)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX, Verkehrsstatte Gasthar Absteige Schmiode
3 (17.,14.,17. - =
~Jhdt.)
Siechenhaus - Hospital.
X. Pflegestatte 1 (1342) .
XI. Sonsti Truppen- |y fall | Hinerar Sage |Zusammen; km in Sonst
- Sonstiger marsch eria 9 kunft | Allmende )
Hinweis
- . - - - 6 -
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12 Luftlinie
. E - i km
Nr. 25 Strecke : msdetten -Rheine 13 AltstraBo
eingetieft auf~ unter ohne
I. Gelanderest stark  §  kaum nicht gehoht StraBe
km - ] 0,5 - - 11,5 2
1. Topographische Lage Ricken Kante Ebene
km - 4 9
Furt Fahre Brucke
tl. FluR-/Bach-
tibergang - - -
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25
2 | 20+
>
c
Sl _
= Steinweg (18.Jhdt ), am Minsterwege u.4. (UK) 4
> 104 27 deipen-Weg u. 4. (UK) : 6
Steenstrate, de strate to Rene (14 Jhdt.)
5- . ' 5
Am Hellweg u. 4. (UK)
Hiilweg (Volksmund im 19, Jhdt.)
rémisch mero- 110.—12.112.—13. 13.—15.] Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach 305} wingisch Jh, Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh.| 8. Jh. 19.-14.Jh. Jh.? baum
VI. Befestigung
Missions- Kloster, Klause
VIL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - . ~ 1 Klause 1
Freistuhl Richtstatte
VIH. Gerichtsstatte
Zollstelle Wegegeldhebestella Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schriada
Siechenhaus Hospital.
X. Pflegestatte
. Truppen- | . Zusammen: km in s
Xl. Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Alimende onst.
Hinweis .
- - - - - 4 -
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24 Luftlinie
. ~-Di - km
Nr. 26, 28] Strecke : Soest-Dinker-Hamm 5 Altstrate
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht Strale
km - i - 4 - 20 -
) Ricken Kante Ebene
1. ische L
Topographische agekm 3 = 9
Furt Fahre Briicke
. FluR-/Bach-
Gbergang - _ 1. (1279)
‘ (1469)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
£ | 201 _
g im Hammischen Wege (1681)
§- 154 am Hellweg, Soestweg, Hammweg (1685)
Z|10] am Soestwege, am Hellewege (1685)
alter Soestweg (UK) 2
g4 am Hellwege, am alten Soestwege (1685)
breden Wege, Soestwege (1685)
Hammscher Weg (UK) 19
romisch mero- 110.—12, | 12—13.{13.—15.| Héu-
. bis14n.C|14—305 [nach 305| wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh.] 8. Jh. |9.-14.Jh.  Jh.? baum
VI. Befestigung
. _ ~ 1 _ _ 1 _ 5
Missions- Kloster, Klause
VI, Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz |  Oberhof
Einrichtung _ . . _ 1
Freistuh! Richtstétte
VIl Gerichtsstatte 1. (?) 2. (1282) 1 (UK)
3. ()
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
iX. Verkehrsstitte Gasthor Absteige Schmiede
1 (1681) - -
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestétte 1 _
. 1 Truppen-| - . Zusammen: km in
XI. Sqnstlger marsch Uberfall | Itinerar Sage kuntt | Allmende Sonst.
Hinweis
- 1(1469) - - 2,5 -
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Nr. 27 ‘Strecke : Nateln-Siiddinker-Nienbrﬁgge km 1> Luftlinie
16 AltstralRe
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelédnderest stark | kaum nicht gehoht Strafie
km - | - 3 - 12 -
Ii. Topographische Lage Rugken Klagte Ebene
km -
Furt Fah uck
I1l. FluB-/Bach- = © Bricke
" libergang - - 1-
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4 sttt
£ | 20-
>
=
a
S 115
[
= keine
104
5..
rémisch mero- 110.—12. { 12—13.1 13.—~15.] Héu-
.. bis14n.C{14—305 |nach 305| wingisch Jh. - Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom.. | Kénigs- Burg Schlag-
_ Lager | hof |5.-7.Jh| 8. Jh. |9-14.Jh. Jh.? | Warte |75 0
VI. Befestigung
- - - - - 1 - -
) Missions- Kioster, Klause
VIi. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - - - - -
Freistuhl Richtstatte
VIli. Gerichtsstatte | 1= (2) 2. (1358) _
3. (1289)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstitte Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
XL § . | Truppen- Uberfall | Hinerar Sage Zusammen: km in Sonst
: ‘?"S"Qe’ marsch eria 9 kunft | Alimende :
Hinweis
- - - - - 2,5 -
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. iqvs Luftlinie
30,3 : Wickede -Kamen-Hamm -Nill km 2L
Nr. 33 1| Strecke: illies 30 Altstralo
eingetieft auf- unter ohne
1. Geldnderest stark __,  kaum nicht gehoht Strale
km - | - - - 30 -
. Riicken Kante Ebene
. Topographische Lage
pograp g e 16 13 \
7 =
I1I. FluB-/Bach- Furt ahre Briicke
tbergang 1 - 4
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25{ Heerweg (UK) 1
. Hohewegskamp, am hohen Wege, Hoheweg (UK und 1395) 1
'E | 20
z
§' 154
; Im Hellweg (UK) 3
= 1104
An der Dortmunder Strafie u. 4. versch
5..
rémisch mero- 110.—12. { 12—13.{13.—15. Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach 305| wingisch} Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
2 versch| - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schlag-
A Lager | hof 16.-7.Jh.| 8 Jh |9.-14.0h.  Jh? | Warte [ “im
VI. Befestigung
- - - 1 1 1 R I 4
Missions- Kloster, Klause
VIi. Kirchliche ze;trum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtun
inrichtung _ R _ _ N
Freistuhl Richtstatte
VIIl. Gerichtsstatte 1. (1285 1. (UK) 3. (1634)
- ) 2. (UK) 4. {1466)
Zollstelle Wegegeldhebestelle - Poststation
- 1 (2) -
IX. Verkehrsstatte Gosthor Absteige Schmiede
1 (UK) - 1 (1599)
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte 1. (1410); 2. (1514) 1. (1360); 2. (1280)
XI i Truppen- | o fall | Minerar | Sage  [uSaMMent kmin | g
. Sonstiger marsch er fa g kunft |Alimende ’
Hinweis
- 1 (1323 - versch.] 0,5 -
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Nr. 34 Strecke : Nillies-Beckum km 11 Luftlinie
12 AltstraRe
eingetieft auf- unter ohne
l. Geldnderest stark , kaum nicht gehoht StraBe
km - [ 2 3,5 - 5 1,5
Ii. Topographische Lage Riicken Kante Ebene
km - 11 1
Furt Féh U
I1l. FluR-/Bach- = e Bricke
Ubergang 1 (?) - -
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
£ | 204
z Am Hammwege u. 4. (UK) 27
2145] Hellwegu & (UK) 14
o
; Ktenningsstrot {Volksmund)
10- Dillweg (heutige Bezeichnung, vielleicht 'de Hillweg'?)
5_
romisch mero- 110.—12. |12.—13.{ 13—15.| Hau-
. bis14n.C{14—305 |nach 305 wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen N N N N n N -
rom. Konigs- Burg Wart Schiag-
. Lager | hof |5-7.Jh] 8. Jh. 19.-14.Jh. Jh.? M€ | baum
VI. Befestigung
- - - - 1 - 1 -
Missions- Kloster, Klause
VIL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung _ . R _ 1
Freistuhl Richtstatte
VIIl. Gerichtsstatte
1 (?) -
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1674) - -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
. Truppen- | - . Zusammen: km in
XlI. Sonstiger marsch Uberfall | ltinerar Sage Kunft Allmende Sonst.
Hinweis
_ _ _ _ - 2,5 _
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35 . H -Ahl K 10 Luftlinie
Nr. Strecke : amm en m 12 T
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark _;  kaum nicht gehoht Strale
km - | - - - 10,5 1,5
. " Riicken Kante Ebene
{I. Topographische Lage
opographi %%m - 10 2
I11. FluR-/Bach- Furt Fahre Briicke
ibergang 1 . 1. (1280)
2. (1366
km Flur-, Hof-, StraBennamen : Zahl
25 -
[
€ | 20
>
c
2
5 15
> Auf den Dahlwege u. 4. (UK) 80
1104
5..
romisch mero- 110,—12. [12.—13.{ 13.—15.[ Hau-
. bis14n.CJ14—305 |nach 305 wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
versch . - 1 - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |5.7.Jh] 8 Jh. |9-14.Jh.  Jh.? | Warte | “paum
VI. Befestigung
- - - - - - - 3
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung _ _ _ R _
Freistuhl Richtstatte
VI, Gerichtsstétte
' 1 (1366) 2 (UK)
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstitte Gasthof Absteige Schriede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
9 1 (1514) 1 (1280)
XI. Sonstiger Truppen- Uberfall | ltinerar Sage Zusammenl- km in Sonst
- >onstig marsch kunft | Allmende ’
Hinweis
- 1(1323) - - - 1 -
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21 Luftlinie
36 : Ahlen- d km
Nr. Strecke : en-Warendorf 53 AltstraBe
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark _;  kaum nicht gehoht StraRe
km - | - 4,5 0,5 17,5 0,5
. Ricken Kante Ebene
T hische L
opographische agekm T - 19
Furt Fah Briick
Il. FluB-/Bach- = e rce
tibergang - - -
km Flur-, Hof-, Strallennamen Zahi
25
Steinweg (up den Steenweg) (UK) 1
‘é’ 204 Konigsstrafe (1344), Hellewegk (1668)
> N .
§ 15| Roémerweg (Volksmund)
S Hof Herweg (UK) -
= 10 Hof Stratmann (UK)
Hellweg (UK) 6
54 via regia (1529)
rémisch mero- 110.—12. [12.—13.{13.—15.] Héu-
. bis14n.C]14—305 [nach 305] wingisch{ Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
) Lager | hof |65.-7.Jh.] 8 Jh. [9.-14.Jh. Jh.? r baum
VI. Befestigung
- - - - - - - 2
Missions- Kloster, Klause
Vil. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung . _ 1 _ 2
Freistuhl Richtstitte
VI, Gerichtssttte 1. (? - 2. (1298 2
3. (1561) 4. (1262
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation

1X. Verkehrsstatte

1 (15. Jhdt )

Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
1 (1288) 1 (1262)
XI i Truppen- | iy orfall | ltinerar | Sage Z”samme"l kmin 1 gonet
. Sonstiger marsch er fa 9 kunft | Allmende :
Hinweis
- - - - - 1 -
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12 Luftlinie
. km
Nr. 37 Strecke: Dortmund-Linen 13 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehéht StraBe
km - - - - 13 -
. Riicken Kante Ebene
\l. Topographische Lagekm 15 2 6.5
Furt " Fah Bruck
1. FluB-/Bach- = o  STUck®
ibergang - - 1 (1344)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
254
o
'E 204
s
c
°
115+
= fuhrweg (1674)
>
~ 1104
5
eechten konyngstrate (1357)
romisch mero- (10.—12. [12.—13.} 13.—1 5. Hau-
N bis14n.C]14—305 |nach 305| wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schliag-
i Lager hof | 5.-7.Jh.| 8 Jh. |9.-14.Jh. Jh.? baum
VI. Befestigung
- 1 - - 1 - 1 2
Missions- Kloster, Klause
VIl Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung R _ _ _ _
Freistuhl Richtstatte
VIl Gerichtsstatte | 1. (1357) 2. (?)
1 K
3. (1344) (UK)
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte _ _
. Truppen- | . Zusammen; km in
Xl. Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende Sonst.
Hinweis
1 (1254 - - 1 - 7 -
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9 Luftlinie
NI’.38, 40| strecke: Linen-Werne km 10 Altsrafe
eingetieft auf- unter ohne
1. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht Strale
km - | - 0,5 - 9,5 -
|l. Topographische Lage Riicken Kante Ebene
km - 10 -
rt Fah ¥
i1, FluR-/Bach- Fu anre Bricke
libergang 1 - 1 (1267)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
2 | 204
-
g
154
L
2 10
LandtstrafBe (1788)
5 Hillwegsgarten (UK) 1
Am Hellweg (UK) 16
romisch mero- 110.—12, [12—13.| 13.—16.| Hau-
. bis14n.C]14—305 {nach305|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh.] 8 Jh. |9.-14.Jh. Jh.? Warte baum
Vi. Befestigung
- - - - 1 - - 3
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz |  Oberhof
Einrichtung
Freistuh! Richtstatte
VIl Gerichtsstitte | 1. (1378 1. (1572)
2. (1294 2. (UK)
Zollistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1195) 1 {1722) -
1X, Verkehrsstatte Gasthor Absteige Sohmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte
e9 1 (1479) -
XI. Sonsti Truppen-1 (o fall | Itinerar Sage Zusammen; km in Sonst
. Sonstiger marsch erfa kunft | Allmende ’
Hinweis .
_ - - - _ 3 -
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Nr. 39 | strecke: Lenklar-Zollhaus K —t Luftlinie
) 8 AltstralRe
eingetieft auf- unter ohne
l. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km - - 4 - 0,5 3,5
. Ricken Kante Ebene
Il. Topographische Lagekrn - 5.5 5.5
Fah U
II1, FluB-/Bach- Furt ahre Bricke
tibergang _
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zah!
25 4
4
'€ | 204
>
g
5115+
-
>
~ 1104
Minsterfort (UK) 1
51 munsterwegh (1376) 1
dem oeldenn Voirwegh, genandt de Miinsterwegh (1542) 1
romisch mero- 110.—12. {12.—13.1 13.—~15.; Hau-
. bis14n.C}14—305 |nach 305 wingisch|  Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |5.-7.Jh.| 8. Jh. |9-14.0h.  Jh.? | Warte | paum
V1. Befestigung
- - - - - - - 1
Missions- Kloster, Klause
Vil. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
Freistuhl Richtstatte
VII. Gerichtsstétte 1. (16. Jh.) (?) _
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (17. Jn.) (?) - -
IX, Verkehrsstatte Gasthof Absteige Sehrmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte . _
XI. Sonsti Truppen- Uberfall | ltinerar Sage Zusammen' km in Sonst
. Sonstiger marsch kunft | Allmende )
Hinweis
1 - - 1 - 7 -
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10 Luftlinie
. 41 : Bochum-Castro km
Ne. 4 Strecke ocht P 11 Altstralle
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht StraBe
km - - - - il -
I, Topographische Lage Rucken Kante Ebene
km 11 - -
Furt Fah Brick
111, FluB-/Bach- - ° ricke
Ubergang - - -
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
£ | 204
>
c
& |1s-
.—
=
107 am tiefen Wege (UK) 14
51 Am Helle wege (UK) 4
Castroper Hellweg (heutige Bezeichnung)
rOmisch mero- 110.~-12. }12.—13.| 13.—15.| Hau-
" bis14n.C{14—305 |nach 305|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
1 1 - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |5.-7.Jh.| 8. Jh. |9-14.0h.  Jh.? | Warte | “paim
VI. Befestigung
- 1 - - - - - 2
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung _ - _ R _
Freistuhl Richtstétte
VIII. Gerichtsstitte ’
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiode
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
. Truppen-| . . ’ Zusammen: km in
Xl. Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende Sonst.
Hinweis
- - - - 0,5 -

231



doajsen
Z] N2 o e
B !
. LLitals
¢ —+ !
AL
S ik
mv e IT ERTSAR N
/
e || e
i1 ir E __ _ wnsn_nmﬂu mslmm ve
SIOMUIH anels anels anels Buniyouuiy Bunb apuny _ Buebiaqn aben 188l w
13bisuog -abajyd EIUERIETY -s1yole Yoy -isajag -zuniy -yoseg/-gni4 | "ydeibodo} -apue|sn)
1X X Xi 1HA 1A IA A Al m I |
BYensIy STy Banqueyosney-doaisen: exoang 2y N
- ey 71

232



14 Luftlinie
4 : - henb km
Nr. 42 Strecke : Castrop-Rauschenburg 15 Altstrafie
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht Stralle
km - [ 0,5 0,5 - 13 1
1. Topographische Lagekl_n RLllclken Kar;te Ebe;e
Furt Fah Briick
1. FluB-/Bach- = e e
libergang - 1 (14. Jh.) L. (1780)

’ ’ 2. (14, Jh.)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4

Q
£ | 204
£ Hohe StraBe (18. Jh.)
c
5]
S 1151 Al
2 te Weg {UK)
> Sch. Strathaus (1412 Strothusen)
= 1104
5 -
romisch mero- 110.—12, [12.—13.|13.—15. Hau-
" bis14n.C{14—305 |nach 305| wingisch|  Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
1 1 - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Wart Schiag-
: Lager | hof |6.-7.Jh] 8 Jh. [9.-14.Jh. Jh.? ane | paum
V1. Befestigung
- 2 - - 1 - - 2
Missions- Kloster, Kiause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
Freistuhl Richtstatte
VIN. Gerichtsstatte | 1. (1266) 2. (1403) .
3. (14.Jn.)
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (?)
) 2. (1514) - _
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte 1 (1450) _
Xl i Truppen- Uberfall | Itinerar | Sage Zusammen; km in Sonst
- Sonstiger marsch eria 9 kunft | Alimende :
Hinweis
versch. - 1 - - 3 -
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1 lini
Nr. 43 Strecke: Rauschenburg-Lidinghausen km 1§ ':;I;:::ge
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht StraBe
km - - - 0,5 12,5 -
Il. Topographische Lage Ricken Kante Ebene
km 1 7 5
t Fah 0
1l FluB-/Bach- Fur ahre Briucke
Ubergang - _ 1. (1317)
2. (1302)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 -
£ | 20-
s
[~
8
81154
[
2 10
HeerstraBe von Lidinghausen nach Olfen (UK) 1
54 . .
via regia (1684)
romisch mero- 110.—12, }12.—13.113—15.| Héu-
. bis14n.C]14—305 |nach 305} wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
Schatz - - - - - Schatz -
rom. Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hot |6.7.Jh| 8. Jh. [9-14.Jh.  Jh.? | Wae | baum
VI. Befestigung
- ! - - 2 - 1 (2)
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urptarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
Freistuhl Richtstatte
VIII. Gerichtsstatte |1, (Anfang 13. Jh.) .
2. (1317)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1674) 1 (1674) -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schrmiede
_ Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte 1 (7. Jh.) _
XI. Sonstiger Truppen- Uberfall | itinerar Sage Zusammen: km in Sonst
- Sonstig marsch kunft | Allmende '
Hinweis
. - - - - - ] -
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Nr. 44 Strecke : Liidingh . km 24 Luftlinie
r. : Lidinghausen-Miinster 6 Altstrabe
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km - | - 3 0.5 21.5 1
1. Topographische Lage Rucken Kante Ebene
km - - 26
1 Fah uck
1. Flug-/Bach- Fur ahre Bricke
tibergang - - 1 (")
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
Hellweg, HellstraBe (UK) 5
-}
21504 .
g strata publica, Hellweg oder KonigsstraBe (14. Jhdt.)
2 |45 Hellstrase (1622)
L hellewech bi der Vennekerke (1470)
> o Klausendamm
101 KonigsstraBe bei Ottmarsbocholt (1470)
. Hellweg (UK) 1
gemeine Hell- oder Koningsweg
romisch mero- {10.—12. |12~13.| 13.—15.| Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach305|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hot 5.-7.Jh.] 8. Jh. [9.-14.Jh. Jh.? baum
V1. Befestigung
- - - - - - - 2
Missions- Kloster, Klause
VIl Kirchliche Zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung ) ) : 1 (? ) 2
Freistuhl Richtstatte
VIll. Gerichtsstitte 1. (2 1. (1302 und UK)
: 1 (2] 2. (?) 3. (1332)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
- 1 (?) 1
IX. Verkehrsstatte Gasthot Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte
° - 1 (1249)
Xl Sonsti Truppen- | o fall | Itinerar | Sage Zusamment ke i Sonst
- Sonstiger marsch erta 9 kunft | Alimende ’
Hinweis :
- - - - - 7 -
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17 Luftlinie
: - - i km
Nr. 45 Strecke : Bochum-Herne-Recklinghausen 18 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht Stralte
km - [ - 1 - 16,5 0,5
Il. Topographische Lage Rt:}cken Kante Ebene
km - 9
Furt Fahre Briicke
I1l. FluR-/Bach-
Uibergang - - 1 (1464)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
2
£ | 204
>
[
5]
o154 . . .
= Steinweg (heutige Bezeichnung)
>
01 dem Wege, dey get van Boykhem to Striinkede (1389)
Am Bochumer Wege (UK) 20
51 Am Hellewege (UK) 4
Castroper Hellweg (heutige Bezeichnung)
romisch mero- 110.—12. | 12.—13.| 13.—15.{ Hau-
. bis14n.C{14—305 {nach 305{ wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
- 1 - 1 - - - -
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jhf 8. Jh. |9.-14.Jh. Jh.? baum
VI. Befestigung
- - - - 1 - - 2
Missions- Kloster, Klause
VL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - - - - 1
Freistuhl

VIll. Gerichtsstétte

1 (?)

Richtstétte

Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation

IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Sohmiede

Siechenhaus Hospital
X. Pflegestdtte
. Truppen-| . : Zusammen: km in
Xl, Sgnstlger marsch Uberfall | ltinerar Sage unft | Allmende Sonst.
Hinweis

- - - - 1 4 -
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Nr. 46 | strecke: Recklinghausen-Oer-Ahsen-Olfen | km 16 Luftlinie
i 19 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelénderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km 0,5 | 10 0,5 - 7 1
. Ricken Kante Ebene
Il. Topographische Lagekm - 5 5 3
Furt Fah Brick
I, Fluk-/Bach- u are rmexe
ibergang - 1 (1275) 1 (?)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
M)
‘£ | 204
>
c
a
g 1154
[t
>
~ [ 104
5 -
Oer-Weg (1422)
rémisch mero- 110.—12. (12.—13. 13.—15.| Haiu-
. bis14n.C{14--305 |nach305|wingisch|  Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager | hof |5.-7.Jh.| 8 Jh. |9.-14.Jh. Jh.? a baum
VI. Befestigung
- 1 - 1 (?) 2 - - 2
Missions- " Kloster, Klause
VIl. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung _ 1 _ _
Freistuhl Richtstatte
VIH. Gerichtsstétte
1 (1432) -
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1303/05) 1 (1660) -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schrmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestétte
Xl i Truppen- Uberfall | ltinerar Sage [Fusammen: km in Sonst
. Sonstiger marsch er fa 9 kunft | Allmende )
Hinweis
versch. - - versch. 7 -
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10 Luftlinie
47 ke: Oer-Haltern km
Nr. Strecke : 11 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht Strale
km 0,5 | - 6,5 - 2 2
. Ricken Kante Ebene
. L
ll. Topographische agekm - 8.5 2.5
t Fah U
I, FluR-/Bach- Fur o Bricke
Ubergang - 1 (11. Jh.) 1 (1444)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
2 | 204
>
c
2
S 115+
(=4
2 10
Alter Hohl- und Gemeinde Weg nach Ohr und Castrop (UK) 1
5_.
Halter Weg (UK) 37
romisch (nerp— 10.—12. | 12.—13.| 13.—15.{ Hau-
. bis14n.C}14—305 |nach305{ wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
‘ Lager | hof |5.-7.Jh] 8. Jh. |9-14.0h.  Jh.? | WA | baum
V1. Befestigung
1 2 - - 1 - - -
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung _ 1 .
Freistuh! Richtstatte
ViIl. Gerichtsstétte ’
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1526) 1 (1526) -
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiode
) Siechenhaus Hospital
X. Pfiegestitte
. Truppen- | . . Zusammen; km in
X, Sgnstlger marsch Uberfall | Itinerar Sage unft | Allmende Sonst.
Hinweis
versch. - - 1 - 7 -
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nr. 48 | strecke: Recklinghausen-Sinsen- Haltern km — L4 Luftlinie
) ) 15 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
I. Geldnderest stark _; kaum nicht gehoht Stralte
km 0,5 | 0,5 2 - 5 7
11. Topographische Lage Rcken Kante Ebene
. km - 6 9
Furt Fah lck
{H. Flug-/Bach- - e Bricke
libergang - 1 (11. Jh.) 1 (1444)
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
25 4
£ | 20
18
c
5]
g 115+
(a4
>
~ 1104
5+ ' .
Speckhorner Weg (UK), Speckhorner Kirchweg (1470)
romisch mero- 110.—12. | 12.—13.{ 13.—15.] Hau-
. bis14n.C114—305 |nach305|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof | 5.-7.0n] 8 Jh. |9-14.0h_ Jh? | Wa® | baum
Vi. Befestigung
1 1 1 - - - - 1
Missions- Kloster, Klause
VIl. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung - - - - -
Freistuhl Richtstatte
Vill. Gerichtsstatte 1 (1403) . :
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
1 (1526) 1 (1526) -
1X. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte _ -
. Truppen- | . . Zusammen: km in
X Sgnstlger marsch Uberfalt | ltinerar Sage unft | Alimende Sonst.
Hinweis )
' versch. - - 1 1 6 -
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11 Luftlinie
4 : Haltern-Dilmen km
Nr. 49 Strecke : er ilme 3 yYm—
eingetieft auf- unter ohne
l. Geldnderest stark | kaum nicht gehoht StraRe
km - i - 4 - 8 -
I1. Topographische Lagekm Ruclien Kante Ebene
Furt Fahre Briick
IH1. FluR-/Bach- = b mexe
iibergang 1 (?) - 1 (1705)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 -
£ | 204
>~
c
a
S 1154
'—
=
104 Alter Weg von Dillmen nach Haltern (UK) 1
Hellwegsgarten u. 4. (UK) 25
51 Minsterweg (1811)
Am Bredenweg u. 4. (UK) 70
romisch mero- T10.—12.[12—13.[13—16.| Hiu-
. bis14n.C]14—305 |nach 305| wingisch Jh, Jh. Jh. fung
V. Munzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager hof 5.-7.Jh| 8. Jh. |9.-14.Jh. Jh.? baum
VI. Befestigung
- - - - 1 - - 1
Missions- Kloster, Klause
VIl Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung 1 Klause
- - - (2) -
Freistuhl Richtstatte
Vi, Gerichtsstatte ’
1 (1354) 1 (UK)
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
1 (1661) -
XI. Sonsti Truppen- | (5o all | Itinerar | ~ Sage Zusammen; km in Sonst
- Sonstiger marsch erta 9 kunft [ Allmende ’
Hinweis
' versch. - - - - 4 -
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27 Luftlinie
50 . . M km
v Nr. Strecke: Diilmen-Miinster 29 Altstrale
eingetieft auf- unter ohne
|. Gelanderest stark | kaum nicht gehdht Strale .
km - - 3 - 24 2
. Rucken Kante Ebene
Il. Topographische Lage
pograp %%m - 13 16
t Fah tck
IHl. Fluk-/Bach- Fur are Bricke
(ibergang - - -
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zahl
254 grote wegh, gemeyne helstrate, koningsstrate (1500)
Alten Weg (UK) 2
2
E [201 Alte LandstraBe (UK) 10
g (1622)
é‘ 154 Munsterwegskamp, Landstratenkamp (UK), Miinsterweg 6
S de olde Weg (UK), Alte LandstraBe, MinsterstrafBe
= 1104 . ) heut. Bez. )
in publica strata (1321), Miinsterweg, (1619)
Alte Landstragie (UK) 4
51 Koningswasserstrafie, WasserstraBe (1706)
Alter Minsterweg (heutige Bezeichnung)
romisch mero- (10.—12. 12.—13.]-13.—156.] Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach 305] wingisch Jh. Jh. Jh. fung
V. Minzen
rOm, | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |6.7.Jh| 8. Jh. [9-14.Jh.  Jh? | Ware | baum
VI. Befestigung
- 1 - - 1 - - -
Missions- Kloster, Klause
VIl. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
- - - - 5
Freistuh| Richtstétte
VL. Gerichtsstétte 1. (1321) 2. (?) -
. 3. (1285) )
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiede
(UK) - 1 ()
) ‘Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte
I . Z l i
XIt. Sonstiger T:::Z:’T Uberfall | Itinerar Sage uiaumnfr;\en Ah:el:de Sonst
Hinweis :
- - - - - 8 -
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14 Luftlini
Nr. 51 Strecke : Miinster-Gimbte-Landskrone km 16 me
Altstrae
eingetieft auf- unter ohne
1. Geldnderest stark | kaum nicht gehéht StraRe ’
km -] - Z 2 3 9
Il. Topographische Lage Riicken Kants Ebene
km - 3 13
rt Fah Gck
I11. FluB-/Bach- Fu are Bricke
ibergang - 1 (1341) -
km Flur-, Hof-, StraRennamen Zah!
25 -
£ | 204
>
c
]
S 1154
= Strate am Hof (UK) 1
>
=~ [ 101
5 ) e .
Hoher Heckenweg (heutige Bezeichnung)
rémisch mero- 110.—12.[12.—13.} 13.~15.1 Hau-
. bis14n.C|14—-305 |nach305|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
rom, | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |5.-7.Jh] 8 Jh. [9-14.0h _ Jh.? | Wa® | baum
VIi. Befestigung - - . — - ~
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung R _ - . 1
Freistuhl Richtstatte
VIil. Gerichtsstatte '
Zollistelle Wegegeldhebestelle Poststation
IX. Verkehrsstatte Gaothof Absteige Schmiede
_ Siechenhaus Hospital
X. Pflegestitte
. Truppen- | . ’ Zusammen: km in
X!, Sonstiger marsch Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende Sonst.
Hinweis
- - - - - 8 -
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20 Lufdinie
52,53 - Mi - km
Nr.2é&, Strecke : Minster-Ladbergen 22 AltstraBe
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelanderest stark | kaum nicht gehoht StraRe :
km - [ 0,5 4 - 16,5 1
. Ricken Kante Ebene
1. T hische L
opographische agekm — 3 >0
Fah tick
111, Fluk-/Bach- Furt ahre Bricke
(ibergang 1 (.,) 1 (?) 3 (?)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25 4
'E 204 Helwegs Toschlag, Helwegskamp (UK) 2
>
=
8 {15 Alter Postdamm (Volksmund)
[t
>
~ 1104
51 helleweg, Osnabriickische Helweg (1575, 1585)
Weg uppen bohlen (1344)
rémisch mero- 10.—12. | 12.—13.|13.—15.| Hau-
. bis14n.C]14—305 |nach306|wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Mdnzen
rom. | Konigs- Burg Warte Schlag-
. Lager | hof [5.7.Jh.| 8 Jh. |9.-14.Jh. Jh.? i baum
Vi. Befestigung
- - - - 1 _ ~ 2
Missions- Kloster, Klause
VII. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhof
Einrichtung
- - - - 3
Freistuhl Richtstatte
VI, Gerichtsstatte )
- 1 (UK)
Zollstelle Wegegeldhebestelle Poststation
1. (1521)
2. (1400) 1 (19.Jhdt )
IX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmiade
1 (15.Jhdt.) - I. (l?)
2. (11, Jhdt.)
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte . -
X1, Sonsti Truppen-{ (o il | itinerar | Sage Zusammen: km in Sonst
. Sonstiger marsch er fa ¢ kunft | Allmende '
Hinweis
- - - 1 (1246 7 -
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K 11 Luftlinie
Nr. 54 | Strecke: Ladbergen-Tecklenburg m IZ Altsiate
eingetieft auf- unter ohne
I. Gelénderest stark | kaum nicht gehoht Strale
km - ] - 1 - 11 -
) Ricken Kante Ebene
1. Topographische Lagekm — T i1
Furt Fahre U
I1l. Fluk-/Bach- E 4 Bricke
tibergang - - -
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
254
£ | 204
=
g
S (15
'—
>
= 1104
An Ferdeldamm (UK)
5.. .
rémisch mero- [10.—12. [12—13.{13.—16.| Héu-
. bis14n.C}14—305 [nach 305| wingisch| Jh. Jh. Jh. fung
V. Miinzen
- 1 - - - - - - -
rom. | Konigs- Burg Schlag-
. Lager | hof |6.7.Jh| 8. Jh. [9-14.Jh.  Jh.? | Ware | vaym
V. Befestigung 1
Missions- Kloster, Klause
VIL. Kirchliche zentrum Urpfarre Stift Wegekreuz Oberhot
Einrichtung - - - -
Freistuhl Richtstétte
VIII, Gerichtsstatte ’
Zolistelle Wegegeldhebestelle Poststation
iX. Verkehrsstatte Gasthof Absteige Schmieds
Siechenhaus Hospital
X. Pflegestatte - -
. Truppen-| . . : Zusammen: km in s
Xl. Sonstiger marsch | Uberfall | Itinerar Sage kunft | Allmende onst.
Hinweis )
- - 1 - - 7 -
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: 11 Luftlinie
. Strecke: Ladbergen - Lengericher Pag km
Nr. 55 trecke & g 13 AltstraBe |
eingetieft auf- unter ohne
1. Gelénderest stark | kaum nicht gehdht Strale ’
km - - 1 - 127 -
I1. Topographische Lage Ruc_ken Ka-nte Eti_e;e
km
= =7 -
Hl. FluR-/Bach- Fu are Bricke
ibergang 1 (?) - 1 (UK)
km Flur-, Hof-, StraBennamen Zahl
25
Q
£ | 204
s
g
2 151 Am Postwege u.3. (UK) 44
= Auf der Minsterstrage (UK) 1
-~ 1104 . .
Niee Toschlag am Postwege, am Postwege, Damm (UK) 3
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Bildanhang

Aufnahmen des Verfassers

August-Oktober 1965

(mit Hinweis auf die Lage in der Topogra-
phischen Karte 1 : 25 000 ( = TK 25) und
die Abschnitte im 1, Kapitel)’






Bild 1 (zu Abschnitt 3)

FernstraBe Soest — Beckum,

nérdl. Herzfeld — Hovestadt

TK 25, 4314; R 3440/600, H 5728/300

Bild 3 (zu Abschnitt 5)

FernstraBe Soest — Beckum,

nérdl. Haus Assen

TK 25, 4314, R 3436/000, H 5729/300

Bild 5 (zu Abschnitt 12)

FernstraBe Warendorf — Osnabriick,
siidostl. Kloster Vinnenberg

TK 25, 3913, R 3430/760; H 5763/180

Bild 2 (zu Abschnitt 4)

FernstraBe Soest — Beckum,

nordl. Herzfeld — Hovestadt

TK 25, 4314; R 3439/200, H 5728/000

s

Bild 4 (zu Abschnitt 9)

FernstraBe Beckum — Warendorf
nordwestl. Ennigerloh, ,Rémerweg*
TK 25, 4114, R 5752/700; H 5749/340

Bild 6 (zu Abschnitt 13)

FernstraBe Warendorf — Osnabriick,
nérdl. Kloster Vinnenberg

TK 25, 3913, R 3429/500; H 5768/680



Blld 7 (zu Abschnitt 18)

FernstraBe Miinster — Werl

in der Hohen Ward

TK 25, 4112, R 3410/100; H 5750/120

Bild 9 (zu Abschnitt 24)

FernstraBe Miinster — Rheine,
,FriesenstraBe*, siidl. Sprakel

TK 25,3911, R 3405/280 H 5767/180

Bild 11 (zu Abschnitt 25)

FernstraBe Miinster — Rheine,
,FriesenstraBe“, siidéstl. Mesum

T 25,3711, R 2603/160 H 5787/440

Bild 8 (zu Abschnitt 18)
Briickenpfeiler an der Emmer

sudl. Hiltrup (ca. 25 cm breit)

TK 25, 4111, R 2607/660; H 5752/100

Bild 10 (zu Abschnlt’t 24)

FernstraBe Miinster — Rheine,
,FriesenstraBe®, nordw. Greven
TK 25,3811, R 3403/000 H 5776/680

Bild 12 (zu Abschnitt 27)
FernstraBe Soest — Hamm,

stidostl. Dinker
TK 25, 4313, R 3429/400; H 5722/600



zu Abschnitt 34)
FernstraBe Dortmund — Hamm — Beckum,
,Hellweg“, nordéstl. Dolberg

TK 25, 4213, R 3428/280; H 5732/500

Jild 13 (zu Abschnitt 34) Bild 14 (
‘ernstraBe Dortmund — Hamm — Beckum,
istl. Heessen

'K 25, 4213, R 3422/880; H 5731/420

3ild 15 (zu Abschnitt 36)

“ernstraBe Hamm — Ahlen — Warendorf,
rordostl. Hoetmar

TK 25,4113, R 3427/060; H 5750/780

Bild 16 (zu Abschnitt 36)

FernstraBe Hamm — Ahlen — Warendorf,
nordostl. Hoetmar

TK 25,4113, R 3427/140; H 5751/260

Bild 18 (zu Abschnitt 43)
FernstraBe Bochum — Lidinghausen — Miinster
sidéstl. Lidinghausen

TK 25, 4210, R 25698/720; H 5736/420

Bild 17 (zu Abschnitt 42)

Fernstrae Bochum — Liidinghausen — Miinster
Lippeiibergang bei der Rauschenburg

TK 25, 4310, R 2594/240; H 5728/200



3ild 19 (zu Abschnitt 44)
‘ernstraBe Bochum — Liidinghausen — Miinster,
Lehmdamm® nérdl. Ottmarsbocholt
'K 25, 4111, R 2606/180; H 5746/660

3ild 21 (zu Abschnitt 46)
ZernstraBe Recklinghausen — Ahsen — Miinster,
_ippelibergang bei Ahsen

K 25, 4209, R 2590/700; H 5730/620

Bild 23 (zu Abschnitt 48)
FernstraBe Recklinghausen — Haltern — Minster,
nérdl. Recklinghausen

TK 25, 4309, R 2582/660; H 5723/100

Bild 20 (zu Abschnitt 46)
FernstraBe Recklinghausen — Ahsen — Miinster
in der Haard

TK 25, 4309, R 2587/520; H 5726/780

Bild 22 (zu Abschnitt 47)
FernstraBe Recklinghausen — Haltern — Miinster,
,Halter Weg* in der Haard

TK 25, 4309, R 2584/880; H 5727/560

Bild 24 (zu Abschnitt 49)

Fernstrafe Recklinghausen — Haltern — Miinster,
,Hellweg“ nordéstl. Sythen

TK 25, 4209, R 2585/240; H 5739/840



Bild 25 (zu Abschnitt 50)
FernstraBe Recklinghausen — Haltern — Miinster,

westl. Buldern
TK 25, 4110, R 2592 /820; H 5748/520

Bild 26 (zu Abschnitt 50)

FernstraBe Recklinghausen — Haltern — Miinster,
»MiinsterstraBe“ nordéstlich Buldern

TK 25, 4110, R 2595/300; H 5749/800

Bild 27 (zu Abschnitt 52)

FernstraBe Miinster — Osnabriick, der
,Alte Postdamm® in der Kroner Heide,
siidl. Schmedehausen

TK 25, 3912, R 3410/240; H 5772/280
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Zu Poeschel: Alte FernstralRen in der mittleren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
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Zu Poeschel: Alte Fernstrallen in der mittleren Westfélischen Bucht
Spieker, Heft 17, Mlnster 1968
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Abb. 25:
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,

Abbildungen

FernstrafRen,

Fernstrafse

gesichert
————- vermutet

Abbildung

Profil

Stadtgrundrif3

=]

Abb.42

43

'

Fotographie

4308

Topographische Karte |

1:25000

hen Reiches 1:200 000

te des Di

Relief und Gewi:

L.u|Bilder u. topographische Karten SO

W%

1

[

® ) 1 3 ¢ 5 6 7 8 910




£LU roescnel: Alte Fernsuranen I aer MmiLluergi vwesuansunell pusrit

Spieker, Heft 17, Minster 1968

TR

190

£ 00 0

Abb. 27.

579!

Einzel- Schatz-
fund fund

o
¢

b NE @@
L 2

FernstralRe
— untersucht

Miinzfunde und Fernstralen
(nach Christ u. Berghaus)

romisch

vor 14 n. Chr.
14-305

nach 305

merowingisch
10.-11. Jh.
12.-13. Jh.
13.-15. Jh.

fundreiche Platze |

———vermutet
~~~~~~~~ nicht untersucht ——verlegt

1o

* Relief und

: nach der T




Zu Poeschel: Alte Fernstrafien in der mittleren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
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Zu Poeschel: Alte Fernstraen in der mittieren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Minster 1968
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Zu Poeschel: Alte Fernstralsen In der mittleren vvestralischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
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Abb. 32:
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Zu Poeschel: Alte FernstraBen in der mittleren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
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Zu Poeschel: Alte Fernstra3en in der mittleren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968

=80 90 12600

790

Abb. 36:

Postverkehr und FernstraBen
um 1760

{nach Rensing 1909 u. eig. Feststellungen)

w| — Reit-und Wagenposten
———————— Reitposten
——————— Wagenposten

[F] Poststation

9 1 7 3 4 6 6 7 8 4 W [ T T W km

Relief und & : nach der T¢ hischen Ubersi te des Deutschen Reiches 1:200 000




Spieker, Heft 17, Miinster 1968
580 T4

579!

S
@ s
13

‘VE‘;} \

o

Abb. 37:

Die ,,Land StraRen’” =
« HauptverkehrsstraBen um 1800
N {nach Le Coq)

7]
I

i

Y

i
SRR

[

()

’ZSBU
D 1 2 3 & 5 6 7 8 § w 0

Relief und Gewdsser: nach der Top

Ubersichtskarte des Deutschen Reiches 1:200 000



Zu Poeschel: Alte Fernstraisen in der mittieren vvestraliscnen sucnt
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
80 190

lrgg)
Abb. 38:
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Zu Poeschel: Alte Fernstralden in der mittleren Westtalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Miinster 1968
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£u Poeschel: Alte Fernstralsen in der mittleren Westfalischen Bucht
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Zu Poeschel: Alte Fernstrafien in der mittleren Westfalischen Bucht
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Zu Poeschel: Alte FerstraRlen in der mittieren Westfilischen Bucht
Spieker, Heft 17, Minster 1968
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Zu Poeschel: Alte Fernstrafien in der mittleren Westfalischen Bucht
Spieker, Heft 17, Minster 1968
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