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Funktionale Bereichsbildung

im Raume Emsland-Siidoldenburg

Arbeitsbericht von Dr. Giinter Hoffmann

Im Sommer 1954 erhielt ich die Aufgabe, zu untersuchen, wie das funk-
tionale Beziehungssystem in den Bereichen nérdlich des Regierungs-
hezirkes Miinster beschaffen ist. Dabei sollte der Schwerpunkt auf die
Erfassung der grofirdumigen Verflechtung gelegt werden. Hierhin gehért
insbesondere die Frage, in welechem Raume sich die raumgestaltenden
uynd raumbildenden Einfliisse von Ruhrgebiet bzw. Miinster einerseits
(Westfalen im w. S.) und Nordseekiiste sowie Hafenstidten andererseits
uberschneiden, fermer, wie in diesen Grenzsaum die Landeshauptstadt
Hannover und die Bezirkshauptséidte Osnabriick und Oldenburg hinein-
wirken, und schlieBlich, wie dort die zentralériliche Struktur im Kleinen
aussieht. Als Nebenaufgabe zeigte sich somit die Frage, wie sich die zen~
fraldriliche Struktur eines solchen ,groBstadtfernen“ Bereiches von der
eines grofistadtnahen ,,Zentralsystems*“ 1) unterscheidet.

Die so umrissene Gesamtaufgabe konnte nicht in relativ kurzer Zeit
durch einen einzelnen Bearbeiter gelést werden. Es sollte aber versucht
werden, durch eine moglichst umfassende, der Orientierung dienende Vor-
untersuchung am Objekt und deren griindliche methodische Auswertung
nicht nur einen Uberblick zu schaffen, sondern vor allem eine sichere
Grundlage, auf der weiterfiihrende Untersuchungen aufgebaut werden
kdnnen. Demgem#&B umfaBt der Arbeitsbericht zwei wesentlich verschie-
dene Abschnitte, deren erster schon abgeschlossen werden konnte. Dieser
erste Teil stellt die Ergebnisse der bisher durchgefiihrten Untersuchungen
zusammen, wogegen der zweite mit den methodischen Folgerungen daraus
gewissermaBen die Richtlinien fiir eine Fortsetzung der Arbeit geben wird.

Im Prinzip ist das angedeutete Ziel vollauf erreicht worden. Bei der
Bearbeitung einzelner Teilaufgaben haben sich jedoch Schwierigkeiten
eingestellt, die nicht restlos bewiltigt wurden, so dal das bisher gewon-
nene Bild wenig einheitlich und abgerundet erscheint. Das liegt vor allem
daran, daB sich das Arbeitsgebiet im wesentlichen iiber zwei verschiedene
Verwaltungsbereiche erstreckt, den niedersichsischen Verwaltungsbezirk
Oldenburg und den Regierungsbezirk Osnabriick, in denen sich die Mate-
rialbeschaffung sehr unterschiedlich gestaliete. Insbesondere entfiel da-
durch die Méglichkeit einer einheitlichen Kartierung der zentralen Ein-
richtungen im Mafstab 1:300000, die ich fiir den Verwaltungsbezirk
Qldenburg bereits in Angriff genommen hatte. Im Regierungsbezirk Osna-
briick war es schwieriger, hierfiir das entsprechende Material zu be-

1) Spitta, P., Die nahzentralen Orte der Stadt Oldenburg. Dt. Geogr. Biitter, 1949.
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schaffen. Was ich an Material bekommen habe, stammt fast ausschliefilich
entweder von meinen eigenen Erfahrungen und Erkundigungen an Ort
und Stelle oder aus den Akten der Landesplanung in Hannover.

In der Zielsetzung folgte ich ganz der Anleitung fiir ,,Landeskundlich-
statistische Kreisbeschreibung in Westfalen“, die 1950 von Bertelsmeier-
Miiller-Wille erarbeitet und veréffentlicht wurde?). So habe ich u. a.
auch versucht, Handels- und Verkehrsbetriebe von zentraler Stellung
und Bedeutung, d. h. solche, denen eindeutig ein Nachbarschaftsgebiet
zugeordnet werden kann, sowie Betriebsorte mit merklicher iiberlokaler
Bedeutung fiir den Arbeitsmarkt weitgehend zu berlicksichtigen 2a).
Wirklich gelungen ist allerdings auch das nur fiir den Verwaltungsbezirk
Oldenburg.

Die Funktionsbereiche lassen sich, sofern es sich nicht um Zustindig-
keitsbereiche von Behorden handelt, nur durch personliches Befragen
und Fragebogen erfassen. Diese Methoden sind allerdings sehr zeitrau-
bend und vielfach auch kostspielig; bisher liegen nur Fragmente vor, die
aber schon viel Wesentliches erkennen lassen. Die unterste Stufe solcher
Bereiche ist vom Niedersichsischen Amt fiir Landesplanung und Statistik
durch Befragung der zustindigen Gemeindeverwaltungen in groben Ziigen
zusammengestellt worden. Danach habe ich — mit Hilfe der in Hannover
eingesehenen Fragebogen — eine kartographische Verarbeitung vor-
genommen und mit meinen eigenen Erfahrungen verglichen.

Zur ersten Hauptfrage, der nach den grofrdumigen Zuordnungen, habe
jch nur durch Umfrage einiges erfahren koénnen. Der Vorteil dieser
Methode liegt in der Moglichkeit, neben den Tatsachen auch etwas liber
die psychologischen und sozialpsychologischen Hintergriinde zu erfahren.
Der Nachteil ist die gréfere Unsicherheit der Einzelaussagen. Bei einer
Fortfithrung der Untersuchung werden vielleicht manche Einzelziige des
von mir aufgezeigten Gesamtbildes zu korrigieren sein; trotzdem glaube
ich, die Zuordnungen im groBen richtig erfaft zu haben. Es ist jene von
W. Miiller-Wille in seinem Buch ,Westfalen“ herausgestellte ,kulturelle
und 6konomische Verkehrsscheide* zwischen dem zentralértlichen Kii-
stenbereich Bremen-Oldenburg-Leer und dem ,binnenlindischen west-
filischen Bereich Miinster-Osnabriick”, ein Hauptgrenzsaum, der ,der
wiederholt erwiahnten Grenze Papenburg-Vechta folgt“ und in dem sich
naturgemiB die Einflufibereiche iiberschneiden.

?) Bertelsmeier, E. u. W. Miler-Wille, Landeskundlich-statistische Kreisbeschrei-
bung in Westfalen. Spieker 1, Munster 1950, 6. Kapital: Verwaltung und Organi-
sation, A: Sitz und Bereich, S. 106—113.

2a) Ahnlich: Spitta, Die nahzentralen Orte der Stadt Oldenburg, 1949.

3) Miiller-Wille, W., Westfalen-Landschaftliche Ordnung und Bindung eines Landes.
Miinster 1952, S. 377 £f.
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1. Ergebnisse einer Erkundungsreise

Einen ersten Einblick in die Problematik der funktionalen Verflech-
tung und der Bereichsbildungen und einen Uberblick iiber Bereichs-
grenzen und grenzbildende Faktoren gewann ich durch eine Rundreise im
Oktober 1954. Ich konzentrierte mich auf den Bereich siidlich der Grenze
des alten Niederstiftes Miinster, die heute noch als Konfessionsgrenze
wirksam ist und nebenbei auf ihre Wirksamkeit in den Funktionen an-
derer Lebensbereiche untersucht werden sollte. Im bereisten Gebiet wurde
zugleich der Grenzsaum der groflrdumigen Zuordnungen vermutet. Dieser
Bereich wurde von folgenden Punkten aus abgetastet: Leer, Aschendorf,
Papenburg, Sogel, Meppen, Haseliinne, Lastrup, Loningen, Essen, Quaken-
briick, Cloppenburg, Friesoythe, Oldenburg, GrofBlenkneten, Ahlhorn,
Vechta, Wildeshausen. Dabei wurden nach einem bestimmten, jedoch
nicht starren Plan zuerst die ortsansissigen Kommunalbehorden (Kreis-
amter bzw. Gemeindedmter) aufgesucht, dann GroBhindler und Einzel-
hindler und schliefllich einzelne Privatpersonen, um durch eine Kette von
kleinen Gesprichen die Wirkungsbereiche der besuchten Orte, die grof3-
riumigen Zuordnungen und ihre bedingenden Faktoren zu erfahren, und
um einen Eindruck zu gewinnen von den Modglichkeiten einer genaueren
Erfassung. Die Reise war so angelegt, daBl ich auf einer Zickzackroute
den Bereich siidlich der Konfessionsgrenze durchstreifte, nicht ohne dabei
die wichtigeren zentralen Orte nordlich dieser Grenze ebenfalls zu be-
suchen, ndmlich Leer und Oldenburg. Die beiden anderen, Bremen und
Delmenhorst, sind mir von fritheren Gelegenheiten hinreichend bekannt.
Anfangspunkt war Leer, das als zentraler Ort fiir den in Frage stehen-~
den Bereich heute mehr Bedeutung hat als die 22 km nordwestlich lie-
gende grofiere Stadt Emden. Das ist aus mehreren Griinden ganz natlir-
lich: die Stadt Leer liegt filir die groBen Kolonisationsgebiete des Ober-
und Niederledingerlandes und des Rheiderlandes sehr gut zentral, und
sie liegt verkehrsgiinstig als Hafenstadt an der Ledamiindung im Zuge
der beachtlichen Verkehrsbahn, die aus der Ems und parallellaufender
Bundesstrafie 70 und Bahn gebildet wird. Dieses Band wird hier heute
von einem anderen Kkiistenparallelen gekreuzt, das aus der Bundes-
straBe 75 und der Bahn Bremen—Oldenburg—Leer gebildet wird. Der
alten Stadt waren damit alle Voraussetzungen gegeben, um sich in der
neuesten Zeit eine fiihrende Stellung zu sichern. Sie liegt einerseits von
den Emslandkreisen her gesehen vor Emden, zum anderen aber, und das
ist viel wichtiger, an dem Punkte, wo das nordliche Emsland an den
nichsten bedeutenden Verkehrshafen angeknlipft ist, niimlich an Bremen.
Emden hat kaum Bedeutung als Verkehrshafen, d. h. fiir solche Einfuhr-
giiter, die unmittelbar einem gréfleren Verbraucherkreis zugefiihrt wer-
den. Mit seinem Massengiliterumschlag aber erfiillt Emden kaum zentral-
ortliche Funktionen. Es kommt daher auch wenig in Betracht, wenn es
gilt, grofriumige EinfluBbereiche abzugrenzen. Leer hingegen spielt die
Rolle eines Vermittlers zwischen den Emslandkreisen und Bremen bzw.
Oldenburg.

Diese Vermittlerrolle allein prégt die Aufgabenstruktur des Ortes noch
nicht. Sie wirkt nur im Verkehr — Leer ist ein wichtiger Umsteigebahn-
hof — und im Handel mit {iberseeischen Giitern. Im tiibrigen liefert der
GroBhandel — eine Erfahrung, die sich auf meiner Reise mehrfach be-
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stétigte — heute in den meisten Branchen keine Hinweise mehr fiir die
Abgrenzung zentraldrtlicher Bereiche. Die leichte Beweglichkeit der mei-
sten Giiter im modernen Verkehr und die fortschreitende Spezialisierung
des GroBlhandels haben dazu gefiihrt, dal die einzelnen Firmen heute
sehr grofle Bereiche beliefern, oft ganz Nordwestdeutschland oder gar das
ganze Bundesgebiet. Hinzu kommt in manchen Branchen die Ausweitung
des Werkverkehrs und oftmals die Ausschaltung des GroBhandels iiber-
haupt. Die einzigen Ausnahmen sind der GroBhandel mit Nahrungs- und
GenuBmitteln, der sog. Landhandel mit Kunstdiinger, Futtermitteln,
Brennmaterialien usw., der z. T. von Genossenschaften getragen wird,
und — mit sehr starken Einschrinkungen — Teile des TextilgroBhandels.
Aus diesem Grunde konnten meine Erkundigungen in Leer beim Einzel-
handel (Mobel, Haushaltsgerdte, Drogen, Schreibwaren) keinen Hinweis
auf eine Zuordnung ergeben; der zugehdrige GroBhandel sitzt in Olden-
burg, Bremen, Hannover und Osnabriick; nur wenig kommt aus Emden,
im {ibrigen werden Markenartikel zumeist ab Werk iiber Vertreter ge-
liefert. Die Vertreter sind in grofler Zahl in Leer selbst ansiissig, oft aber
auch in Oldenburg, seltener in anderen GroBstidten.

Der LebensmittelgroBhandel hat in Leer selbst ein bedeutendes Zen-
trum, wobei die bekannte Firma Biinting eine fithrende Rolle spielt.
Fragt man nach dem Bereich, so muBl man allerdings unterscheiden zwi-
schen dem, der von Leer aus mit allen Artikeln beliefert wird — das ist
etwa der Landkreis Leer, teilweise auch der Kreis Aurich — und dem,
in den Biinting seine Spezialititen liefert, und das ist ganz Nordwest-
deutschland. In diesen Artikeln verhilt sich also der Handel mit Nah-
rungs- und Genufimitteln dhnlich wie in den anderen Branchen. Auch
der engere Bereich ist nicht scharf gegen Konkurrenzbereiche abgesetzt,
sondern liberschneidet sich mit ihnen; insbesondere greift er im Siiden
noch etwas in den Kreis Aschendorf-Hiimmling hiniiber. Das liegt aber
auch daran, dafl die nichste wirklich bedeutende Konkurrenzfirma erst
Kessener in Meppen ist, wogegen der Lebensmittelhandel von Papenburg
aus eine geringere Rolle spielt.

Mit seiner kulturellen Bedeutung wirkt Leer praktisch nicht iiber die
Kreisgrenze nach Siiden hinaus. An der Spitze stehen die Volkshoch-
schule, die héhere Schule und die regelmiBigen Spiele der , Landesbiihne
Niedersachsen-Nord“ (Sitz Wilhelmshaven), die aus dem ganzen Kreis
besucht werden.

Auf einem anderen Gebiete hat Leer nach dem Kriege an EinfluB ver-
loren. Zusammen mit der ,Kiistenmesse“ hatte der Gallimarkt Jahr fir
Jahr eine erhebliche Anziehungskraft, zumal mit diesem Viehmarkt ein
Volksfest verbunden ist. Heute geht der Viehmarkt relativ zuriick, und
zwar zugunsten der regelmifligen Viehmairkte in Lingen, wo neuerdings
alle vierzehn Tage GroBviehmarkt gehalten wird. Wei8 man um die
gleichzeitige Verlagerung des Schwerpunktes im Schweinehandel von
Delmenhorst nach Cloppenburg, so ist man wohl geneigt, das zu glauben,
was als Ursache filir diese Verdnderungen angegeben wird: Hauptabneh-
mer auf dem Schlachtviehmarkt ist das Ruhrrevier, und es liegt nahe,
daBl die Hauptmirkte ndher an das Absatzgebiet heranriicken. Damit sind
aber die Viehmarktzentren auch filir das kiistenndhere Gebiet in Orte
stidlich des ,Hauptgrenzsaumes” abgewandert.
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Dieser Umstand deutet darauf hin, daB in jlingster Zeit Krifte am
Werk sind, die die funktionale Wirksamkeit der alten Konfessionsgrenze
schwéchen und durchbrechen. Es sollte sich jedoch bei meinen folgenden
Besuchen in Aschendorf und Papenburg zeigen, dafl diese
Grenze damit keineswegs bedeutungslos geworden ist. Allerdings ist
Aschendorf wesentlich schirfer gegen den Norden abgesetzt als Papen-
burg. In der Erfiillung neuzeitlicher zentralortlicher Aufgaben sind diese
beiden Stidte Rivalen. Papenburg als der #ltere Fiihrungsort hat auch
heute noch durch seine GroBe und Ausstattung ein deutliches Uber-
gewicht. Aber die alte Stellung, die Papenburg traditionell nach Norden
weist, die Stellung als Seehafen, ist geschwiicht. Fiir zentrale Aufgaben
im Kreis Aschendorf-Hiimmling liegt Papenburg zu sehr peripher. Doch
auch das etwas giinstiger gelegene Aschendorf liegt keineswegs zentral
und gewinnt deshalb nur langsam, teils durch die Tatsache, da3 hier der
Sitz der Kreisverwaltung ist, teils durch die persénliche Initiative einiger
Héndler. Der Einzugsbereich, den die Kreisverwaltung bewirkt, {iberdeckt
nicht den ganzen heutigen Landkreis. Dieser umfat nimlich auBer dem
Altkreis Aschendorf einen groBen Teil des fritheren Landkreises Hiimm-
ling (mit dem Sitz in Stgel); die hierzu gehdrenden Gemeinden werden
seit 1949 von einer AuBenstelle des Landratsamtes in Sdgel betreut, die
Zusammenlegung war schon 1932 erfolgt.

Diesen Verhiltnissen entspricht der EinfluBbereich des in Aschendorf
ansdssigen Handels. Ich habe bei der Textilbranche und bei einer Firma
mit Mébeln und Hausgerédten etwa gleichlautende Auskiinfte bekommen,
und auch die Mittelschule und die neugegriindete Handelsschule werden
aus dem Altkreis besucht. Eine Ausnahme bildet die durch Zusammen-
schlufl neugebildete Gemeinde Surwold siidlich von Papenburg.

Es ist nicht erwiesen, daB3 die Einzugsbereiche des Spezialeinzelhandels
mit dem der Kreisverwaltung ursichlich verkniipft sind. Bei den Kiufern
handelt es sich nur zu einem geringen Teil um Behordenbesucher. Ein
indirekter Zusammenhang mag durch eine Art Zugehdrigkeitsgefiihl zur
Kreigstadt gegeben sein; auBerdem verlocken vielleicht Auslagen und
Reklame den Behordenbesucher zu einer spiteren Einkaufsfahrt. Sicheres
laBt sich dariiber kaum sagen; andererseits wissen Textil- und Mobel-
héndler zu berichten, dafl vielfach Kunden aus den Orten lings der Ems-
linie (bis etwa Kluse) zum Einkauf nach Leer fahren, ebenso zu Land-
wirtschaftsausstellungen in Leer und Oldenburg. Auch in dieser Richtung
wird also die Grenze mit geringen Zahlen von Gelegenheitspendlern
durchbrochen. Das gilt auch noch fiir den Handel mit Landmaschinen;
eine Aschendorfer Firma hat zahlreiche Abnehmer im benachbarten Teil
von Ostfriesland. Im {ibrigen aber ist Aschendorf sehr stark nach dem
Siiden orientiert. Dabei heifit ,Siiden* nicht unbedingt Westfalen. Zahl-
reiche Lieferanten fiir den Handel sitzen in Osnabriick. Auch fihrt man
zu gelegentlichen GroBeinkiufen (Weihnachtszeit) oder zum Theater in
die Bezirkshauptstadt. Ferner kommt von dort die meistgelesene Zeitung,
von der jedoch in den Emslandkreisen Bezirksausgaben mit verinderten
Kopfen erscheinen. Es sind dies die ,Emszeitung® und im Kreise Meppen
die ,Meppener Tagespost®, deren Lokalteil in Papenburg gedruckt wird.
Als ausgesprochene ,Meinungszeitung® mit geringerem Abonnentenkreis
vorwiegend unter Intellektuellen tritt neuerdings der ,Rheinische Mer~
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kur“ auf. Das mag mit der Konfession zusammenhéngen; aber auch die
sozialistische Zeitung ,Emsldandische Rundschau® kommt aus Westfalen
(Dortmund) mit verindertem Kopf und Lokalteil. Hingegen ist in Aschen~
dorf keine ostfriesische Zeitung zu finden.

HandelsmiBige Beziehungen nach Westfalen, die jedoch nicht viel be-
sagen, sind hier wie im ganzen Untersuchungsgebiet dadurch gegeben,
daB das Ruhrgebiet als Hauptabnehmer fiir landwirtschaftliche Erzeug-
nisse und als Hauptlieferant fiir industrielle Erzeugnisse verschiedenster
Art auftritt. Um weitere konkrete Einzelheiten zu nennen: man trinkt
{iberall im Emsland Germania-Bier aus Miinster oder Bier von Rolinck,
Burgsteinfurt, und im Gefolge dieses ,Bierstromes® tauchen an verschie-
denen Stellen, u. a. in der Bahnhofsgaststétte von Aschendorf, Spielauto-
maten aus Burgsteinfurt auf. Als Aschendorf 1952 Stadt wurde, lieferte
die Firma Fahnen-Reuter, Miinster, die Fahnen und Wappen. Auch die
konfessionell gefirbten Schulbiicher kommen aus dem westfélischen
Miinsterland.

Viel wichtiger aber als alle genannten #uBerlichen Bindungen sind die
psychologischen. Die Bevilkerung von Aschendorf fiihlt sich dem Miin-
sterlande in mancher Hinsicht zugehérig und empfindet die Grenze gegen
Ostfriesland als auBerordentlich scharf; das habe ich in allen Gespréchen
immer wieder bestitigt gefunden. Diese Grenze ist uralt; sie la6it sich
bereits in der jlingeren Eisenzeit als Scheide zwischen der Harpstedter
Kultur im Siiden und der Jastorfer Kultur im Norden nachweisen, ist
dann Gau- und Stammesgrenze zwischen Amsivariern und Rheiderlédnder
Friesen und schlieBlich Ditzesangrenze, zuerst zwischen dem friesischen
und dem Meppener Missionssprengel, spiter zwischen den Bistiimern
Miinster und Osnabriick. Der AnschluB8 an das Miinstersche Amt Meppen
wurde in der Mitte des 15. Jahrhunderts endgiiltig vollzogen. Danach war
die Grenze Territorialgrenze Westfalen-Friesland, die auch als Grenze
der Regierungsbezirke Aurich und Osnabriick bis heute fortlebt. Sie ist
somit eine der markantesten und dauerhaftesten Grenzen iiberhaupt.?)

Offensichtlich spielt fiir das heutige BewufBtsein von dieser Grenze die
Konfessionszugehorigkeit die entscheidende Rolle; die historische Bin-
dung an Miinster lebt ja in der konfessionellen Zusammensetzung fort,
und das hat mancherlei mittelbare Folgen, die immer wieder die Hin-
wendung zum westfilischen Miinsterland bewirken und Ostfriesland als
etwas Gegensitzliches empfinden lassen. Zu diesen mittelbaren Folgen
gehort z. B. die politische Einstellung der Bevélkerung. Zur Zeit meiner
Erkundungsreise hatte Niedersachsen noch eine SPD-Regierung, zu der
die Bevélkerung von Aschendorf in schirfster Opposition stand. Das galt
vor allem in der Frage der Schulpolitik, die gerade hier die Gemiiter sehr
erhitzt hatte, und fiir die Verfechtung der Konfessionsschulen sucht man
immer wieder Riickhalt bei den gleichgesinnten westfilischen Nachbarn.
Ob hierbei nun die ,Wachablésung“ 1955 einen grundlegenden Wandel
bewirkt hat, weiB3 ich nicht, méchte es aber bezweifeln; denn einmal ge-
niigen betont liberale Tendenzen der neuen, ,biirgerlichen“ Regierung,
um bei der konservativ-katholischen Bevoélkerung oppositionelle Reak-
tionen auszuldsen, und zum anderen liegen doch die Dinge tiefer begriin-

4) Wiede, G., in der Festschrift ,1200 Jahre Aschendorf, S. 17—21.
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det. Gerade im Grenzgebiet gegen den evangelischen Nachbarn im Norden
empfindet die von Natur konservative Bevidlkerung der katholischen Ge-
meinden um Aschendorf ihre traditionellen Bindungen an das katholische
westfilische Miinsterland iiberaus stark. Dabei spielt es gar keine Rolle,
dafl die urspriingliche Missionierung nicht von Miinster aus erfolgte.
Liudger zog nur durch; das Patrocinium von St. Amandus verweist auf
das flandrische Missionszentrum von Kloster St. Amand bei Tournai, und
spater hatte Corvey hier bedeutenden EinfluB. Wichtiger ist die terri-
toriale Zugehorigkeit in Spédtmittelalter und Friihneuzeit. Die heutige
konfessionelle Zusammensetzung zeigt trotz des Fliichtlingszustromes ein
entscheidendes Ubergewicht des katholischen Bevélkerungsanteiles. Die
Statistik nennt 1954 fiir den Kreis 84,9 °/o0 Katholiken, 14,6 %/ Protestanten,
0,5 %0 sonstige bei insgesamt 68 448 Einwohnern.

Wenn in keinem anderen Abschnitt die traditionell-psychologische Wir-
kung der Konfessionsgrenze so stark ist wie gerade hier, so kann man
zur Erklirung noch folgende Gesichtspunkte heranziehen: Hausangestellte
werden vom Altkreis Aschendorf aus fast nur in die katholischen Ge-
biete Westfalens und insbesondere nach Miinster vermittelt, und um-
gekehrt erscheinen Stellenangebote aus dem Miinsterland in bemerkens-
werter Anzahl in den emsléndischen Zeitungen. Dadurch werden aber
bekanntschaftliche und verwandtschaftliche Verbindungen geschaffen, die
wiederum dem Zusammengehorigkeitsgefiihl zustatten kommen. Bei der
dlteren Generation ist bezeichnenderweise die Kenntnis von Rheine und
Miinster besser als von Leer.

Weiter ist die Tatsache wichtig, dafl die Konfessionsgrenze im Emsland
gleichzeitig bis heute Dialektgrenze ist. In diesem Fall diirfte es jedoch
schwierig sein, Ursache und Wirkung auseinanderzuhalten. Solche Schwie-
rigkeiten zeigen sich schon, sobald man versucht, die Untersuchung dieser
Frage in die Einzelheiten zu treiben. Dann sieht man ndmlich, daBl die
nahe der Grenze liegenden linksemsischen Doérfer — vor allem Brual,
aber auch noch Rhede — trotz ihrer rein katholischen Bevoélkerung zur
Rheiderldnder Marsch und damit nach Weener orientiert sind. Hier tau-
chen in der Saison friesische Erntearbeiter auf, und auch das Personal
der Gaststitten stammt aus Friesland; umgekehrt geht die einheimische
Bevélkerung nach Weener zum Einkauf, sogar regelmifig, denn auch der
Konsumverein in Weener wird von Brual aus aufgesucht. Die Folge ist,
daB die Brualer Kinder ein Plattdeutsch sprechen, das sehr stark vom
Rheiderlénder Dialekt geprigt ist, einem friesischen Dialekt mit merk-
lichem holldndischen Einflufl (z. B. Tasse = Copje). Die friithere kirchliche
Bindung des Rheiderlandes nach Holland hat diesen niederldndischen
Einschlag bewirkt, der nun auch bei den katholischen Brualern wirksam
wird, weniger in Rhede, obwohl iiber Rhede eine StrafBe nach Holland
fiihrt. Ursache fiir die starkere Bindung Bruals an Weener ist die Ver-
kehrslage des Dorfes; der Weg nach Aschendorf fithrt nur iiber eine
Briicke stidlich von Rhede. Er ist nicht viel weiter, aber 6der als der Weg
nach Weener, der {iber mehrere gréere Ortschaften fiihrt.5)

Eine griindlichere Untersuchung dieser Verhiltnisse an der Konfes-
sionsgrenze wire gewifl lohnend und reizvoll. Die Auswirkungen z. B. auf

3) Miindlicher Hinweis von Mittelschullehrer H. Jungeblut, Aschendorf. Die An-
gaben wurden mir in mehreren anderen Gespridchen bestitigt.
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die Zahl der Mischehen, auf die Abwanderungsziele, auf Sitte und Brauch-
tum, Sprache, Verhéltnis zur Kirche und politische Einstellung und
manche weiteren soziologisch-sozialgeographischen Elemente wiren zu
ergriinden. Allerdings miifite eine solche Arbeit durch einen Einheimi-
schen geleistet werden. Sie wiirde dann zwar in Fragestellungen fiihren,
die abseits liegen vom Ziel der hier begonnenen Untersuchung, aber ge-
wil manches zur Kldrung und richtigen Deutung beitragen kénnen.

Kommt man nach allen diesen Aschendorfer Gesprichen nach Papen-
burg, so ist man zunichst liberrascht von der ausgesprochenen Ausnahme-
stellung dieser Stadt. Schon rein dufBlerlich ist die langgestreckte Moor-
kolonie ein eigenartiges Gebilde. Der alte Kern, das »Untenende“, mit
dem Hafen, der Werft und den meisten Industriebetrieben liegt an der
Eisenbahn nahe der Ems, mit der er durch einen schiffbaren Stichkanal
verbunden ist. Von da erstrecken sich iiber ein Dutzend Kilometer weit
die Siedlungsspitzen ins Moor hinein. Notwendig erfordert diese grofle
Ausdehnung einen zweiten funktionalen Kern, der sich denn auch bei
der Obenender Kirche gebildet hat, und zwar mit Schule, AuBienstelle der
Stadtverwaltung und spezialisiertem Einzelhandel (Apotheke, Drogerie,
Textilien, Schreibwaren); ferner sind hier eine Polizeistation und eine
Sparkassennebenstelle eingerichtet. Mit vollem Recht verzeichnen deshalb
die Akten der Landesplanung?®) in der Gemeinde Papenburg zwei zen-
trale Orte. Diese beiden Zentren sind dem groBriumigen funktionalen
und soziologischen Beziehungssystem etwas verschieden eingeordnet. Fiir
Papenburg-Obenende gilt manches von dem, was fiir Aschendorf gesagt
wurde. Das Untenende aber fillt ganz aus dem Rahmen des Kreises
Aschendorf-Hiimmling heraus. Auch hier spielen traditionelle Bindungen
die Hauptrolle. Ich erwihnte schon Papenburgs friihere Stellung als See-
hafen. Dem entspricht — vor allem im Untenende — die Berufs- und
damit soziologische Struktur. Schiffahrt und Schiffbau geben die Grund-
ziige. Daher sind die Unternehmen in der Gemeinde Papenburg der
Industrie- und Handelskammer in Emden zugeordnet, wogegen alle
lUbrigen Gemeinden von Osnabriick aus betreut werden. Fiir das Hand-
werk in Papenburg ist allerdings die Handwerkskammer in Osnabriick
zustindig.

Die Ausrichtung nach Norden, zur Kiiste und insbesondere auch nach
Emden-Leer, ist durch diese Umstidnde begreiflich. Sie findet ihren Aus-
druck in der hiufigen Verschwiigerung zwischen Familien aus Emden,
Leer und Papenburg. Die stirkeren katholischen Gemeinden in Leer und
Emden inmitten sonst rein evangelischer Gebiete sind zum groéBten Teil,
abgesehen von Fliichtlingen, aus Papenburger Familien aufgebaut wor-
den; aber auch Mischehen sind nicht selten. Es gibt auBerdem einen ge-
wissen Berufspendelverkehr nach Leer, der jedoch zuriickgeht, ebenso
wie der friher hiufigere Wochenpendelverkehr nach Wilhelmshaven.
Saisonarbeiter gehen allerdings heute meist zum Ruhrgebiet, iiberwiegend
als Bauhandwerker.

Auch in umgekehrter Richtung wird die Grenze bei Papenburg durch-
brochen. Die Einpendler nach Papenburg-Untenende kommen zum gréfi-

6) 453 — 35.33 k, Referat fiir Landesplanung und Statistik beim Regierungsprisiden-
ten, Osnabriick.
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ten Teil aus dem Norden. Nach dem Stande vom 20. 9. 1952 waren es
334 aus Véllen, 48 aus Steenfelde, 14 aus Grofiwolde, 84 aus Flachsmeer
neben 150 aus Aschendorf und 110 aus Bokel sowie insgesamt 49 aus
7 weiteren Gemeinden (Pendler in gewerbesteuerpflichtigen Betrieben 1t.
Gewerbesteuerausgleich; in Aschendorf sprach man von anndhernd
300 Auspendlern zur Papenburger Industrie etc. gegen etwa 150 in der
Gegenrichtung, vorwiegend zu den Kreisbehodrden).

Als kultureller Mittelpunkt hat Papenburg seinen Haupteinzugsbereich
im Oberledingerland (bis Westrhauderfehn). Vor allem gilt das fiir die
regelméfiigen Universititstage, die eine eigenartige Verbindung zwischen
Nord und Siid herstellen; denn durchgefiihrt werden sie weitgehend von
der Universitdt Miinster. Andererseits tritt auch in Papenburg wie in
Leer regelmiflig die Landesbiihne Niedersachsen-Nord (Wilhelmshaven)
auf mit Schauspielen, Operetten und Volksstiicken. Gelegentlich spielt
dieses Theater auch noch in Sogel und Werlte, aber nicht weiter stidlich,
z. B. auch nicht in Lathen. Zur Volkshochschule Papenburg kommen nur
wenige Horer aus Vollen und Steenfelde. Hierin beherrscht Leer seinen
Kreis. Dafiir kommen ein Drittel der Horer in Papenburg aus dem Kreis
Aschendorf-Hiimmling neben fast zwei Drittel aus Papenburg selbst.
Uberhaupt hat Papenburg einen Teil der Fiihrungsaufgaben im Kreis
behalten, so dafl man eigentlich nur Aschendorf und Papenburg zusam-
men als den Kopf des Kreises bezeichnen kann — unbeschadet der Tat-
sache, da3 die ,Rivalen® im aufstrebenden Aschendorf das nicht wahr-
haben wollen —. Z.B. hat Papenburg Amtsgericht, Katasteramt und
Nebenstelle der Oldenburger Landesbank; das Papenburger Krankenhaus
ist gréBer und mit mehr Spezialabteilungen ausgestattet als das Aschen-
dorfer Kreiskrankenhaus. Es wird librigens auch von den benachbarten
friesischen Gemeinden aus aufgesucht. Aber Aschendorf hat eben die
Kreisverwaltung, die Kreissparkasse und u.a. einen Einzelhiindler, der
durch sein vielseitiges Sortiment fiir Wohnungs- und Haushaltsausstat-
tung nicht nur in Papenburg ohne Konkurrenz ist.

Recht eigenartig liegen die KAuferschaften des Textileinzelhandels. Von
Papenburg-Untenende fihrt man zum Einkauf nach Leer. Die Einzel-
hindler im Untenende werden mehr von Obenendern aufgesucht sowie
aus den neuen Siedlungen. Die Obenender Einzelhdndler hingegen ver-
kaufen an die Leute von den ,Wieken“, den seitlichen Stichkanilen der
Moorkolonie, sowie wvon den benachbarten Landgemeinden bis zum
Hiimmling. Ich habe #dhnliches an verschiedenen anderen Stellen erfah-
ren. Niemand trégt gern das Kleid oder den Anzug, von dem die Nach-
barsleute gleich den Preis wissen, weil sie ihn noch kurz vorher im
Schaufenster lesen konnten. In landlichen Gebieten spielt dieser Gesichts-
punkt, neben anderen, eine wichtige Rolle. Dazu kommt, daB3 die genannte
Abfolge von Kiuferschichten ein gewisses Gefille in den Anspriichen an
die Auswahl besitzt. Es sind in abnehmendem MaBe ,,verstidterte” Kreise.
Vielleicht darf man die Reihe sogar noch fortsetzen und sagen, dal man-
cher Kéufer aus Leer seine Sonntagskleidung in Oldenburg kaufen wird.

In der Belieferung der Textilwareneinzelhindler hat sich nach dem
letzten Kriege ein grundlegender Wandel vollzogen, bei dem der Grof3-
handel erhebliche Einbuflen erlitten hat. Die Tendenz geht dahin, in allen
Fillen, die das technisch zulassen und bei denen es sich rentiert, den
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GroBhandel auszuschalten. Jegliche Konfektion und mancherlei Marken~
waren werden durch die bis zum dufBlersten spezialisierte Industrie direkt
oder liber ebenso spezialisierte Vertreter an den Einzelhandel geliefert.
In der Textilbranche sind die Vertreterbezirke gleich den Postleitbezir-
ken, was man leicht dem Stellenmarkt der Fachzeitschriften entnehmen
kann. Die Vertreter fiir den Postleitbezirk 23 wohnen zum groBen Teil in
Bremen, teils auch in Oldenburg. Nihergelegene Industriebetriebe wer-
den regelmiBig mit Auto durch die Einzelhindler oder ihre Eink#iufer
direkt aufgesucht, von Papenburg aus z. B. sehr viele in Nordrhein-West-
falen. Von diesem Verfahren ausgenommen sind lediglich Kurzwaren,
grobe Artikel wie Arbeitskleidung, sowie solche Meterwaren, die man
schlecht in groBeren Mengen abnehmen kann, wie z. B. Kleiderstoffe.
Diese Artikel sind weitgehend dem GroBhandel verblieben, der sich im
ibrigen als letzte Ausweich- und Ausweitungsméglichkeit die kleinen
Gemischtwarengeschifte auf dem flachen Lande erobert hat. Das also
konnte nur gemeint sein, wenn man mir in einer miinsterschen Grof-
handelsfirma erzéhlte, das Absatzgebiet reiche bis zur Linie Papenburg—
Friesoythe—Cloppenburg—Vechta—Goldenstedt, d. h. {iberraschender-
weise bis etwa zur Konfessionsgrenze! Dabei liegt die Belieferung mit
Kurzwaren oft in der Hand von kleineren Firmen und ist manchmal so-
gar, z. B. in Papenburg, mit dem LebensmittelgroBhandel verbunden, ent-
sprechend der Tatsache, dafl dieser in lberwiegend lindlichen Gegenden
meist mit Gemischtwarengeschiften zu rechnen hat.

Papenburger LebensmittelgroBhindler versorgen den Kreis in Kon-
kurrenz mit den Grofifirmen in Leer und Meppen und liefern dariiber
hinaus einige Spezialititen weiter nach Siiden, nicht nach Norden. Das
gleiche gilt fiir den Handel mit Eisenwaren, der allerdings auch im be-
nachbarten friesischen Viéllen Abnehmer findet.

Im nédchsten Raum, den ich aufsuchte, regieren ebenfalls zwei Rivalen:
S6gel und Werlte versorgen gemeinsam den Hiimmling. Ich habe
nur Sogel besucht und dort wohl den nétigen Einblick gewonnen. Sdgel
hat mancherlei Beeintrichtigungen seiner fithrenden Stellung erfahren,
teils durch die nahezu vollstindige Zerstérung gegen Ende des Krieges,
mehr aber noch durch die Auflésung des Landkreises Hiimmling, dessen
siidliche Gemeinden zum Nachbarkreis Meppen geschlagen und damit von
ihrem natiirlichen Zentrum abgeschnitten wurden. Dieser EinfluBbereich
war also auch nicht dadurch zuriickzugewinnen, dal man S&gel wieder
eine AuBlenstelle des Landratsamtes Aschendorf zugestand. Ein weiteres
Hemmnis war schon frither die Anlage eines SchieBplatzes zwischen Sogel
und Lathen durch Krupp, wobei das Dorf Wahn entvilkert wurde. Die
Bauern wurden damals nach Mecklenburg umgesiedelt. Sie sind z. T.
zuriickgekehrt und zusammen mit Fliichtlingen in der neuen Siedlung
Neuwahn bei Lathen untergebracht worden. Ein weiteres Moment ist die
stdrkere Hinwendung des Raumes um Werlte und nérdlich davon zum
benachbarten Kreis Cloppenburg, zu der die Verkehrsentwicklung einiges
beigetragen hat. Frither verkehrte zwischen Cloppenburg und dem von
Werlte etwa fiinf Kilometer entfernt liegenden Bahnhof ,Landesgrenze“
eine Kleinbahn, die einst von den Bauern mitfinanziert worden war und
deshalb ihren Geldgebern zuliebe in einem richtigen Zickzackkurs mit
zahlreichen Bahnhofen angelegt war. Dementsprechend war die Fahrt
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von der ,Landesgrenze“ nach Cloppenburg fast eine Weltreise, und der
Sinn dieser Bahn war wohl nicht zuletzt der Anschluf an den Cloppen-
burger Schweinemarkt. Von Werlte aus fuhr man lieber mit der Himm-
linger Kreisbahn in Richtung Sogel. Heute ist die Cloppenburger Bauern-
bahn aufgehoben und abgebrochen. Stattdessen verkehren hier Autobusse,
und zwar direkt ab Werlte nach Cloppenburg und Loningen. Von
Lorup—Esterwegen besteht direkte Autobusverbindung iiber Friesoythe
nach Oldenburg.

Die Sonderstellung des Werlter Raumes zeigt sich auch in einer gigenen
Zeitung. Das ,Hiimmlinger Kreisblatt“ ist eine kleine Heimatzeitung mit
kleiner Auflage, die sich, wenn auch gewiBl unter wirtschaftlichen Schwie-
rigkeiten, bis heute gehalten hat. Bezeichnenderweise war von dieser
Zeitung in Sogel nicht ein einziges Exemplar aufzutreiben; man wullte
nicht einmal niheres dariiber, vermutete nur, daB sie wohl in Cloppen-
burg gedruckt wiirde. Allerdings konnte man mir den Namen des kleinen
Verlegers nennen, nach dem ich mich dann in Cloppenburg erkundigt
habe — ohne viel Erfolg. Dort meinte man, jener Verleger bekomme wohl
Matern aus Wilhelmshaven und drucke dann selbst. Leider hatte ich in
meinem Reiseplan keine Zeit mehr fiir einen kleinen Abstecher nach
Werlte, der hiernach zur Kldrung notwendig gewesen wiére. Sicher scheint
mir zu sein, daB der ganze Grenzraum nordlich und siidlich Werlte léngs
der Grenze zum Verwaltungsbezirk Oldenburg wirtschaftlich und nach
der personlichen inneren Einstellung der Bevdlkerung zum Osten ten-
diert und sich etwas aus dem Kreisverband 18st. Werlte hat in diesem
Bereich durch Mittelschule, Postamt, Markt, Apotheke und eine Reihe
von Einkaufsmoglichkeiten eine schwache Fiihrung. Auch Lebensmittel-
groBhandel hat sich hier angesetzt, der aber mit der Konkurrenz aus
Cloppenburg, Loningen, Quakenbriick und Osnabriick zu rechnen hat.

Trotz der so umrissenen Einengung hat sich Ségel nach dem Kriege
gut erholt, wozu seine Stellung als Wallfahrtsort sicher beigetragen hat.
Der Einzelhandel ist mit erstaunlich reichhaltigen Sortimenten ausgestat-
tet, eine Feststellung, die ich im grofstadtfernen Bereich wiederholt tref-
fen konnte. Die modernen Geschifte haben sich auch ihren Einflufl in den
Gemeinden siidlich der Kreisgrenze wieder gesichert (GroB- und Klein-
Stavern, GroB- und Klein-Berflen). Das grifiere Einkaufszentrum, das
von hier aus gelegentlich aufgesucht wird, ist Meppen (u.a. Fa. Leffers).
Ich fand hier in Stgel — im Gegensatz zu Aschendorf — niemand, der
sagte, daB auch Osnabriick eine Rolle spielte und aufgesucht wiirde. Wohl
hat man frither dort Spezialirzte besucht. Statt dessen fihrt man heute
lieber nach Oldenburg oder nach Rheine. Griinde wuBte mir niemand zu
nennen. Es fillt auf, daf3 dabei Papenburg {ibergangen wird. Insgesamt
sind die Beziehungen zu Papenburg iiberraschend schwach, trotz guter
Verbindung mit Postautobussen. Allerdings ist der StraBenabschnitt Bor-
germoor—Surwold, iiber die damalige Kreisgrenze hinaus, erst 1920 aus-
gebaut worden. Fiir den Besuch einer hoheren Schule stehen die Ober-
realschule in Papenburg und das Gymnasium in Meppen zur Wahl.

Wohl wird in Ségel die Osnabrick-Papenburger Ems-Zeitung gelesen,
die hier eine Vertretung mit Anzeigenannahme hat. Aber Sogel ist eigent-
lich wenig zeitungsfreudig: in Anzeigen und Lokalnachrichten ist es ndm-
lich sehr wenig vertreten. Entsprechend ungeprigt scheint mir die gei-
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stige und politische Orientierung der Bevélkerung zu sein. Ich fand nije-
mand, der mit solcher Leidenschaft das Hingezogensein oder Zugehorig-
keitsgefiihl zum westfilischen Miinsterland betonte, wie es mir in Aschen-
dorf mehrfach begegnet war. Bot ich eine solche Antwort auf meine ent~
sprechenden Fragen an, so hérte ich héchstens etwas von dem Band, das
Klemenswerth mit Miinster verbindet, und in einem Falle von geschaft-
lichen Beziehungen. Auch hat die Erregung des Schulkampfes hier offen-
sichtlich nur einzelne ergriffen, und ebenso hat die Tatsache, daB auch
von hier zahlreiche Stellenvermittlungen ins westfilische Miinsterland
erfolgen, offenbar nicht so entscheidendes Gewicht wie in Aschendorf.

Es mag sein, daB der in langer Abgeschiedenheit gewachsene Hiimm-~
linger Menschenschlag politisch schwerfilliger ist. Es mag aber anderer-
seits auch sein, daB das BewuBtsein von der nahen Grenze bei den
Aschendorfern ein stirkeres Gefiihl fiir die Zugehdrigkeit zum Kern-
raum geprégt hat. Diese Annahme erfihrt eine wenn auch geringe Stitze
durch die Haltung der Menschen, die mir in Meppen begegneten.

Allerdings haben diese Meppener das Gefiihl, selbst in einem Vorort
erster Ordnung zu wohnen. In diesem SelbstbewuBtsein werden sie durch
die Landesplanung gestirkt, die Meppen zum zentralen Ort I Ordnung
ausbauen mochte. Was das bedeutet, soll an anderer Stelle erliutert
werden.

Damit haben wir den Kreis Aschendorf-Hiimmling verlassen, iiber
den noch nachzutragen wire, da8 er zum Bereich des Arbeitsamtes Leer
gehort. Auch das hingt gewiB in erster Linie mit der Sonderstellung der
Stadt Papenburg zusammen, der einzigen Gemeinde im Kreis, die auf
dem Arbeitsmarkt eine gewichtige Rolle spielt. Der Kreis Meppen gehért
zum Arbeitsamt Nordhorn, das auBerdem noch die Kreise Grafschaft
Bentheim und Lingen betreut.

Die Stadt Meppen ist auch heute schon als zentraler Ort fiir ihre
GroBe auflergewohnlich gut ausgestattet; das ist nicht so sehr an den
Offentlichen Einrichtungen zu sehen, sondern vielmehr an den Einrich-
tungen aus privater Initiative. Gemeint ist vor allem der Einzelhandel,
der eine nahezu groBstadtmifige Auswahl aufweist; allerdings ist noch
kein Warenhaus dabei. Auch als kultureller Mittelpunkt hat sich Mep-
pen — anders als Papenburg und sogar Leer — eine grof3stadtunabhiin-
gige Eigensténdigkeit bewahrt. Die ,Musikschule Emsland® (Schifer~
Sandhage) und die ,,Emslindischen Kammerspiele“ sind als Haupttriger
des kulturellen Lebens zu nennen. Theater- und Konzertleben sind da-
durch auf der Héhe; im Sommer hat die Freilichtbithne einige Bedeutung.
Auch der Emslidndische Heimatverein hat in Meppen seine Haupt-
geschaftsstelle.

Von griéBerer Bedeutung ist seit einer Reihe von Jahren die Geschiifts-
stelle der ,Emsland GmbH.“ in Meppen, die fiir das gesamte Planungs-
und Aufbaugebiet, bestehend aus den vier Emslandkreisen und Teilen
der Kreise Leer, Cloppenburg und Ammerland, die Planung zu koordi-
nieren und vor allem die Gelder zu verwalten hat, die vom Bund, dem
Lande Niedersachsen und den beteiligten Kreisen fiir die Grof8planungen
zur Verfiigung gestellt werden. Durch diese EinfluBnahme auf die Geld-
verteilung hat die Geschiftsfilhrung der Emsland-GmbH. eine sehr be-
deutsame Fiihrungsstellung.
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Insgesamt hat so die Stadt Meppen durch einige ihrer Funktionen einen
groBen EinfluBbereich. Sie beherrscht damit insbesondere den groBstadt-
fernsten Bereich des Untersuchungsgebietes. Man kénnte also wohl sagen,
daB sie — wenigstens in bezug auf einige den Bedarfstriger unmittelbar
beriihrende Funktionen — eine GroBstadt zu ersetzen hat. Das gilt aller-
dings nicht fiir die Regierungsfunktionen, die in Osnabriick eigentlich
ziemlich peripher im Regierungsbezirk liegen. Nicht zu iibersehen ist die
Konkurrenz von Lingen, das insbesondere als Olzentrum einen bedeu-
tenden Aufschwung erfahren hat. Eine Entscheidung, welcher Stadt end-
giiltig die Flihrung im Emslande zufallen wird, konnte wohl erst fallen,
wenn aus den Emslandkreisen eine neue, natiirlichere Verwaltungsein-
heit geschaffen wiirde, wahrscheinlich zugunsten von Meppen. Die Ems-
land-GmbH gibt gewissermaBen den Modellfall dafiir ab.

DaB8 Lingens EinfluB nicht zu verachten ist, konnte ich in Hase-
liinne erfahren; von dort fihrt man auBer nach Meppen auch nach
Lingen; beide sind téglich durch Bus oder Triebwagen der Meppen-Hase-
linner Eisenbahn zu erreichen. Aber auch Miinster und Osnabriick, die
etwa gleichweit entfernt sind, werden von Haseliinne aus aufgesucht.
Dabei ist flir Haselinne Osnabriick bei weitem wichtiger als GroShan-
delszentrum, insbesondere fiir die Belieferung der Industrie und des Ge-
werbes. Hingegen wird Miinster neben Osnabriick als Einkaufsort fiir
gelegentliche GroBeink#dufe der Bevilkerung bevorzugt. Immerhin ist
Haselilinne stirker an Osnabriick gebunden als alle vorher von mir be-
suchten Orte; regelmifBige Autobusverbindung trigt dazu bei. Hier traf
ich auch zum ersten Male Leute, die den Gedanken einer eventuellen
politischen Verbindung mit Westfalen vorsichtig zuriickwiesen. Man be-
tonte mehrfach, da8 man Oldenburg und Bremen ebensogern aufsuchen
wirde wie Osnabriick und Miinster, wenn nur die Verkehrsverbindungen
dorthin besser wiren; einige Autofahrer fiihren 6fter nach Bremen (Bun-
desstraie 213). Auflerdem gehen hiufig Saisonarbeiter nach Bremen und
Hamburg. Die verwandtschaftlichen Beziechungen gehen ebenfalls aufler
nach Westfalen auch ins Oldenburgische. Hierbei ist allerdings die Be-
schrinkung auf das katholische Oldenburger Miinsterland bemerkens-
wert. Insgesamt ist so die Stellung von Haseliinne und die Einstellung
seiner Bewohner offenbar etwas labiler; jedoch iliberwiegen die Tenden-
zen nach dem Siiden bzw. Sudosten.

Einen kleinen selbstindigen Einzugsbereich hat Hasellinne durch Be-
rufspendelverkehr, Markt, Mittelschule, eine Kkleinere Oberschule fiir
Médchen im Ursulinenkloster und eine landwirtschaftliche Berufsschule,
die allerdings von Meppen aus geleitet wird. Im Textileinzelhandel herr-
schen dhnliche Verhiltnisse wie bei Papenburg-Leer. Man sprach lobend
von der Treue der Landkundschaft; aber der Kleinstddter aus Haseliinne
fahrt fiir jedes grofiere Stiick nach Meppen oder weiter. Nach Osten 148t
sich der EinfluBbereich schwer abgrenzen. Die Grenzgemeinden zum Ver-
waltungsbezirk Oldenburg werden z. T. von Léningen aus mit spezielle-
ren Gitern versorgt. Das liegt nicht zuletzt an den ungliicklichen Ver-
kehrsverhéltnissen. Wenn man von Haseliinne nach Loéningen fahren
will, mufl man zweimal umsteigen, und zwar beide Male mit erheblicher
Wartezeit. Die Triebwagen der Meppen-Haseliinner Eisenbahn fahren
nur bis Herzlake. Von dort bringt ein ,,Giliterzug mit Personenwagen®
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den Fahrgast nach dem ,,Grenzbahnhof* Lewinghausen, wo er dann nach
anderthalb Stunden durch einen &hnlichen Zug (ein Giliterwagen ist mit
Holzbénken, einem Kanonenofen und kleinen Fenstern hergerichtet) der
Deutschen Bundesbahn abgeholt wird. Bis Essen, also bis zum Anschluf3
an die Hauptstrecke Osnabriick—Oldenburg, sind es drei Stationen. Auf
jeder dieser Stationen mufl man mit mindestens einer halben Stunde
Rangieraufenthalt rechnen (erst miissen die Schweine verladen werden).
Die alte Cloppenburger Bauernbahn stelle ich mir dhnlich vor.

Ich habe zundchst in Loningen Station gemacht und von dort einen
Abstecher nach Lastrup unternommen. In Lastrup traf ich — das
einzige Mal im ganzen Oldenburger Miinsterland — noch einmal Leute,
die von einem politischen Bestreben nach Anschluff an Westfalen spra-
chen; nach der Begriindung gefragt, konnten sie nur angeben, daB3 dort
eben das Hauptabsatzgebiet fiir die Landwirtschaft liege. Damit war
aber — ausgesprochen — das Ruhrgebiet gemeint, nicht an sich West-
falen. In der Frage der Schulpolitik erklidrte man sich zwar auf mein
Befragen solidarisch mit der emsléndischen Bevilkerung, zeigte sich aber
im ilibrigen unbeteiligt; das ist sehr verstidndlich, denn Oldenburg hat
sich auch im Rahmen des Landes Niedersachsen die Freiheit, Konfessions-
schulen zu unterhalten, zu wahren gewuB3t. AuBerdem haben ja auch die
Mittelschulen hier eine besondere Gestalt; sie sind teilweise mit Akade-
mikern besetzt und fungieren als Zubringerschulen fiir die Oberstufen
der hoheren Schulen in Cloppenburg, Vechta und Oldenburg. Auch die
Tatsache h#éufiger verwandtschaftlicher Beziehungen zwischen dem west-
falischen und dem Oldenburger Miinsterland &ndert nichts daran, daf3
die , Miinsterlinder“ sich zuerst und vor allem als loyale Oldenburger
fithlen — nicht als Niedersachsen!

Andererseits wird das Oldenburger Miinsterland von seinen Bewoh-
nern sehr stark als eine selbstindige, geschlossene Einheit empfunden.
Dabei ist Vechta, das bis 1917 die einzige hohere Schule in diesem Ge-
biet hatte, bis heute das geistig fiihrende Zentrum geblieben. Dafiir
spricht die padagogische Akademie, aber auch die bessere Zeitung, die
»,Oldenburger Volkszeitung® mit einer Heimatbeilage ,Der Minsterlin-
der, die auch im Kreise Cloppenburg Verbreitung gefunden hat, wogegen
umgekehrt die in Cloppenburg erscheinende ,Miinsterlinder Tages-
zeitung“ kaum in den Kreis Vechta eindringt. Die Ungunst der Schul-
verhiltnisse konnte es frither bewirken, dafl viele Lehrer und Geistliche
im Kreis Cloppenburg aus Vechta kamen. Das wirkt noch bis heute nach.
Umgekehrt hat Cloppenburg die grofliere wirtschaftliche Bedeutung. Es
ist ein gut ausgestattetes Grofhandels- und Einkaufszentrum und ein
vielseitiges Marktzentrum. Zwischen diesem kriaftigen Zentrum und dem
alten Amtsvorort Loéningen liegen etwa auf dem halben Wege die Ge-
meinden Lindern und Lastrup. Von diesen hat Lastrup in jingster Zeit
eine gewisse Eigenstidndigkeit gewonnen. U. a. zeugen davon fiinf klei-
nere Geschifte mit Textilien, ein Krankenhaus und etwas Berufspendel-
verkehr infolge der Erdolgewinnung (bisher ca. 100 Arbeitskrifte) und
eine Landmaschinenfabrik. Die Gemeinde Lindern ist erst vor wenigen
Jahren wieder von Lastrup getrennt worden. Lindern hingt fiir den Ein-
kauf mehr an Loningen, Lastrup dagegen wendet sich in neuester Zeit
mehr und mehr von Loningen ab und Cloppenburg zu. Loningen hat dafiir
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seinen Einflu8 mehr nach Wachtum, Vinnen und Herssum ausgedehnt, also
in den norddstlichen Zipfel des Kreises Meppen. Wachtum hat friither auch
kirchlich zu Loningen gehort! Der LebensmittelgroBhandel (Fa. Remmers)
greift sogar noch weiter aus, teils in den Hiimmling, teils auch in den
noérdlichen Kreis Bersenbriick; er bezieht seinerseits einen groBen Teil
seiner Ware aus Osnabriick, wo sich u. a. eine grofle Zahl von Ausliefe-
rungslagern befindet.

Von Léningen aus fihrt jeden Monat einmal ein Omnibus zum Theater
nach Oldenburg; nach Osnabriick fihrt man von hier praktisch nicht.

Fiir den eigenen Naheinzugsbereich wirken an mehreren Seiten schwer
begehbare und heute noch wenig erschlossene Niederungsmoore als Be-
grenzung, so z. B. nach NW gegen den eigentlichen Hiimmling die Niede-
rung der Mittelradde und das Witte Moor, wodurch die genannten Ge-
meinden Wachtum, Vinnen und Herssum von Werlte getrennt und auf
Loningen hin orientiert werden; allerdings hat Werlte in neuester Zeit
etwas gewonnen. Nach S und SW schneidet das Hahnenmoor den Ein-
fluBbereich ab. Hier gehort jenseits der Bezirksgrenze noch das evange-
lische Menslage zum Einfluf3bereich von Loningen. Das gilt fiir den Einzel-
handel, den Markt, die Arbeitsstdtten und die beiden Mittelschulen. Die
Loninger Industrie ist unbedeutend (Brauerei, Brennerei, FaBfabrik,
Biirstenwarenfabrik und Schiirzenfabrik). Ein Lehrer sagte sehr treffend,
Loningen sei ein bewufiter Marktflecken.

- Eigenartigerweise hat die Konfessionsgrenze gegen das evangelische
nérdliche Artland fast gar kein Gewicht. Das tiberrascht um so mehr, als
man an sich in Ldningen wohl die Zugehoérigkeit zur katholischen Kon-
fession sehr betont, wofiir nicht zuletzt die Konfessionsschulen sorgen.
Die Mittelschule fiir Midchen wird von Schwestern Unser Lieben Frauen
betreut; die vorzligliche Kulturarbeit der St.-Ludgeri-Schule fiir Jungen
zeigt ebenfalls ausgeprigt konfessionelle Tendenzen. Aber Menslage und
die anderen Orte um das Hahnenmoor ,gehéren dazu“, und andererseits
gehort der Ménnergesangverein Loningen dem Artlidnder Sangerbund an,
der betont evangelisch ist, — nicht dem Oldenburger. Man begriindete
es damit, daBl der Artlidnder Singerbund ilter sei. So sind auch Misch-
ehen und andere verwandtschaftliche und bekanntschaftliche Beziehun-
gen nicht gerade selten.

Ich war nach diesen Erfahrungen sehr neugierig, wie man die Dinge
auf der anderen Seite der Konfessionsgrenze wohl ansah, in Quaken-
briick. Auf der Fahrt dorthin konnte ich noch einen Aufenthalt nehmen
in Essen, um auch dort einiges zu erfragen. Durch dessen Lage an der
Haupteisenbahnlinie ist dort die Neigung grofer, die Grofistidte zum
Einkauf, Theaterbesuch usw. aufzusuchen. Oldenburg und Osnabriick
sind ungefihr gleichweit entfernt und werden gleichermafien aufgesucht.
Das nichste mittelgroie Zentrum ist Quakenbriick, und es wird eindeutig
gegenliber dem alten Amitshauptort Loningen bevorzugt. Dal man dabei
die Konfessionsgrenze iiberschreitet, spielt absolut keine Rolle. Nur fiir
den Schulbesuch wird das verstdndlicherweise berlicksichtigt; die Prote-
stanten fahren nach Quakenbriick, die Katholiken nach Cloppenburg
bzw. zur Mittelschule nach Léningen.
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Mein Besuch in Quakenbriick begann mit einer iiberraschenden
Feststellung. Hier liest eine gewisse Gruppe als ,,Meinungszeitung® und
wegen des Unterhaltungsteils am Wochenende den ,Weser-Kurier® aus
Bremen! An den iibrigen Wochentagen ist diese Zeitung nicht zu haben;
sie spielt hier also eine voéllig andere Rolle als im Bremer Raum. Ver-~
gleichbares berichtet Hartke 7) aus Hessen. Meine Gespriche in Quaken-
briick habe ich daraufhin immer mit einem Hinweis auf diese Tatsache
begonnen, und ich horte von mehreren Seiten, dal man in Quakenbriick
heute noch nicht die Traditionen aus der Zeit der Hanse vergessen hat.
Kurz vor meinem Besuch war Radio Bremen in Quakenbriick. Man be-
dauerte mehrmals, dal dieser Sender oft nur schlecht zu héren sei; mit
guten Empfingern wird er hiufig gehort.

Zum Theaterbesuch fahren regelmiflig Autobusse nach Bremen. Auch
wirtschaftliche Beziehungen bestehen dorthin. Der Lebensmittelgrofi-
handel (drei Firmen), der bedeutender ist als der in Léningen, hingt zum
groBeren Teil an Bremen, insbesondere aber der WeingroBhandel, der
auf eine jahrhundertealte Tradition zurilickgreifen kann. Man verhan-
delt von hier Importweine bis nach Koéln. Mehrere Leute, mit denen ich
sprach, waren sich durchaus der historischen Grundlagen dieser Bindun-
gen bewullt, in denen die Briicken- und Grenzstadt heute noch steht.

Auch wird die Grenze von dieser Seite aus schirfer empfunden als von
der katholischen oldenburgischen Seite aus. Viel tridgt dazu die Tatsache
bei, daB der Vorort Hengelage bereits auf oldenburgischem Boden liegt.
In Hengelage liest man z. B. eine andere Zeitung, ndmlich die ,,Miinster-
lander Tageszeitung® wegen der amtlichen Nachrichten. Auf Grund eines
Vertrages mit dem Bersenbriicker Kreisblatt diirfen beide im fremden
Bereich keine Abonnenten werben. Ubrigens liegt in Hengelage der
groBere der beiden Quakenbriicker Sportpliatze (BV 04 Quakenbriick).

Die Funktionsbereiche des Einzelhandels und der Arbeitsstdtten liegen
verhiltnisméfBig eng; sie umfassen auBler der Nordostecke des Kreises
Bersenbriick noch einen kleinen Teil der benachbarten oldenburgischen
Gemeinden. Allerdings kommen gelegentlich Kiufer aus den né#chst-
liegenden kleineren Zentren wie Essen und Badbergen, gelegentlich sogar
Berge, Bippen, Fiirstenau und Bersenbriick. Dazu trigt der Umstand bei,
daB Quakenbriick die einzige hohere Schule im ganzen Kreis beherbergt.
Nur aus dem siidlichsten Teil des Kreises (Bramsche) fahrt man statt
dessen lieber nach Osnabriick. Umgekehrt ist flir Quakenbriick natiirlich
Osnabriick das groBstiddtische Zentrum, das fiir den Einkauf griBerer
Stiicke aufgesucht wird; denn die Entfernung ist doch geringer als nach
Oldenburg oder Bremen. Von einer einseitigen Orientierung oder gar
einem Zugehdrigkeitsgefithl zu einer bestimmten GroBstadt kann also
woh! nicht die Rede sein. Man weil sich eben vom Norden durch das
dazwischenliegende katholische Miinsterland abgetrennt.

In Cloppenburg hatte ich das Gliick, daB mir der Oberkreisdirek-
tor eine lingere Unterredung gewihrte. Leider hat sich nicht alles, was
mir der erste Beamte seines Kreises sagte, bei den weiteren Befragungen
bestitigt. Aber ich hatte wenigstens einen Uberblick und hoffe, doch ins-

7) Hartke, W., Die Zeitung als Funktion sozialgeographischer Verhiltnisse im
Rhein-Main-Gebiet. Rhein-Mainische Forschungen, Heft 32, Frankfurt 1952.
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gesamt durch die weiteren Gespriche und Befragungen das richtige Bild
bekommen zu haben.

Der Kreis Cloppenburg zerfillt sehr deutlich in drei ,Wirtschafts-
gebiete®, die den alten Amtern entsprechen und jeweils dem alten Amts-
vorort als zentralem Ort zugeordnet sind: Loningen, Cloppenburg und
Friesoythe. Dabei paBit die Gemeinde Garrel schlecht in dieses Schema,
die ein selbsténdiges Wirtschaftsgebiet darstellt, im {ibrigen fiir den Ein-
kauf groferer Stiicke sowie kulturell teils nach Cloppenburg, teils nach
Friesoythe orientiert ist. Immerhin darf man Garrel noch eindeutig zum
Oldenburger Miinsterland rechnen, wogegen das Amt Friesoythe als
Kolonisationsgebiet eine Sonderstellung einnimmt, obwohl seine alten
Siedlungen doch nach Volkstum und Konfession dazugehoren. Aber das
Saterland und Barssel fallen aus dem Rahmen. Ich wurde .darauf auf-
merksam gemacht, daB diese Ausnahmestellung sich in einem eigenen
Dialekt bemerkbar macht. Niheres kann ich dariiber nicht aussagen.
Auch hier aber wie schon an verschiedenen anderen Stellen geben die
Zeitungen Hinweise. Im Saterland wird neben der Miinsterlinder Tages-
zeitung eine friesische Heimatzeitung gelesen, der ,General-Anzeiger®
mit den Untertiteln ,Fehntjer Blatt / Anzeiger fiir das Oberledingerland,
Saterland und benachbarte Gebiete“. Diese Zeitung erscheint in West-
rhauderfehn und hat in Idafehn noch erhebliche Verbreitung. Im alten
Saterland tritt sie nur noch in geringerer Anzahl auf, z. B. also in Schar-
rel und Striicklingen. Ahnliche Beziehungen gelten fiir den Einkauf. Von
Idafehn hat man nicht weit bis Westrhauderfehn; gleiche soziographisch-
wirtschaftliche Struktur ist wohl hier der stirkste bindende Faktor. Man
hat es auf beiden Seiten der Grenze mit den gleichen Problemen der
Moorkolonisation zu tun. Allerdings sind Elisabethfehn und Barsseler-
moor trotzdem neben Barssel selbst mehr unmittelbar auf Oldenburg
ausgerichtet bzw. durch ihre Torfindustrie auf das &hnlich strukturierte
Edewecht mit Edewechterdamm. Das Bewuftsein von der nahen Grenze
ist hier gar nicht so verbreitet wie etwa in Aschendorf, und das mit
Recht; denn die Kolonisten sind zu einem groBen Teil protestantische
Friesen. Die Statistik zeigt flir die Gemeinde Ramsloh 26 %o Protestanten
(gegen 14 %o in Aschendorf), fiir Barssel 27 %o, fiir Striicklingen sogar 47 %
und fiir Altenoythe 51,5 % Protestanten; dabei diirfte besonders Idafehn
ins Gewicht fallen, das zur GroBgemeinde Striicklingen gehort und z. T.
erst in den Zwanziger Jahren mit Friesen aufgesiedelt worden ist. Es sei
an dieser Stelle daran erinnert, da8 ,Gemeinde“ im Oldenburgischen
etwas vollig anderes bedeutet als im librigen Niedersachsen. Es handelt
sich hier um grélere Verwaltungseinheiten mit manchmal iiber 15 000
Einwohnern und Dutzenden von Ortschaften, die eine vollausgebaute,
differenzierte Verwaltung haben. Den Gemeinden anderer Regierungs-
bezirke entspricht in Oldenburg die Bauerschaft mit einem ehrenamt-
lichen Direktor.

Insgesamt ist nach allem, was ich beobachten konnte, die Grenze im
Bereich des Saterlandes nicht so scharf. Vielleicht wirkt dabei mit, da
sich im Norden (Ammerland) zwischen die Westfalen und die Friesen
noch die Engern schieben. Hierdurch ist es mitbedingt, dafl die Dialekt-
grenze nicht mit der Konfessionsgrenze zusammenfillt, was ja im Ems-
lande weitgehend zutrifft, abgesehen von lokalen Ausnahmen (Brual).
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Wegen der genannten Kolonisationsgebiete ist der Landkreis Cloppen-
burg an der Emsland-GmbH beteiligt. Auch darin bekundet sich die
Sonderstellung des alten Amtes Friesoythe. Im Kernraum, d. h. im Amte
Cloppenburg, spricht man wieder mehr von ,Altwestfalen“ und von den
landwirtschaftlichen Beziehungen zum Ruhrgebiet. Sogar Frischmilch
wird neuerdings von hier nach Gelsenkirchen geliefert. 30—35 %o der
Milchprodukte werden von der ,Butterzentrale“ in Oldenburg abge-
nommen.

Der Aufschwung des Cloppenburger Ferkelmarktes wurde schon er-
wihnt; in der gleichen Zeit ist allerdings der GroBviehmarkt auch hier
etwas zuriickgegangen, und zwar zugunsten von Lingen. Immerhin blei-
ben die Zuchtviehauktionen bedeutend, die monatlich hier durch die
Oldenburger Herdbuchgesellschaft vorgenommen werden.

Als Einkaufsort hat Cloppenburg eine erstaunlich glinstige Entwicklung
genommen; obwohl diese hier spiter einsetzte als in Quakenbriick und
Vechta, ist heute Cloppenburg viel lebhafter, was man schon dem
StraBenbild anmerkt. Noch vor sechzig Jahren, d. h. kurz vor der Jahr-
hundertwende, gab es in der Ackerbiirgerstadt Cloppenburg erst ein ein-
ziges Schaufenster; heute ist die Ausstattung flir den Ort, der durch die
Kreisbehérden und durch das Museumsdorf viele Menschen anzieht, viel-
seitig und gut. Wenn man mir in einem Geschéft sagte, die Landkund-
schaft sei hier ,treuer® als z. B. in Delmenhorst, so mag das richtig be-
obachtet sein; es ist aber zu beachten, da Delmenhorst kreisfrei ist,
Cloppenburg hingegen auch die fiir jene Landkundschaft zustéindigen
Behorden beherbergt. Andererseits wurde mir mehrmals bestétigt, dag
Beamte und Akademiker im Kreis oftmals die Fahrt nach Vechta vor-
ziehen. Den Grund nannte ich schon frither: Vechta ist bis heute das
geistige Zentrum, das zumindest in der &lteren Generation den groBeren
Teil der Akademiker fiir beide Kreise stellte. Allerdings ist Cloppenburg
heute mit Erfolg an der Arbeit, um sich auch kuilturell eine stdrkere
Stellung zu verschaffen. Die Gemeinschaft ,Freunde der Kunst“ organi-
siert Theaterauffithrungen und Konzerte (u. a. Wiener Philharmoniker).
Die hohere Schule (seit 1917) wurde schon genannt.

Nicht unwesentlich ist die mit dieser Entwicklung parallellaufende und
sie zugleich mitbedingende soziologische Umschichtung, die in Cloppen-
burg fast aus dem Nichts eine breite biirgerliche Mittelschicht geschaffen
hat, in der — im Gegensatz zum Emsland — neben den betont kirch-
lichen auch liberalen Tendenzen leben. Hierzu gehdrt auch der Fach-
arbeiterstamm der kleinen Industrie, u. a. der Fahrradwerke Kalkhoff,
zu dem einige Pendler aus etwa 12 km Umbkreis stoBen. Das ist zugleich
der unmittelbare Einzugsbereich fiir den Handel, wenn auch der Einflu
— in Konkurrenz mit Loningen und Friesoythe — im ganzen Kreis spiir-
bar ist, Barssel und Elisabethfehn ausgenommen, die unmittelbar nach
Oldenburg tendieren. Dafiir gehért andererseits ein Teil des Himmling,
wie bereits erwihnt, zum Einfiubereich von Cloppenburg.

Auch Friesoythes Einflu§ liber die Grenze hinweg wurde mir an
Ort und Stelle bestitigt. Allerdings bezeichnete man die Angabe (in
Soégel), auch Lorup gehdre dazu, als {ibertrieben. Immerhin ist Lorup
Endstation einer Buslinie nach Oldenburg iber Friesoythe. Sicher ge-
horen zu Friesoythes EinfluBbereich Neu-Lorup, Hilkenbrook, Neu-Geh-
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lenberg und Neu-Vrees, ferner Esterwegen, das aber schon ebensogute
Verbindung nach Papenburg hat. Die unmittelbaren Bindungen an Olden-
burg sind auch in Friesoythe bereits stiirker als etwa in Cloppenburg.
Umgekehrt hat der Friesoyther Landhandel noch Abnehmer in Edewecht,
jedoch nicht die Eisenwarenabteilung der gleichen Firma (Fa. HaBkamp
mit Kunstdiinger, Holz, Futtermitteln, Geriten, Baubeschligen usw.). In
dieser Branche beherrschen fahrende Hindler aus Oldenburg sogar das
Saterland, das sonst doch viel in Friesoythe kauft.

Auffallend war die Vielseitigkeit, Beweglichkeit und Aufgeschlossen-
heit der Menschen, denen ich in Friesoythe begegnet bin. Sie sind auch
nicht geneigt, etwa in politischer Hinsicht einfach einen ,Standpunkt® zu
vertreten, und sind deshalb nicht so einseitig festgelegt wie die Aschen-
dorfer.

Der fahrende Einzelhandel spielt eine noch gréBere Rolle im Raum
slidlich Oldenburg, also z. B. in den GroB8gemeinden Wardenburg und
Groflenkneten. Wie schon in den Geestgebieten um Cloppenburg und
Léningen, nur noch ausgeprigter, haben wir es hier mit einem Streu-
siedlungsgebiet zu tun, das fiir den fahrenden Handel geradezu ein
ideales Wirkungsfeld darstellt; da er neuerdings mit modernen motori-
sierten Fahrzeugen auftritt, kann er sich bequem in der GrofBstadt loka-
lisieren, also in diesem Falle in Oldenburg. Meist sind es die Stadt-
randgeschifte, eine Erscheinung, die auch in Delmenhorst zu beobachten
ist. Der Stadtrand ist ndmlich bei beiden Stidten -— noch mehr bei Del-
menhorst als bei Oldenburg — so aufgelockert, daBl der einzelne Laden
einen nach der Personenzahl zu geringen ,FuBgingereinzugsbereich“
hat, und wer sich ohnehin aufs Rad oder den Omnibus setzen mu8, fihrt
meist lieber zur Innenstadt. Diese Liden — Gemischtwaren und ver-
schiedene Einzelbranchen — finden den fehlenden Rest ihrer Existenz-
grundlage im Uberlandhandel. Ubrigens beginnt in GroBenkneten gleich-
zeitig der Bereich, in dem diese Hindler mit der Konkurrenz des Waren-
hauses von Karstadt aus Bremen zu rechnen haben. Im iibrigen ist der
ganze Bereich von Wardenburg und GroBenkneten in allen Funktionen,
die nicht am Ort erfiillt werden kénnen, auf Oldenburg ausgerichtet. Der
Raum Bremen-Delmenhorst spielt nur eine sehr geringe Rolle. Das liegt
vor allem an der mangelhaften Verkehrsverbindung, die aber ihrerseits
vielleicht durch mangelndes Verkehrsbediirfnis erklirt werden kann.
Nur der Handel mit Baumaterial macht eine nennenswerte Ausnahme.
AuBlerdem fahren hiufiger junge Leute zum Wochenende in die GroB3-
stadt Bremen, meistens mit Motorridern. Als kulturelle Zentren (Thea-
ter, Konzerte, Vortrige etc.) werden Bremen und Oldenburg gleichwertig
gesehen, aber wenig aufgesucht.

Im iibrigen greifen andere Bereiche nur randlich in die Gemeinde
GroBenkneten iiber, u. a. LebensmittelgroBhandel aus Delmenhorst; die
Bauerschaft Steinloge, die an der Bundesstrafle 213 liegt, blickt fiir Mit-
telschule und Einkaufsméglichkeiten zum nahen Wildeshausen.

In GroBlenkneten fand ich kaum jemand, dem die Nihe der Konfes-
sionsgrenze im Siiden wirklich bewuBit war. Man erwihnte nur auf
meine Frage, dafl vereinzelt katholische Kinder (meist aus Fliichtlings~
familien) nach Cloppenburg zur héheren Schule fahren. In der Gemeinde
wohnen etwa 159 Katholiken. In der Grenzbauerschaft Ahlhorn ist
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allerdings der Anteil etwas grofler. Hier war es jedoch besonders schwer,
etwas iiber die Zusammenhinge zu erfahren, die mich interessierten. Die
Leute, mit denen ich sprach, waren mit einer Ausnahme sehr schwer-
fillig, und ich hatte den Eindruck, daf sie stets ja sagten, wenn ich direkt
fragte. So kam es zu Widerspriichen. Die Aussage beispielsweise, da3
man zur hdheren Schule nach Cloppenburg fahre, kaum nach Oldenburg,
wurde eine Stunde spiter durch den Augenschein widerlegt, als ich nidm-
lich kurz nacheinander die beiden Ziige mit den heimkehrenden Schul-
kindern aus Oldenburg und Cloppenburg einlaufen sah. Ich schitzte etwa
vier- bis fiinfmal so viele Schulpendler nach dem entfernteren Olden-
burg als nach Cloppenburg, was etwa der konfessionellen Zusammen-
setzung entspricht. Trotz solcher Widerspriiche in den Aussagen konnte
ich doch folgendes Interessante herausschilen. Uber den Einkauf von
Textilien hatte man in Groflenkneten gesagt, da man lieber nach Ahl-
horn fahre; dort seien bessere Geschifte. Diese besseren Geschédfte habe
ich in Ahlhorn vergeblich gesucht; hier aber sagte man umgekehrt mit
der gleichen Begriindung, man fahre lieber nach GroBenkneten. Der
wahre Grund liegt auf der Hand und wurde mir schon in Papenburg
genannt. Man mdochte eben nichts kaufen, was die Nachbarin schon vor-
her im Fenster gesehen hat und fihrt lieber in den Nachbarort. Will
man aber einmal ein besseres Stlick haben, so sucht man natiirlich die
groBere Auswahl! Von Ahlhorn aus sind nun Oldenburg (28 km), Clop-
penburg (14 km) und Vechta (20 km) mit Bahn oder Bus bequem zu er-
reichen, wogegen nach Wildeshausen (15 km) auf der Bundesstrafle 213
keine 6ffentlichen Verkehrsmittel fahren. Trotzdem wird von den altein~-
gesessenen Ahlhornern Wildeshausen bevorzugt, weil Mutter und Grof3-
mutter auch schon zum Einkaufen dorthin gefahren sind. Woran das
liegt, ist schwer zu ergriinden. Es mag sein, dal man nicht gern iiber die
Konfessionsgrenze fihrt. Aber bewuBit ist dieser Zusammenhang sicher
nicht mehr; denn meist kauft man in Wildeshausen bei der katholischen
Firma Leffers! Vielleicht wirkt auch nur die frithere Zugehorigkeit der
GroBgemeinde Grofienkneten zum alten Amte Wildeshausen hierin nach.

Das BewuBtsein von der nahen Konfessionsgrenze ist jedenfalls im
katholischen Vechta viel ausgeprigter. Die Betonung des Begriffs ,Dia-
spora“ in der katholischen Kirche mag dabei eine Rolle spielen. Aber
man kann auch hier nicht von einer Tendenz nach Westfalen oder einem
stirkeren Zugehdrigkeitsgefiihl dorthin sprechen. Der Vechtaer ist primir
Oldenburger, nicht Niedersachse, und fiihlt sich nur durch die Konfession
dem westfilischen Miinsterland nahe. Allerdings gehen zahlreiche ver-
wandtschaftliche Bande nach Osnabriick, und von Vechta aus immerhin
offenbar mehr nach Minster als von Cloppenburg aus; ganz sicher trifft
das in besonders starkem MaBe fiir den siidlichsten Teil des Kreises zu,
etwa fiir die Gemeinden Damme, Neuenkirchen und Steinfeld, die auch
im Ganzen stirker nach Siiden orientiert sind. So werden z. B. der Land-
handel und der LebensmittelgroBhandel hierfiir unmittelbar von Osna-
briick aus betrieben. Der Vechtaer GroBhandel dagegen beliefert das
ganze iibrige Miinsterland in Konkurrenz mit dem Cloppenburger.

Als Einkaufsort schien mir Vechta etwas hinter Cloppenburg zuriick-
geblieben zu sein; allerdings entstand gerade der Neubau eines groBeren
Textilkaufhauses am Bremer Tor. Es ist zu bedenken, da8 Vechta recht
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nahe eine kriftige Konkurrenz hat, ndmlich in dem Industrieort Lohne.
Andererseits verschafit die Industrie in Lohne dem Kreis Vechta ein ge-
wisses Ubergewicht gegeniiber dem Kreis Cloppenburg, z. B. in der An-
fertigung von landwirtschaftlichen Geraten.

Will man den Kreis Vechta in #hnlicher Weise in Wirtschaftsgebiete
aufgliedern, wie das beim Kreis Cloppenburg geschehen ist, so st68t das
auf Schwierigkeiten; es gibt keine so bedeutenden Nebenzentren wie
Loéningen und Friesoythe, aber eine Anzahl etwas kleinere. Der Siidteil
fallt, wie erwéhnt, ganz heraus, dhnlich wie Barssel aus dem Rahmen
des Amtes Friesoythe herausfillt. Im ubrigen Bereiche haben Lohne,
Dinklage, Visbek und Goldenstedt einigen EinfluB, ein wenig auch von
auBBen Diepholz und Wildeshausen. Andererseits fahren oft Diepholzer
Frauen nach Vechta zum Einkauf,

In der GroBgemeinde Wildeshausen haben wir wieder einen
interessanten Grenzraum vor uns. Die Stadt Wildeshausen selbst ist
wegen der besseren Bahn- und Busverbindungen mehr nach Bremen als
nach Oldenburg orientiert. Bremen ist das kulturelle Zentrum. Fiir einige
andere Funktionen schiebt sich Delmenhorst dazwischen. Allerdings wird
das Theater in Oldenburg durch eine Reihe von Leuten dem in Bremen
vorgezogen. Hierbei hatte man kritisch ausgewihlt und lehnte den da-
maligen Bremer Intendanten ab. Der eigene Einzugsbereich greift etwas
in das hannoversche Amt Harpstedt (Colnrade, Beckstedt, Simmerhausen,
Mahlstedt) hiniiber, z. B. mit dem Bankverkehr, den Getreideverladun-
gen, den Landwirtschaftlichen Genossenschaften, den Arbeitsplitzen und
dem Markt. Auch die Mittelschule zieht aus diesem Bereich ihre Schiiler,
die ,Zubringerklassen“ dieser Schule gestatten den spiteren Ubergang
auf die hoheren Schulen in Vechta und Delmenhorst, die beide etwa
gleich weit entfernt sind. Die Auswahl wird offenbar nicht nur nach der
Konfession getroffen. Allerdings ist die Durchmischung hier auch stir-
ker. Z. B. wohnen in der Bauerschaft Kleinenkneten iiber 30 % Katho-
liken, und zwar nicht erst durch den Fliichtlingszustrom.

Auch hier ist die Tatsache, dafl die Stadtgemeinde Wildeshausen, die
doch zum Landkreis Oldenburg gehort, ein eigenes Wirtschaftsgebiet mit
einem gewissen SelbstindigkeitsbewuBtsein bildet, aus den Zeitungen
abzulesen. Es gibt eine ,Wildeshauser Zeitung®, die aber stirker und
besser lebensfdhig ist als etwa das ,Himmlinger Kreisblatt”, da sie die
Unterstiitzung der Gemeinde hat, Alle amtlichen Nachrichten der Stadt-
gemeinde erscheinen in der ,,Wildeshauser Zeitung®, die deshalb im Be-
reich der GroBgemeinde dominiert. Dariiber hinaus hat sie eine geringe
Verbreitung im alten Amt gefunden. Umgekehrt wird auch die gréBere
Oldenburger ,Nordwest-Zeitung® in Wildeshausen gelesen; aber auch die
beiden Bremer Tageszeifungen ,Bremer Nachrichten“ und ,Weser-
Kurier“ tauchen hier auf, und zwar jetzt tédglich, nicht mehr nur sonn-
abends wie in Quakenbriick. SchlieBlich wird vereinzelt das Delmen-
horster Kreisblatt gelesen.

So ist hier wieder die Orientierung nach Norden recht stark. Hier
hiéngt es jedoch weniger mit historischen Griinden oder mit der Konfes-
sionsgrenze zusammen. Vielmehr wirkt auf Wildeshausen bereits die
Stadt Bremen mit erheblicher Kraft. Ein geringeres Hinubergreifen die-
ses Einflusses liber die Grenze ist nicht zu leugnen. Das ist nicht nur in
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den angrenzenden Gemeinden des Nachbarkreises spilirbar, sondern auch
in Vechta selbst. Der GroBhandel zum Beispiel wird in diesem ganzen
Bereich bis Lohne einschlieBlich mehr von Bremen als von Osnabriick
aus beliefert.

Mit dem Besuch von Wildeshausen schlofl die Orientierungsfahrt. Der
gewonnene Uberblick 148t als solcher nur drei wichtige Fragen offen:

1. Bleibt der Hauptgrenzsaum auch weiter ostwirts so ausgeprigt, wie
er im Untersuchungsgebiet ist?

2. Welche Teile des Kreises Bersenbriick zeigen Bindungen an Bremen
derart, wie sie in Quakenbriick zu erkennen sind?

3. Wie verhalten sich die evangelischen Bevélkerungsteile im Kreise
Grafschaft Bentheim?

Ich méchte versuchen, auch diese Fragen andeutungsweise zu beant-
worten, wozu mir einige Hinweise zur Verfligung stehen. Doch haben die
folgenden kurzen Ausfiihrungen einen geringeren Grad an Sicherheit als
das bisher Gesagte.

Zu 1: In dem rein evangelischen Kreis Grafschaft Hoya herrscht ein-
deutig der EinfluB von Bremen, und zwar fast ausschlieBlich ochne Ver-
mittlung von Delmenhorst. Nur einige kleine Grenzgemeinden machen
eine Ausnahme, wobei die soziologische Differenzierung der Einflu3-
bereiche im Raume des Amtes Harpstedt zu beachten ist. Die altein-
gesessenen Bauern schauen nach Delmenhorst, Arbeiter und Heimatver-
friebene nur noch nach Bremen. Auch Sulingen ist noch nach Bremen
groflrdumig orientiert. UngewiB ist nur die Stellung von Diepholz, das in
seiner ausgeprigten Eigenstindigkeit vielleicht mit Meppen verglichen
werden kann. Der westfilische Kreis Liibbecke iibt keine so grofie An-
ziehungskraft aus wie das entferntere Osnabriick, das die Slidwestecke
des Kreises Grafschaft Diepholz bedient. Der EinfluBbereich von Diep-
holz wird etwa durch Lembruch, Wagenfeld, Barnstorf und die Kreis-
grenze im Westen angegeben, wobei zu bemerken ist, daB von Barnstorf
und Wagenfeld zahlreiche Beziehungen nach Bremen bestehen, z. B.
durch Beschickung des GroB8marktes. Es bleibt als sicher festzuhalten,
daB hier der Hauptgrenzsaum weit nach Siiden zuriicktritt und sich fast
der Landesgrenze anschliefit. Konfessionelle und historische Bindungen
weisen die Grafschaften dem evangelischen Norden zu. Aus dem gesam-
ten Raum erscheinen Lokalnachrichten in den bremischen Tageszeitun-
gen, auch noch aus Diepholz.

Zu 2: Hier diirfte es sich um die evangelische Exklave in der Nord-
héalfte des Kreises handeln, vielleicht sogar um Quakenbriick allein. Ganz
sicher aber ist hier Osnabriick das dominierende geistige Fiihrungszen-
trum, nicht Minster, das auch in den katholischen Teilen dieses Kreises
nicht so anerkannt wird wie im noérdlich anschlieBenden Oldenburger
Miinsterland.

Zu 3: Der Raum um Bentheim und Schiittorf hat historische Beziehun-
gen zu Burgsteinfurt und deshalb eine starke innere Bindung an das
westfilische Miinsterland, die Bestand haben kann, weil auch die wirt-
schaftliche und soziologische Struktur auf beiden Seiten verwandt ist.
Das kann auch noch fiir die Stadt Nordhorn mit ihrer starken katholi-
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schen Gemeinde gelten, sowie fiir die ebenfalls mehr katholischen Ge-
meinden an der Ostlichen Kreisgrenze (Adorf, Wietmarschen, Engden,
Drievorden). Uber die Einstellung und wirtschaftlich-kulturelle Aus-
richtung der evangelischen Bevélkerung im Raume Neuenhaus-Emlich-
heim (Niedergrafschaft) kann ich nichts aussagen.

Im Grofien ergibt sich damit nach der Erkundungsfahrt folgendes
Bild (Beilage 1). Die Wirksamkeit der historischen Konfessionsgrenze
ist nicht zu leugnen; jedoch wirkt sie in den einzelnen Bereichen ver-
schieden stark. Von einer eindeutigen Tendenz des gesamten Bereiches
siidlich dieser Grenze nach Westfalen im Sinne eines Zugehdrigkeits-
gefiihls kann jedoch nicht die Rede sein. Vielmehr bestehen hier Unter-
schiede, die durch die verschiedene politische Zugehorigkeit (Bezirk
Oldenburg oder Osnabriick) und verschiedene Intensitit der verwandt-
schaftlichen oder bekanntschaftlichen Bindungen zum westfilischen
Miinsterlande bedingt sind. AuBlerdem darf man sagen, daB iiberall dort,
wo slUdlich der Hauptgrenze die Bevdlkerung fast rein katholisch ist
(Aschendorf, Vechta), das BewuBitsein von der Grenze und dadurch von
der Zugehorigkeit zum historischen kulturellen Kernraum stirker ist als
in mehr durchmischten Grenzgebieten (z. B. Friesoythe). Die stirkste
Tendenz nach Westfalen zeigen der Altkreis Aschendorf, das siidliche
Drittel des Kreises Vechta und der von mir nicht untersuchte Kreis Lin-
gen. Fast indifferent ist der Altkreis Hiimmling. Loyal oldenburgisch
und trotzdem miinsterléndisch im tieferen Sinne sind der Kreis Cloppen~
burg und der grofite Teil des Kreises Vechta. Der Raum um Meppen ist
sehr selbstidndig mit schwacher Tendenz nach Westfalen. Die Osthilfte
dieses Kreises (Haseliinne) und der Kreis Bersenbriick tendieren stark
nach Osnabrlick, das im iibrigen die Kreise Osnabriick-Land, Melle und
Wittlage weitgehend an sich bindet, mit Ausnahme der Teile, die in die
Westfélische Bucht hineinragen, sowie wahrscheinlich mit Ausnahme des
ostlichsten Teiles (zu Bielefeld-Herford). Weiter 6stlich reicht das Feld
der Stadt Bremen bis an die Landesgrenze von Westfalen heran und
schlieBt damit auch das Untersuchungsgebiet sinnvoll nach Osten ab.
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2. Amtliche Unterlagen iiber zentrale Orte und Einrichtungen
(Beilage 2)

Herkunft, Vollstindigkeit und Zuverlissigkeit des Materials. Das Nie-
dersédchsische Amt filir Landesplanung und Statistik hat erstmals in den
Jahren 1947/48 festgelegt, welche Orte bei der weiteren Planungsarbeit
als zentrale Orte angesehen werden sollten und dabei diese zentralen
Orte unter Berlcksichtigung ihrer Entwicklungsmoéglichkeiten in vier
Ordnungen eingestuft. Das Ergebnis der damaligen Erhebungen wurde
im Entwicklungsplan III des Landesraumordnungsplanes niedergelegt.
Wichtigste Grundlage war die Erfahrung und vorziigliche Landeskenntnis
der Bezirksplaner. Angesichts der Fiille der Aufgaben, die die Landes-
planung in den ersten Nachkriegsjahren zu bewiltigen hatte, muBten
diese Festsetzungen, die nur auf Grund von Bereisungen des jeweiligen
Bezirks erfolgt waren, zunichst geniigen. Dafl sie fiir die Dauer unzu-
reichend waren, insbesondere stellenweise durch die rasche Wirtschafts-
entwicklung nach der Wiahrungsreform iiberholt wurden, gab schlieBlich
den AnlaB fiir eine griindliche , Uberpriifung der zentralen Orte“ im
Jahre 1952. Ein Formblatt wurde ausgearbeitet, das die Bezirksplaner
den 1948 ausgewihlten zentralen Orten und auch solchen Gemeinden zu-
schickten, die evtl. inzwischen zentrale Funktionen iibernommen hatten.

Im Verwaltungsbezirk Oldenburg muBite man wegen der dort vor-
herrschenden Grofigemeinden anders vorgehen. Zwar versandte man die
gleichen Fragebogen, versuchte aber auflerdem, durch Riickfrage bei den
Gemeindeverwaltungen sidmtliche zentralen Einrichtungen zu erfassen,
also auch in den Orten, die nicht als zentrale Orte eingestuft waren. Das
so zusammengetragene Material Uiber zentrale Einrichtungen und z. T.
auch iiber einige Funktionsbereiche stand mir in Oldenburg zur Ver-
fiigung. Wenn dieses Material auch nicht in allen Punkten voll zuver-
lassig ist, wie ich durch einige Stichproben feststellen konnte, so darf
man doch wohl annehmen, daB der Gesamteindruck nicht wesentlich ge-
triibt wird. Ich habe zur Ergiénzung noch einige andere Quellen heran-
gezogen, und zwar durch Befragung leitender Behérden und Einblick-
nahme in Karteien. Ich erhielt in Oldenburg bereitwillig Auskunft beim
Landgericht, bei der Handwerkskammer, bei der Industrie- und Handels-
kammer, beim Polizeiprisidium, bei der Oldenburgischen Landesbank
und der Landessparkasse, bei der Gewerbeaufsichtsbehorde (Marktauf-
sicht) sowie in Bremen beim Landesarbeitsamt (liber Berufspendler nach
Bremen). Damit ist zwar keine Vollstindigkeit erreicht worden, insge-
samt 148t sich jedoch aus dem gewonnenen Material die Struktur und
Verteilung der zentralen Einrichtungen im oldenburgischen Teil meines
Arbeitsgebietes mit einer brauchbaren Genauigkeit ablesen; auch ist da-
mit eine gute Grundlage gegeben, um weitere Arbeitsméglichkeiten zu
erortern.

Viel ungiinstiger lagen die Verhiltnisse im Regierungsbezirk Osna-
briick. Allgemein waren die Behérden schwerer zuginglich, und auch
das Material war nicht so ergiebig wie in Oldenburg. Es gab keine Zweit-
schriften von den Fragebogen zur ,Uberpriifung der zentralen Orte“;
ich habe die Originale spater in Hannover eingesehen. Lediglich der be-
gleitende Briefwechsel, den ich in Oldenburg noch nicht gesehen hatte,
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war mir zugidnglich. Er war so aufschluBreich, daB es lohnt, ihn niher
zu betrachten.

Fiir eine Kartierung der einzelnen Kategorien zentraler Einrichtungen —
entsprechend etwa den Kartierungen, wie sie fiir den Regierungsbezirk
Miinster im Geographischen Institut der Universitit Miinster vorgenom-
men wurden — ist das Material zu uneinheitlich und fragmentarisch.
Ich habe daher versucht, aus dem tabellarischen Material Auszilige zu
machen, die es gestatten, Typen und GroBenordnungen zentraler Orte
einmal von der Ausstattung her zu fassen. Dariiber soll weiter unten
berichtet werden, unter Beifiigung einer von mir entworfenen Karte
(Beilage 2). Zunichst sei iber die ,Randbemerkungen® der Landesplanung,
Bezirk Osnabrlick, referiert. Neben dem Gewinn an sachlichen Erkennt-
nissen ist damit Einblick gegeben in die Methoden, mit denen die nieder-
séchsische Landesplanung das Problem der zentralen Orte anpackt. Man
mufl wissen, daB bei der Klassifikation der zentralen Orte und bei der
Behandlung der Einzelfille Erfahrung und Ortskenntnis eine viel grofere
Rolle spielen als die exakte Grundlegung durch Reduktion auf meBbare
Grofen, durch die allein Vergleichbarkeit gewihrleistet wire. Immerhin
hat man diesen Mangel erkannt und bei der »Uberpriifung® im Jahre
1952 einen brauchbaren KompromiB3 angestrebt.

Als Grundlage fiir die Einordnung der zentralen Orte in Stufen wurde
1947 vorgeschlagen, vier ,,Ordnungen® zu schaffen. Dabei sind »zentrale
Orte IV. Ordnung®“ die kleinsten, entsprechend etwa Christallers »hilfs—
zentralen Orten“. In der II. Ordnung stehen die groBeren, voll ausge-
statteten Kreisstddte; die III. Ordnung liefert die notwendige Zwischen-
stufe; zentrale Orte I. Ordnung haben eine regionale Fiihrungsstellung
und sind im allgemeinen GroBstiddte. Diese Einteilung ist bewuBSt von
der ,Landesebene“ aus beurteilt, von der bei allen Befragungen, die ich
unternehmen muBte, um eine Erklirung fiir die genannte Einteilung zu
bekommen, die Rede war. Ich muB zugeben, daB sich diese rein nach der
Erfahrung vorgenommene Einteilung im Untersuchungsgebiet durchaus
bewdhrt hat. Allerdings ist dabei vorausgesetzt, daB man die zentralen
Orte nach ihrer GroBe und Bedeutung durch irgendeine Bewertung in
eine lineare Skala einordnen kann. Diese Voraussetzung ist flir genaueres
Arbeiten besonders in Gebieten mit unterschiedlicher wirtschaftlicher oder
soziologischer Struktur nicht haltbar, wie ich in meiner Staatsexamens-
arbeit {iber die Stadt Delmenhorst gezeigt habe. 8) Die Klassifikation ge-
niigt also nur fir Ubersichtsarbeiten in Gebieten mit relativ gleichartiger
Struktur und ist mehr eine Notlgsung, die ihren Wert eigentlich der
guten Landeskenntnis der Bezirks- bzw. Kreisplaner verdankt. Vermut-
lich wiirde ein griindlicher Vergleich der Klassifikation im Verwaltungs-
bezirk Oldenburg und im Regierungsbezirk Hannover oder Hildesheim
die Schwéichen der grundsitzlichen Auffassung zu Tage férdern. AuBer-
dem sind fiir die Bearbeitung gréBerer Riume auch bei einem Festhalten
an der reinen quantitativen Bestimmung weitere Ordnungsstufen erfor-
derlich, fiir die sich bei der vorliegenden Bezeichnungsweise nur schwer
weitere passende Bezeichnungen finden lassen. Das Niedersichsische Amt
fiir Landesplanung und Statistik bezeichnet z. B. Hannover, Bremen und
Hamburg als Sonderklasse,

8) Probleme der modernen Stadtgeographie, erljutert an der Stadt Delmenhorst,
Ms. Minster 1954, S. 66 u. a.



Die Akten der Landesplanung sagen zum Problem der Klassifi-
kation folgendes: 9)

Erlduterungen zum Formblatt

1947/48 wurden die zentralen Orte Niedersachsens festgelegt und ent-
sprechend ihren Entwicklungsmoéglichkeiten eingestuft. Es zeigte sich, daB
damals der Ermessensspielraum fiir Wertung und Einstufung zu grofi
war. ,Die Suche nach einheitlichen MaBstdben, mit denen zentrale Orte
gemessen und gegeneinander abgewogen werden koénnen, fiihrt leider zu
der Erkenntnis, daf zwar allgemeine Definitionen dafiir vorhanden sind,
welche tiber seinen Standort hinausgreifenden Funktionen ein zentraler
Ort zu erfiillen hat, dafl es aber bisher nicht gelungen ist, die Zentralitit
bzw. das rdumliche EinfluBnehmen von zentralen Orten auf ihre Um-
gebung mathematisch exakt zu fassen. Demgegeniiber steht die Tatsache,
daf3 fiir die Praxis der Landesplanung eine klare Festlegung und Ord-
nung der augenblicklichen und der anzustrebenden Zentralitit der Orte
von entscheidender Wichtigkeit ist.“

Das ausgearbeitete Formblatt will dieses Ziel dadurch erreichen, daf3
es 1. alle zentralen Einrichtungen der zu iiberpriifenden Orte erfafit und
wertet, und daBl es 2. diejenigen Daten soziologischer, wirtschaftlicher
und verkehrsmifliger Art ergéinzend heranzieht, die geeignet erscheinen,
den ,,Grund der Zentralitit eines Ortes mitzubestimmen. . .. ,So ist in
moglichster Annidherung an die tatsdchlichen Verhiltnisse festzustellen,
ob ein Ort z. Z. als zentraler Ort 1., 2., 3. oder 4. Ordnung anzusehen ist
bzw. seine Ordnungsstufe in Zukunft #indern soll.“ Bei diesen Erliute-
rungen wird das Ordnungsschema als selbstverstindlich richtig voraus-
gesetzt. Zum Formblatt selbst wird noch bemerkt, dafl bei der Festlegung
des Gemeindetyps die fiinfzehnteilige Xlassifizierung der Gemeinde-
typenkarte von Niedersachsen benutzt werden soll, daB als Einflufigebiet
nur das unmittelbare, mit tédglicher oder mindestens wochentlicher Be~
sucherfrequenz gilt, dafl als Besonderheiten die Eigenschaften als Kur-
orte, Biader, Ausflugsziele, Sommerfrischen, Wintersportgelegenheiten,
Wallfahrtsorte etc. aufgefithrt werden sollen, sowie bemerkenswerte
Sehenswiirdigkeiten. Da auch Industrie, Handwerk, Sozialstruktur und
Verkehrslage beriicksichtigt sind, werden also im Formblatt auBler zen-
tralen Einrichtungen und Zentralitdtseigenschaften auch manche die Zen-
tralitit steigernde und steuernde Faktoren beriicksichtigt. Demgemafl ist
an zwei Stellen auf dem Formblatt eine Einstufung gefordert, eine erste
nach den Einrichtungen allein und eine zweite unter Beriicksichtigung
aller auf der Riickseite wiedergegebenen Angaben. Ich habe allerdings
keinen Fall entdeckt, bei dem die Einbeziehung der zweiten Seite des
Formblattes die Bewertung nach den Einrichtungen allein verindert
hitte.

Hoher- oder Tiefereinstufungen gegeniiber 1948 sollten auf Anlagen
begriindet werden. Fiir den Regierungsbezirk Osnabriick sind ausfiihr-
liche Begriindungen auch schon bei der ersten Erfassung im Jahre 1948
gegeben worden. Sie sind in einer Liste aller zentralen Orte aufgefiihrt.1%)
Diese Angaben sind z. T. sehr aufschlufireich und seien daher im Wort-
laut wiedergegeben.

9) AkTeﬁés.% K; Uberpriifung der zentralen Orte. Ausziige.
18) Aktenzeichen 453 — 35.33 K.
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Zentrale Orte IV. Ordnung

Erlduterung der im folgenden in Klammern stehenden Ziffern und Buchstaben

(1) = Orte héherer Ordnung mit niederen Funktionen;

(a) = Die Entwicklung des Kreissitzes Bersenbriick geht auf Kosten der be-
nachbarten Orte Alfhausen, Gehrden, Ankum. Ankum ist dank seiner
zentralen Lage im Kreis am wenigsten betroffen;

(b) == benachteiligt durch ungeniigenden Ausbau von Verkehrslinien;
(¢) = benachteiligt durch die Nihe der Kreisgrenze;
(d) = benachteiligt durch die Nihe von Bramsche bzw. Osnabriick.

Kreis Aschendorf-Himmling:

Papenburg (1), Aschendorf (1), Soegel (1), Lathen, Rhede, Werlte.
Dorpen: noch stark auszubauen.

Emslandhaus, Borgerwald und Strafienknoten siidl. Hilkenbrok: erst auf-
zubauen,

Papenburg-Obenende: wegen der riumlich ungewsdhnlich weiten Aus-
dehnung Papenburgs ist dieser Stadtteil ausnahmsweise besonders
aufgefiihrt.

Borger, Esterwegen und Lorup: verlieren durch die Moorkultivierung
und damit verbundene Neusiedlung ihre bevorzugte Lage als zen-
trale Orte. An ihre Stelle treten Bérgerwald und StraBenknoten
siidl. Hilkenbrok.

Belebung des oOrtlichen Gewerbes im Kiistenkanalstreifen und den Ge-

meinden des Nord-Siid-Verkehrsbandes und Siedlungsverbandes entlang

der Ems und R 75 erwiinscht.

Kreis Grafschaft Bentheim:

Nordhorn (1), Bentheim-Schiittorf (1), Neuenhaus (1), Emlichheim.
Georgsdorf: noch stark auszubauen.

Itterbeck: erst aufzubauen.

Uelsen und Veldhausen: heute noch zentrale Orte IV. Ordnung, die aber
durch die Vechte-Ragulierung und im Zusammenhang mit der Ver-
anderung der Siedlungsverteilung durch Moor- und Heideerschlie-
Bung zugunsten von Ifterbeck und Georgsdorf bzw. Neuenhaus als
zentrale Orte IV. Ordnung aufzugeben sind.

AuBerdem Belebung in Gildehaus, evtl. Ems-Vechte-Kanal und Wilsum
(Sand-Kies-Basis).

Kreis Bersenbriick:

Quakenbriick (1), Bramsche (1), Fiirstenau (1), Bersenbriick (1) (a), Alf-
hausen (a), Ankum (a), Bad Bergen, Berge/Bippen, Nortrup, Enkter
(b, ¢, d), Gehrde (a, b), Menzlage (b, ¢), Merzen (b), Neuenkirchen (b, ¢, d),
Voltlage (b, c).

Belebung in Hesepe (bei Bramsche) und am Mittellandkanal erwiinscht.
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Kreis Lingen:

Lingen (1), Freren (1), Emsbiiren-Leschede, Lengerich, Plantliinne,

Salzbergen.

Bawinkel und Lohne: wegen zu groBer Nihe der Kreisgrenze von der
einen Seite und der Stadt Lingen auf der anderen Seite sehr
beschriankt in der Entwicklungsmoéglichkeit als zentraler Ort.

Schapen: wahrscheinlich auf die Dauer als zentraler Ort IV. Ordnung
nicht mehr haltbar.

AuBerdem Belebung Bahnhof Beesten und im Verkehrsband entlang der

Ems erwiinscht. ’

Kreis Meppen:

Meppen (1), Hasellinne (1), Haren.

Herzlake/Holte: da die Raddeniederung heute kein Verkehrshindernis
mehr ist, erfolgt Konzentration auf Herzlake, insbesondere im
Nordteil.

Klein-Berssen und Osterbrock (Bahnhof Geeste): noch stark auszubauen.

Lager Veersen und Riihlertwist: erst aufzubauen.

Belebung: Bahnhof Schleper, Emslinie.

Kreis Melle:

Melle (1), Buer, Neuenkirchen, Wellingholzhausen.

Bruchmiihlen: mit Eisenbahnbau neu entstandener zentraler Ort, Aufbau
noch nicht abgeschlossen.

Riemslo: Schwerpunkt der Gemeinde Krukum und Doéren, hat durch
Bruchmiihlen verloren.

Westerhausen: mit Eisenbahnbau méglich gewordener zentraler Ort,
Entwicklung noch in den Anfingen.

Gesmold und Oldendorf: beide je einen sehr kleinen Einzugsbereich und
zugunsten von Westerhausen-Bahnhof aufzugeben. In das Gebiet um
den Bahnhof teilen sich die Gemeinden Westerhausen, Gesmold und
Fockinghausen,

Stadt- und Landkreis Osnabriick:

Osnabriick (1), Iburg (1), Dissen-Bad Rothenfelde (1), Georgsmarienhiitte,
Bissendorf, Glandorf, Hilter, Laer, Schledehausen.

Hasbergen: durch die Nihe Osnabriicks beeintrachtigt, durch Georgs-
marienhiitte und Eisenbahn geférdert. Noch in der Entwicklung.
Wissingen: durch Bahnbau entstanden, auf Kosten von Bissendorf und

insbesondere von Schledehausen noch in der Entwicklung, Auswir-
kung des Kraftwagenverkehrs zugunsten von Schledehausen und
Westerhausen noch nicht zu iibersehen.
Die ,Hauptdorfer“ Belm, Borgloh, Hagen und Wallenhorst sind teils.
durch die N&he von Osnabriick bzw. Georgsmarienhiitte, teils durch die
Lage abseits der Eisenbahn so in ihren Funktionen und Einzugsbereichen
geschwiicht, daBl sie im Vergleich zu den vorgenannten Orten hdchstens
noch als zentrale Orte V. Ordnung bezeichnet werden konnten.
In den Formblittern zur Uberpriifung der zentralen Orte 1952 sind
fiir den Verwaltungsbezirk Braunschweig tatsidchlich solche zentralen
Orte V. Ordnung aufgefiihrt. Es wire zu fragen, ob diese Orte etwa
mit den nahzentralen Orten um Oldenburg vergleichbar sind.
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Kreis Wittlage:

Bohmte (1), Bad Essen (1), Wittlage, Hunteburg, Osterkappeln, Venne.

Lintorf und Rabber: sind im Zusammenhang zu sehen. Durch die um
den Bahnhof Rabber angesiedelte Industrie ergibt sich dort eine
Entwicklung zum zentralen Ort, wihrend der alte zentrale Ort
IV. Ordnung Lintorf demgegeniiber an Bedeutung verliert.

Belebung: Schwagstorf, Bahnhof VoBberg, Schwegermoorzentrale.

Vergleicht man mit diesen Angaben die Formblitter der ,Uberpriifung*
1952, so stellt man folgende Verdnderungen fest, die zum Teil als solche
vermerkt sind. Begriindet sind sie im allgemeinen nicht. Zum Teil
erscheinen sie schon in einem Schreiben, das der #lteren Erhebung nach-
triaglich beigefligt ist (im folgenden mit Stern versehen).

Kreis Aschendorf-Himmling:

Lathen * und Werlte wurden hoher eingestuft (III. Ordnung). Statt Bor-
gerwald ist die durch Zusammenlegung neuentstandene Gemeinde Sur-
wold aufgefiihrt. Papenburg-Obenende ist nicht mehr gesondert erfaBt.
Gestrichen sind Borger, Esterwegen, Lorup, Rhede und das 1948 als
geplant genannte Emslandhaus; neu erscheint statt dessen Sustrum, das
sich heute erst infolge der MoorerschlieBung entwickelt.

Kreis Grafschaft Bentheim:
Emlichheim * wird héher eingestuft (IIL). Schiittorf wird jetzt neben

Bentheim getrennt aufgefiihrt. Gestrichen wurden Itterbeck und Veld-
hausen; neu erscheint Gildehaus.

Kreis Bersenbriick:

Gestrichen wurden Alfhausen, Engter, Gehrde, Merzen (Urpfarrei),
Nortrup, Voltlage. Neu erscheint Vérden. Auch bei Ankum ist vermerkt,
daB es bisher ,auf Landesebene“ nicht als zentraler Ort angesehen wor-
den sei; es war aber schon in der Liste von 1948 enthalten.

Kreis Lingen:

Gestrichen wurden Schapen und nach der Uberpriifung Schepsdort-
Lohne.

Kreis Meppen:

Haren wird hoéher eingestuft (II1.). Neu erscheint jetzt Riitenbrock.

Kreis Melle:

Der Komplex Bennien-Bruchmiihlen-Diiingdorf-Westkilver (Kreis Her-
ford) ist in vier getrennten Fragebogen erfaBt, soll aber als ein zen-
traler Ort gewertet werden wie bisher. Sein funktionaler Schwerpunkt
liegt beim Bahnhof Bruchmiihlen. Gestrichen wurden Riemsloh und der
Komplex Gesmold-Oldendorf, ebenfalls Westerhausen, das nach den
alten Angaben Gesmold-Oldendorf ersetzen sollte.

Kreis Osnabriick-Land:

Georgsmarienhiitte wurde wieder in die IV. Ordnung eingestuft. Ge-
strichen wurden Hasbergen und Laer. Schledehausen und Bissendorf
werden ausdriicklich als neue zentrale Orte aufgefiihrt, obwohl sie schon
1948 verzeichnet waren.
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Kreis Wittlage:

Wittlage wurde (wie ich meine, zu Unrecht) hoher eingestuft, Bad
Essen erscheint wieder in der IV. Ordnung. Gestrichen wurden Linlorf
und Rabber. Venne-Vorwalde wird als neuer zentraler Ort genannt, war
aber auch schon 1948 verzeichnet.

Das Zusatzblatt zur Erhebung 1948 nennt auflerdem Dalum (Kreis
Lingen) als geplanten zentralen Ort III. Ordnung, ferner Georgsmarien-
hiitte zusammen mit Oesede (Kreis Osnabriick) als zentralen Ort
IIT. Ordnung, schliefllich auch Adorf-Hesepertwist im Kreise Grafschaft
Bentheim, das 1952 nicht wieder erscheint.

Der Schriftwechsel enthilt noch einige weitere Hinweise: 1. Unter
Hinweis auf die Akte 1055/35.33 k wird erginzend bemerkt, da3 in dem
zentralen Ort ,Hunteburg“ die Gemeinden Schwege, Welplage und
Meyerhoéfen zusammengezogen sind. 2. Unter 708/35.33 k steht: ,,Im Raum-
ordnungsplan fiir das Emsland (Gutachten Bd. 2, Abb. 44) ist die Ge-
meinde Uelsen in der Grafschaft Bentheim unter den Orten aufgefiihrt,
bei denen mit einem Bedeutungsschwund zu rechnen ist. Als Ersatz dafiir
wurde die Gemeinde Itterbeck als zukiinftiger zentraler Ort IV. Ordnung
angesprochen.

Eingehende Uberpriifungen und eine Besichtigung der Gemeinde
Uelsen und ihres EinfluBbereiches haben bewiesen, da die vorgesehene
Bewertung nicht aufrecht erhalten werden kann. Bei 2100 Einwohnern
ist Uelsen der traditionelle zentrale Ort fiir rund 8000 Personen. Er ist
kirchliches Verkiindigungszentrum flir kleinere Dérfer. Starker Hand-
werkerbesatz und die uberraschend grofie Zahl von kleinen und gré-
Beren Geschéftshiusern festigen die traditionelle Funktion. — Nach
Grindung eines Verkehrs- und Heimatvereins besteht auch die Mog-
lichkeit, Uelsen und seine schione Umgebung zu einem Schwerpunkt des
deutsch-holldndischen Fremdenverkehrs zu machen, nach Art von Gilde-
haus oder Bentheim. Zugleich ist es Erholungsgebiet fiir Nordhorn.

Die Verkehrswege zu den Grenzilibergingen lassen zu wiinschen ibrig.
Sie sollten im Rahmen des Emslandprogrammes ausgebaut werden, z. B.
Uelsen-Wilsum-Emlichheim und Schiittorf-Nordhorn-Grenze sollten zu
Bundesstraien hinaufgestuft werden.

Demgegeniiber ist Itterbeck nicht so hoch zu schitzen. Mit den Ge-
meinden Goélenkamp, Hilten, Hécklenkamp, Hardingen, Hesingen, Getelo
und Getelo-Moor gehért es eigentlich unter den EinfluBbereich Uelsens;
es spielt keine selbstindige Rolle. Die rein riumliche Aufteilung 148t
jedoch auch hier eine Entwicklung fiir geboten erscheinen.“

Soweit mein Auszug. Die Uibrigen Félle waren nicht so griindlich begut-
achtet, es war dariiber in den Akten nichts zu finden. Moglicherweise
liegt das daran, daBl auch von solchen Gutachten keine Zweitschriften
aufbewahrt worden sind.

Typen und Ordnungen zentraler Orte nach Unterlagen der Landespla-
nung. Bei fast allen Versuchen, die zentralen Orte zu klassifizieren, stand
bisher der Gedanke im Vordergrund, mit Hilfe einer rein quantitativen
Bewertung eine lineare Rangordnungsskala zu schaffen. Dieser Gedanke
liegt auch der Klassifikation durch die Landesplanung zu Grunde, ob-
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gleich es sich hier nicht um eine explizit ausgefiihrte Bewertung mit
Zahlen, anschlieBende Berechnung einer Zentralititszahl und Ordnung
nach Schwellenwerten handelt. Die genaue Aufnahme simtlicher zen-
tralen Einrichtungen einschlieflich aller die Bedeutung eines Ortes mit-
bestimmenden Fakten wiirde neben der linearen Anordnung durchaus
eine qualitative Bestimmung und evtl. eine Einordnung in Typen
zulassen.

Ich habe einen kleinen Schritt in dieser Richtung gewagt, ohne indessen
zu einem vollig befriedigenden Ergebnis zu kommen. Das war schon
wegen der Unvollstindigkeit der Angaben nicht zu erreichen. Immerhin
mag die versuchte Typisierung einige Anhalte geben, die einer spiteren
Bearbeitung dieses Raumes zugute kommen kénnen. Ich bin dafiir fol-
genden Weg gegangen. Nach Durchsicht des gesamten Materials habe
ich eine Liste aller bemerkenswerten zentralen Orte zusammengestellt,
in der also eine Reihe lediglich hilfszentraler Orte fehlen. Flir diese
Orte habe ich eine Liste nicht-ubiquitirer zentraler Einrichtungen ein-
fach ausgezdhlt, um wenigstens einen groben Anhalt fiir die quanti-
tative Einstufung zu haben. Es zeigten sich deutliche Schwellenwerte, die
eine Drejgliederung nahelegten in die Stufe der vollausgebauten Kreis-
orte (d, evil. gréBere) und zwei kleinere Stufen (b und c). Gibt man den
grofleren (z. B. Osnabriick, Oldenburg) eine besondere Stufe (e), so zeigt
sich auf diese ganz einfache Art das Schema der Landesplanung mit
seinen vier Ordnungen. Jedoch stimmt bei den einzelnen Orten die Ein~
ordnung nicht immer iiberein (Beilage 2).

Ich habe mir als néchsies die zentralen Einrichtungen herausgesucht,
die einen vollausgebauten Kreisort charakterisieren, nidmlich Gericht
(G), Markt (M), hohere oder Mittelschule (S), Postamt (P), Arbeits-
amt (A), einschlieflich Nebenstellen, und Bankgeschift (B) evtl. Zweig-
stelle mit eigener Kontenfilhrung. Ich habe dann bei allen kleineren
zentralen Orten festgestellt, welche dieser Einrichtungen dort vorhanden
sind. Von den mdéglichen Kombinationen zeigten sich hierbei einige als
besonders bevorzugt. Sie wurden alle mit Kurzzeichen versehen:

Kombination Kurzzeichen Haufigkeit
GMSPAB vy 13
GMSPB Vs 5
MSP T, ]
MP Ty 24
GMSPA Vi-B 3
GMSP Vs-B 4
P P 4
M M 13
— — 8
MSPAB V-G 1
MSPB VoG 1

Die Hiufigkeit des Auftretens von T; und T, 148t sich dahingehend
ausdeuten, daB diese Typen zugleich eine Stufe représentieren, nimlich
die Stufe b. Es ist bezeichnend, daB jede Kombination aus mehr als
drei der ausgewihlten Elemente die drei der Kombination Ty, also MSP,
vollstindig enthdlt. Die wichtigste Abweichung von der vollstindigen
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sechsgliedrigen Kombination ist das Fehlen einer Arbeitsamtsneben-
stelle (Vy); fehlen Bankgeschéfte, so sind stets stellvertretend Kreisspar-
kasse oder Spar- und Darlehnskasse als Kreditgeber kleineren MaB-
stabes vorhanden. Man kann also den Fall V{-B zum vollstindigen (V)
schlagen und Ve-B zu Vo, Damit erbdlt man fiir die Stufen b und ¢
folgendes Schema:

c) Vi Va

b) Ty Ts

~Die Félle P und M (nur Postamt bzw. nur Markt als nennenswerte
gréfere zentrale Einrichtung) fallen eigentlich unter die hier nicht unter-
suchten hilfszentralen Orte. Man koénnte einen Schritt weitergehen
und — nach dem Vorbilde Kldppers — die Apothekenorte unter diesen
kleineren noch in die Betrachtung einbeziehen. Sie wiirden eine Stufe

a ergeben, in der dann die Marktorte und die Postamtssitzz wiederum
qualitative Typen, sagen wir ,Ausstattungstypen®, darstellen.

Eine wichtige Variation dieses Schemas bringt die Industrie. Auch
innerhalb des Sechserfeldes der hier ausgewihlten reprasentativen Ein-
richtungen schafft sie neue Typen. So sind die beiden jeweils einzigen
Vertreter der Typen V-G und Vs-G Industrieorte, nimlich Nordhorn
und Lohne. Leider habe ich bisher nur fiir den oldenburgischen Ver-
waltungsbezirk sichere Unterlagen, abgesehen von den Angaben der Ge-
meindetypenkarte fiir Niedersachsen. Es sollte sich aber ohnehin bei den
hier angestellten Uberlegungen nur darum handeln, einmal an einem
einfachen Beispiel aufzuzeigen, wie man die iiblichen, rein quantitativen
Typenreihen mit ihrer linearen Anordnung durch ein zweidimensionales
Typenschema ersetzen kann, bei dem die zweite Dimension durch quali-
tative ,Ausstattungstypen® gebildet wird. Wichtig scheint mir besonders
zu sein, daB man eine solche Aufgliederung und damit weitere An-
ndherung an die wirklichen Verhiltnisse durchfithren kann, ohne den
Bereich des MeBlbaren und Vergleichbaren zu verlassen.

Zur Fortsetzung des Verfahrens auf die hoheren Stufen bedarf es ein-
gehender Untersuchungen. Uber den groBstadtfernen Bereich kann nur
gesagt werden, dafl hier der Typ T; etwas hiufiger ist, d. h, daB hier
mehr zentrale Orte der Stufe b auch Schulorte sind. Eine sorgféltigere
Untersuchung miiite auch eine Bewertung der Einkaufsmoéglichkeiten
vornehmen; dann miifite sich auch die bessere Ausstattung des Einzel-
handels im grofistadtfernen Bereich und in den Industrieorten in dem
Typenschema ausprigen.

Im ganzen scheint mir ein solches bewegliches, auf Hervorhebung der
Zusammenhidnge angelegtes Typenschema {ibersichtlichere Verhiltnisse
zu schaffen als etwa die fraglos vollstindigere Erfassung und Kartie-
rung, die Heinz Lehmann in Bayern durchgefiihrt hat '), Hier wird zu
sehr mit dem Vergleich von Schwellenwerten verschiedener Kategorien
gearbeitet (Beilage 2, Anhang).

11) H, Lehmann: Die zentralen Orte und ihre kartographische Darstellung als Pro-
blem der Raumforschung und Landesplanung. Verhandl. des dt. Geographentages
Frankfurt 1951. Remagen 1952, S. 155 ff.
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3. Zentralortliche Systeme und Bereiche

Man kann das Untersuchungsgebiet grob in vier Teile gliedern:
1. Die beiden hannoverschen Kreise im Osten, 2. die Emslandkreise im
Westen, 3. Siidoldenburg und 4. den Rest des Regierungsbezirkes Osna-
briick in der Mitte. Von diesen Teilen ist der westliche {iberwiegend nach
Siiden, nach Miinster, ausgerichtet, der 8stliche iiberwiegend nordwérts
nach Bremen. Die beiden Teilgebiete des mittleren Streifens werden von
Oldenburg bzw. Osnabriick gefiihrt.

Gering ist die Dichte der zentralen Orte im Bereich der Emsland-
GmbH; das Bild wird sich mit fortschreitender ErschlieBung veréndern.
Ahnliches gilt fiir den Kreis Grafschaft Diepholz. Auf beiden Flanken
des Untersuchungsgebietes fithren in etwa gleichem Abstand von Nord-
und Siidgrenze recht eigenstéindige Mittelstddte, némlich Meppen und
Diepholz. Von diesen hat zur Zeit Meppen als Zentrum der Emsland-
kreise die besseren Entwicklungsmoglichkeiten, zumal es im grofBstadt-
fernen Bereiche fithrt. Entwicklungsfihig ist sicher auch Bersenbriick,
das inmitten des Kranzes Bramsche-Ibbenbiiren-Rheine-Lingen-Meppen-
Papenburg-Cloppenburg-Vechta-Diepholz liegt. Dieser Kranz, in dem
Bramsche als Vorort von Osnabriick eine Ausnahmestellung einnimmt,
umschlieBt gerade ungefihr den ,groBstadtfernen Bereich“. Innerhalb
gibt es keinen Ort, der den genannten an Bedeutung gleichzuordnen
wire. Es fillt auf, daB gerade hier eine groBere Anzahl der Marktorte
aus der Stufe b zugleich Schulorte sind. Uber die bessere Ausstattung
des Einzelhandels wurde an anderer Stelle berichtet.

Die geringe Dichte der zentralen Orte in den Emslandkreisen wird
im stidlichsten Teil durchbrochen, und zwar durch die auffallend vielen
kleinen Marktorte im Kreise Lingen und durch die Gruppe Bentheim-
Schiittorf-Gildehaus-Salzbergen an der westfilischen Grenze. Die H#u-
fung der kleinen Marktorte ist eine Tduschung; als Unterlage diente die
Liste der zentralen Orte nach der Uberpriifung 1952. Bei dieser Vor-
auswahl haben die Kreisplaner nach eigenem Ermessen entschieden,
wann ein sehr kleiner zentraler Ort noch in die IV. Ordnung aufzu-
nehmen sei. Dabei ist im Kreise Lingen offenbar sehr weitherzig ver-
fahren worden. Im Verwaltungsbezirk Braunschweig hat man sich fiir
diese Zweifelsfille mit der Einfiihrung einer V. Ordnung geholfen.

Die genannte Gruppe grioBlerer zentraler Orte hingegen lie§ nurmehr
einen geringen Spielraum zu. Das gilt filir die hoheren Stufen
in der Regel. Die ganze Gruppe ist durch die Sozialstruktur dieses Ge-
bietes (Industrie) hinreichend zu erkliren.

Auch fiir den unterschiedlichen Charakter der beiden groBlstadtnahen
Zentralsysteme um Oldenburg und Osnabriick sind die Sozialstrukturen
Hauptbedingung. Die kleinen ,nahzentralen Orte“ liegen um Osnabriick
enger und sind zugleich Wohnvororte fiir die zahlreichen Pendler, 1950
etwa 16 000. Auch in einem weiteren Bereich ist durch die stirkere ge-
werbliche Durchsetzung eine hoéhere Dichte (geringere mittlere Entfer-
nung) der zentralen Orte bedingt. In der liberwiegend landwirtschaft-
lichen Umgebung von Oldenburg — es hat nur 4000 Einpendler — liegen
hingegen die nahzentralen Orte relativ weitstidndig 12).

12) Diese Feststellung stimmt liberein mit den Ergebnissen von Neef: Das Problem
der zentralen Orte, PM 1950, S. 6 ff.



In der Karte 2 zeigt die Verteilung der Arbeitsimter und die der
Schulorte eine noch sichtbare Korrelation zur Bevolkerungsdichte. Nicht
deutlich wird aus der Karte die Verschiedenheit von Cloppenburg und
Vechta. Im Emsland 148t sich ein ganz entsprechendes Gespann angeben,
némlich Lingen und Meppen. Meppen und Vechta haben geistig-kul-
turell, Cloppenburg und Lingen wirtschaftlich das Ubergewicht.

Von den beiden Grenzliniensystemen der Karte 1 ist das eine durch die
Landesplanung ermittelt worden. Die Formbilitter der , Uberpriifung“
enthielten die Namen der Gemeinden im jeweiligen EinfluBbereich, evtl.
mit Zusdtzen wie ,1/:2“ oder ,1/s¥. Es stellte sich erst bei meiner Kar-
tierung heraus, dafl einige Gebiete auf diese Art keinem zentralen Ort
zugewiesen worden sind. Diese Gebiete wurden mit Fragezeichen ge~
kennzeichnet. Wo durch die iiberall ausgezogenen Kreisgrenzen Einflu3-
bereiche zerschnitten wurden oder sonst die Eindeutigkeit in Frage stand,
wurden die Zuordnungen durch kleine Pfeile angedeutet. Die Karte
zeigt gleichzeitig die Klassifikation der zentralen Orte durch die Landes~
planung.

Das hellbraune Liniensystem beruht auf meinen eigenen Ermittlungen.
Dabei wurden nur zentrale Orte 1I. und ausnahmsweise III. Ordnung
herangezogen. Die Bereiche kénnen sich naturgemiB nicht mit den Be-
reichen IV. Ordnung (I1t. Landesplanung) decken; sie fassen aber auch
nicht immer einfach mehrere Bereiche der niederen Stufe zusammen.
Vielmehr ist das Zusammenspiel der verschiedenrangigen zentralen Ein-
richtungen auBerordentlich vielschichtig und kompliziert, Nihere Aus-
sagen zu diesem Fragenkomplex erfordern noch sehr griindliche Unter-
suchungen.
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Erreichbarkeit und Einkaufsméglichkeit

Ein Versuch, mittels des Eisenbahnverkehrs die merkantil-geographische
Lage von Bedarfs- und Zielorten zu bestimmen

Nachfolgende Studie verdankt ihren AnstoS einem Gesprich, das Herr
Sonneborn von der Forschungsstelle fiir Allgemeine und Textile Markt~
forschung im Monat Januar mit Mitgliedern der Geographischen Kom-~
mission fiihrte. Ausgehend von der unterschiedlichen Verteilung der Kun-
den bestimmter Kaufhiuser in Miinster auf die einzelnen Kreisorte im
nirdlichen Westfalen und in den anschlieBenden niedersichsischen Krei-
sen ergab sich die Frage, ob es moglich sei, filir einen Bedarfs~ bzw. Kun-
denort einen Wert zu ermitteln, der nicht nur die Erreichbarkeit, gemes-
sen mit Entfernung, Fahrpreis und Fahrzeit, beriicksichtigt, sondern dar-
uber hinaus auch die Bequemlichkeit der An- und Riickfahrt, die Auf-
enthaltsdauer am Zielort fiir Einkiufe und andere stiddtische Angebote
und Annehmlichkeiten, kurz die Einkaufsmoglichkeit einkalkuliert.

Im Anschluf3 an diese Besprechung und nach Uberpriifung der mog-
lichen Methoden beauftragte die Geographische Kommission Herrn Stud.-
Ref. Hubert Becker, der gerade »Das zentraldriliche Gefiige im Kreise
Steinfurt“ untersuchte, die vorgeschlagenen Methoden beispielhaft zu er-
proben, die Unterlagen rechnerisch durchzuarbeiten und, wenn méglich,
kartographisch auszuwerten. Im Mai ubergab Herr Becker der Kommis-
sion seinen Bericht mit Statistiken und Kartenskizzen.

Die weitere Verarbeitung zu dieser Studie zwecks Vertfientlichung im
Zusammenhang mit der vorstehenden Arbeit von G. Hoffmann iiber-
nahmen der Unterzeichnete und Dr. Elisabeth Bertelsmeier. Dafiir wurde
das von Herrn Becker errechnete Zahlenmaterial ganz beibehalten, hin-
gegen die kartographische Auswertung erweitert und zum groBlen Teil
anders gruppiert und ausgewiihlt. Dementsprechend muBte auch der Text
neu gefalt werden.

Auswahl der Orte und Berechnungsgrundlage

Von Anfang an wurde die Untersuchung riumlich auf die Westfilische
Bucht, das untere Weserbergland und das hannoversche mittlere Ems-
land beschrinkt. Als gréBere Einkaufs- bzw., Zielorte (= Z) boten sich an
Miinster und Osnabriick, Bielefeld und Paderborn, Dortmund und Essen,
am Rande auch Oldenburg und Hannover, Kassel und Diisseldorf. Leider
fehlten Berechnungen fiir Bremen. Als Bedarfs- bzw. Kundenorte (= K)
wurden grundsétzlich die Kreishauptorte gewdhlt; nur um Miinster wur-
den auch einige Eisenbahnknotenpunkte einbezogen. Insgesamt handelt,
es sich um 36 K-Orte. Ihre Verteilung ist sehr ungleichméBig und im Hin-
blick auf eine kartographische Auswertung in manchen Gebieten zu weit-
absténdig. Von einer Verdichtung des Netzes wurde jedoch abgesehen.

Bei der ersten Berechnung wurden nicht alle K-Orte den genannten
10 Zielorten zugeordnet, wie auch nicht fiir jeden Zielort — besonders
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die am Rande gelegenen — eine allseitige Abrundung angestrebt wurde.
Auf Miinster und Dortmund entfallen je 23 K-Orte, auf Essen 21, auf
Osnabriick 16, auf Bielefeld und Paderborn 11 bzw. 9, auf Hannover 8,
auf Kassel 5, auf Oldenburg 3 und auf Diisseldorf nur 2. Im einzelnen
zeigt Abbildung 1 die Z-Orte mit ihren K-Orten.

Sachlich beschrinken sich unsere Uberlegungen und Berechnungen auf
ein Verkehrsmittel, auf die Eisenbahn, wobei wiederum nur der Schie-
nenverkehr, nicht der StraBenverkehr der Bahnbusse, beachtet wurde.
Der K-Ort ist also identisch mit seiner Bahnstation, der Weg zum Z-0Ort
mit dem Schienenstrang, was bei der kartographischen Darstellung zu
bedenken ist. Damit wird das Kursbuch zur ausschlieBlichen Berech-
nungsgrundlage. Wir wéhlten den Winterfahrplan 1956/57, was angesichts
der um diese Jahreszeit {iblichen Weihnachts- und J ahresschluBverkéufe
der Fragestellung besonders entspricht.

Berechnungsverfahren

GemaB der gestellten Aufgabe wurden zwei Fakten, die Erreichbarkeit
und die Einkaufsméglichkeit, mittels des Kursbuches berechnet. Die Er-
reichbarkeit ist abhingig vom Aufwand an Zeit und Geld, also von der
Fahrtdauer und den Fahrtkosten. Da der Aufwand an Zeit im wesent-
lichen der Entfernung entspricht und diese wiederum den Fahrtkosten,
genugt es, als Maf3 fiir die ,Erreichbarkeit® die Fahrtkosten einzusetzen.
Wir wihlten den Fahrpreis fiilr Hin- und Riickfahrt 2. Klasse, wobei die
wirkliche Entfernung zugrunde gelegt wurde. Abweichungen von der bei
der Bahn iiblichen Tarifentfernung blieben unbeachtet. Ebenso wurden
die zuschlagspflichtigen F- und D-Ziige nicht berticksichtigt.

Bei Mehrfachverbindungen wurde die Entfernung entsprechend der
Zahl der Verbindungen gemittelt; d. h. es ergibt sich bei 3 Strecken mit
beispielsweise a) 80 km und 4 Verbindungen, b) 90 km und 2 Verbindun-
gen, ¢) 100 km und 3 Verbindungen ein Mittel von (4 X 80) + (2 X 90) +
(3 X 100) = 800 : 9 = 88,8 km.

Bei der Bestimmung des zweiten Faktums, der Einkaufsmoglichkeit,
gingen wir von folgenden Uberlegungen aus. J eder Einkauf verlangt
einen bestimmten Aufenthalt am Zielort, so daB man Einkaufsmoglich-
keit gleich Aufenthaltsdauer setzen kann. Fiir einen solchen Aufenthalt
setzten wir 3 Stunden Mindestdauer an, wobei An- und Riickfahrt am
gleichen Tage erfolgen.

Diese Einkaufsdauer ist also abhiingig von den Ankunfts- und Ab-
fahrtszeiten im Zielort. Ihre zeitliche Lage zueinander ergibt in dem
Zielort die Zahl der Einkaufsmoglichkeiten fiir den jeweiligen K-Ort.
Liegen z. B. die Ankunftszeiten des K-Ortes im Zielort um 9.23, 11.15 und
13.02, die Abfahrtszeiten zum K-Ort um 10.53, 12.48, 15.20 und 18.17, dann
hat der K-Ort im Z-Ort sechs Einkaufsmoglichkeiten, nimlich von
9.23 —12.48, von 9.23-—15.20, von 9.23 —18.17, von 11.15—15.20, von
11.15 —18.17 und von 13.02 —18.17. Anders ausgedriickt: es ist die Zahl
der Einkaufsmoglichkeiten = 1/2 (Anzahl der Hinfahrten mal Anzahl der
Riickfahrten) = 3 H X 4 R dividiert durch 2 = 6.

Nicht alle Verbindungen wurden als Einkaufsziige gewertet. Ganz all-
gemein ist der Einkauf an bestimmte Tageszeiten gebunden. Aus diesem
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Grunde setzten wir nur jene Verbindungen als Einkaufsziige, die im
Zielort zwischen 8 und 15 Uhr eintreffen und spitestens vor 20 Uhr ab-
fahren. Im Verlauf der Berechnungen ergab sich, da man dariiber hin-:
aus die Abfahrts- und Ankunftszeit beriicksichtigen sollte; z. B. Abfahrt
im K-Ort nicht vor 6.30 und Riickkehr nicht nach 21.30. Diese Einschrin-
kungen sind zu empfehlen, sie wurden in dieser Studie aber noch nicht
vorgenommen.

Einschrinkungen wurden indessen fiir eventuell notwendige Umstiege
gemacht. Flir eine Einkaufsverbindung wurde nur ein Aufenthalt von
héchstens 30 Minuten zugelassen. Dariliber hinaus wurde bei der Index-
berechnung das Umsteigen als Unbequemlichkeit durch einen 10%sigen Ab-
strich einkalkuliert. Umgekehrt ware fiir den Umstieg auch ein Mindest-
aufenthalt von 5—7 Minuten vorauszusetzen, um eine Verbindung als
Einkaufsverbindung gelten zu lassen.

Gewisse Schwierigkeiten ergeben sich bei Vor- und Nachziigen und
den Mehrfachverbindungen. Hiufig fahren ein P-Zug als Vor-Zug und
ein E-Zug als Nach-Zug, wobei der spitere E-Zug den P-Zug iiberholt,
z.B. P-Zug: Herford ab 6.37, Hannover an 9.44. E-Zug: Herford ab 7.01,
Hannover an 9.07. In derartigen Fiallen ist zu iiberlegen, ob man nur
einen Zug wertet und welchen man wertet. Hier muf3 man von Fall zu
Fall entscheiden.

Bei Mehrfach-Verbindungen wurde zunichst fiir jede Strecke die Zahl
der Einkaufsmoglichkeiten gesondert ermittelt. Die Summe aller Werte
ergab die Zahl der Einkaufsmoglichkeiten fiir den jeweiligen Ort. Nicht
beriicksichtigt wurde der Umstand, da man auch die Strecken kombi-
nieren kann. Wiirde man das tun, dann gewinne man nicht nur eine sehr
hohe Zahl von Einkaufsmoglichkeiten, sondern auch eine nicht verwert-
bare Vorstellung, denn viele Ziige fahren hiufig gleichzeitig oder fast
gleichzeitig ab, so daB die gegebenen Moglichkeiten praktisch nicht ge-
nutzt werden kdénnen.

Aus beiden Fakten, der Zahl der Einkaufsmdéglichkeiten und dem Fahr-
preis, wurde ein Index ermittelt, der die merkantile Lage eines Ortes
charakterisiert. Da diese mit Zunahme der Einkaufsméglichkeiten giinsti-
ger wird, jedoch mit Zunahme des Fahrpreises sich verschlechtert, bietet

ich als Ind . tient: EM Einkaufsmoglichkeit Di
sich als Index ein Quotient: P Fahrpreis an. Dieser

Quotient gibt also die Zahl der Einkaufsméglichkeiten pro 1 Mark Fahr-

preis an und kennzeichnet die Einkaufsgunst. Freilich steigt die Ein-

kaufsgunst nicht progressiv mit der Zahl der Einkaufsmoéglichkeiten,

vielmehr ist — wie bei allen Angeboten — die erste Moglichkeit sehr

hoch zu bewerten, die folgenden nehmen in ihrer Bedeutung laufend ab.

Um dem gerecht zu werten, wurde die Konstante von 10 eingesetzt und
10 + EM

die Formel in P abgeéndert.

Da Umsteigen hemmt, wurde fiir jeden Umstieg der Index um 10 % ge~
kiirzt.
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Nun erst lieB sich auch das Verhiltnis eines Kundenortes zu den ver-
schiedenen Zielorten genauer definieren. Ganz allgemein ist jener Zielort
im Vorteil, der in einem K-Ort den groften Index hat. Aus diesem
Grunde wurden fiir jeden K-Ort die Indexwerte der méglichen Zielorte
addiert und jeder Einzelindex in Prozent dieser Summe ausgedriickt. Da-
bei wurden nur jene Zielorte beriicksichtigt, die unmittelbar, d. h. nicht
iiber einen anderen Zielort zu erreichen sind.

Kartographische Auswertung

Abbildung 2 gibt fiir die wichtigsten Zielorte isoliert die Zahl der Ein~
kaufsmoéglichkeiten wieder. Jede Karte vereinigt drei Moglichkeiten. Ein-
mal ist flir jeden Kundenort durch die GréBe der Ortssignatur die Zahl
der Einkaufsmoglichkeiten wiedergegeben, gestuft 0—5, 5—10, 10—20,
20—40, 40—80. Zum andern wurde die Zahl der Einkaufsziige bzw. -ver-
bindungen durch unterschiedliche Breite kenntlich gemacht. Beide Dar-
stellungen sind einfache Umsetzungen der statistischen Werte. Problema-
tisch ist die flichenhafte Darstellung mit Hilfe von umgrenzenden Iso-
linien. Einmal ist das Stationsnetz zu weitmaschig, zum anderen ist zwi-
schen den Stationen die Isolinie nicht durch eine einfache Interpolation
festzulegen; und schlieBlich kennen wir nicht die faktische Verbindungs-
moglichkeit von einer Station zu ihrem Umland. Hier ist unbedingt eine
Erginzung, vor allem mit Hilfe der Autobusverbindungen, angebracht.
Trotzdem wurden Isolinien gezogen, um die Bereiche nach ihrer Ein-
kaufgunst anschaulich zu machen. Man beachte beispielsweise die unter-
schiedliche Intensitit der Nahgebiete und die hiufig asymmetrische An-
ordnung und zungenformige Auslappung der Bereiche.

In dhnlicher Weise gibt Abbildung 3 eine Darstellung der Indices, wo-
bei die Stufen 1-—2,5, 2,5—5, 5—10, 10—20 und 20—40 gebildet wurden.
Auch hier wurden die Stationen und die Bahnen entsprechend ihrem
statistischen Wert in verschiedener GréB8e bzw. Breite wiedergegeben und
dann ein Fliachenbild mit Hilfe von Isolinien entwickelt. Die Nach- und
Vorteile dieser Darstellung sind die gleichen wie bei Abbildung 1.

Abbildung 3 wurde aus den Anteilswerten der konkurrierenden Ziel-
orte erstellf. Die 709%-Linie grenzt die einkaufsgiinstigen Nah- oder
Innenbezirke ab. Die Grenze des AuBenbezirkes wechselt ihren Wert mit
der Zahl der angesteuerten Zielorte. Sie ist bei 2 Zielorten gegeben mit
509/, bei 3 Orten mit 33!/5%/0 und bei 4 Zielorten mit 25%. Dadurch ent-
stehen am AufBlenrand Uberschneidungsgebiete, besonders deutlich im
Westmiinsterland zwischen Dortmund, Miinster und Essen.

Vorliegende Studie ist nur ein Versuch, Wege zu erproben, die uns mit
Hilfe eines Verkehrsmittels Auskunft geben iiber die merkantil-geogra-
phische Lage, definiert als Einkaufsgunst. Grundsiitzlich will sie nur die
Moglichkeiten zur Bildung von Kundenkreisen und Einzugsbereichen auf-
zeigen. Ob diese Beziehungen wirklich bestehen und diese Méglichkeiten
ausgenutzt werden, bedarf weiterer Untersuchungen. Andererseits sollte
man diesen Lagefaktor bei der Interpretation zentraldrtlicher Bereiche
nicht vernachléssigen und nicht alles nur aus {iberkommenen Bindungen
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sozialer, konfessioneller oder administrativer Art deuten. Der Verkehr
ist nicht immer nur eine Folge dieser Verkniipfungen, sondern er kann
auch durch sich selbst zu einem Faktor werden, der Bindungen verstirkt,
16st und neu schafft. Man braucht nur von hier aus die Verhiltnisse im
Emsland, wie sie G. Hoffmann im vorhergehenden Beitrag aufgezeigt hat,
mit der hier erarbeiteten Karte der optimalen Einkaufsbereiche auf
Grund der Erreichbarkeit und der Einkaufsmdglichkeiten, gegeben nur

durch die Eisenbahnen, zu vergleichen.
W. Miiller-wille
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Statistik zu den Abbildungen 1-4

Einkaufs- Entfernung thq;(rle ¢ Umsti EE 10 + EK

mdglichkeit km DM et F F
Bielefeld
1. Giitersloh 61 17 2,20 27,75 32,27
2. Lippstadt 4 112 14,40 0,25 0,97
3. Beckum 32 46 6,00 5,33 7,00
4. Ahlen 32 56 6,80 — 4,14 6,17
5. Hamm 32 67 8,20 — 3,91 5,12
6. Soest 13 92 11,20 X 1,05 2,05
7. Herford 105 14 1,80 —_ 58,40 63,80
8. Detmold 22 41 5,00 X 3,96 6,40
9. Hameln 32 T4 9,00 X 3,29 4,67
10. Bad Oeynhausen 32 30 3,60 — 8,89 11,66
11. Minden 32 45 5,40 — 5,93 7,7
Dortmund
1. Meppen 2 146 18,00 X 0,10 0,67
2. Bentheim 3 115 14,40 XX 0,19 0,90
3. Rheine, 14 100 12,20 X 1,04 1,97
4. Ibbenbiiren 2 128 16,20 XX 0,10 0,73
5. Lengerich 14 81 10,00 X 1,26 2,40
6. Gronau 14 96 12,20 — 1,15 1,97
7. Burgsteinfurt 10 88 11,20 X 0,88 1,78
8. Ahaus 11 80 10,00 — 1,10 2,10
9. Coesfeld 21 61 7,60 — 2,75 4,08
10. Borken 23 73 9,00 X 2,30 3,67
11. Diilmen 28 44 5,40 — 3,20 7,04
12, Haltern 52 50 6,00 X 7,31 10,33
13. Liidinghausen 42 32 4,00 — 10,50 13,00
14. Giitersloh 19 81 10,00 X 1,71 2,90
15. Lippstadt 27 68 8,20 — 3,28 4,51
16. Neu-Beckum 44 52 6,80 X 5,83 7,94
17. Ahlen 44 42 5,40 X 7,34 8,15
18. Hamm 159 31 4,00 — 39,90 42,25
19. Soest 37 48 6,00 —_ 6,16 7,83
20. Herford 15 112 14,40 X 0,94 1,73
21. Arnsberg 19 61 7,60 X 2,50 3,82
22. Brilon 6 104 13,20 X 0,41 1,21
23. Warburg 6 155 20,00 X 0,27 0,80
Diisseldorf
1. Bocholt 14 76 10,00 XX 1,12 2,40
2. Wesel 48 56 6,80 KX 5,64 8,53
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Fahrpreis

Einkaufs- Entfernung ) EK 10 4 EK
mdglichkeit km zbﬁl. Umetieg F F

Essen

1. Nordhorn 2 140 16,00 X 0,10 0,67
2. Bentheim 2 122 16,20 X 0,11 . 0,74
3. Rheine 20 115 14,40 X 1,25 2,08
4. Lengerich 17 116 14,40 — 1,18 1,87
5. Gronau 33 125 16,20 X 2,97 2,65
6. Burgsteinfurt 29 108 13,20 X 2,00 2,95
7. Ahaus 11 90 11,20 X 6,90 1,88
8. Coesfeld 22 68 8,20 — 2,68 3,90
9. Borken 6 60 7,60 X 0,70 2,11
10. Bocholt 29 63 7,60 XX 3,05 5,13
11. Wesel 97 43 5,40 XX 14,40 19,81
12. Diilmen 44 53 6,80 — 6,50 7,94
13. Haltern 60 41 5,00 — 12,00 14,03
14. Liidinghausen 2 65 8,20 X 0,22 1,46
15. Giitersloh 15 115 14,40 X 0,94 1,74
16. Lippstadt 10 103 13,20 X 0,68 1,52
17. Neu-Beckum 30 86 11,20 X 2,41 3,57
18. Ahlen 30 76 10,00 X 2,70 4,00
19. Hamm 111 65 8,20 — 13,50 14,75
20. Soest 13 83 10,00 — 1,30 2,30
21. Herford 14 145 18,00 X 0,70 1,33
Hannover

1. Bentheim 8 201 25,00 — 020 0,60
2. Rheine 6 180 22,00 —_ 0.25 0,73
3. Ibbenbiiren 6 158 20,00 —_— 0,30 1,30
4. Herford 27 95 12,20 —_ 2,23 3,03
5. Detmold 7 123 16,20 X 0,39 1,05
6. Hameln 85 55 6,80 — 9,56 11,02
7. Bad Oeynhausen 27 9 10,00 —_ 2,70 3,70
8. Minden 32 64 8,20 —_ 3,01 5,12
Kassel

1. Arnsberg 5 146 15,00 — 0,28 0,83
2. Bad Driburg 4 100 12,20 X 0.29 1,15
3. Biiren 4 133 16,20 X 0,22 0,86
4. Brilon 8 100 12,20 — 0,66 1,48
5. Warburg 25 52 6,80 — 3,68 5,14
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Fahrpreis

Einkaufs- Entfernung ) EK 10 + EK
moglichkeit km 2551‘ Umstieg F F

Miinster

1. Leer 15 153 20,00 — 0,75 1,25
2. Meppen a1 90 11,20 — 2,77 3.66
3. Flrstenau 5 74 9,00 X 0,50 1,66
4, Nordhorn 7 Y] 9,00 XX 0,63 1,88
5. Bentheim 15 60 7,60 X 1,78 2,29
8. Rheine 56 39 5,00 — 11,20 13,20
7. Ibbenbiiren 15 60 7,60 X 1,78 3,29
8. Lengerich 31 31 4,00 _ 7,75 10,25
9. Gronau 17 87 6,80 —_— 2,50 3,97
10. Burgsteinfurt 28 32 4,00 —_ 7,00 8,50
11. Ahaus 11 58 7,60 X 1,30 2,76
12. Coesfeld 21 41 5,00 _— 4,20 5,20
13. Borken 9 73 9,00 — 1,00 2,11
14. Bocholt 9 91 11,20 —_— 0,80 1,70
15. Diilmen 26 29 3,60 — 7,24 10,00
16. Haltern 26 41 5,00 — 5,20 7,20
17. Liidinghausen 6 42 5,40 X 1,00 2,96
18. Giitersloh 11 67 8,20 —_ 1,34 2,56
19. Lippstadt 18 76 10,00 —_ 1,62 2,80
20. Neu-Beckum 232 47 6,00 X 3,29 5,33
21. Ahlen 9 43 5,40 X 1,50 3,52
22. Hamm 31 35 1,40 — 7,05 9,32
23. Soest 14 60 7,60 X 1,66 3,18
Oldenburg

1. Leer 22 56 6,80 —_ 3,29 4,70
2. Cloppenburg 24 41 5,00 —_— 4,80 6,80
3. Quakenbriick 14 63 7,60 —_ 1,84 3,15
Osnabriick

1. Leer 2 161 20,00 — 0,10 0,60
2. Cloppenburg 12 72 9,00 — 1,33 2,44
3. Quakenbriick 17 50 6,00 — 2,84 4,50
4. Meppen 10 99 12,20 X 0,74 1,64
5. Flirstenau i 6 10,00 X 0,63 1,70
6. Nordhorn 5 84 10,00 X 0,45 1,50
7. Bentheim 8 89 9,00 —_ 0,89 2,00
8. Rheine 25 47 6,00 — 4,15 5,83
9. Ibbenbiiren 33 26 3,20 —_ 10,60 13,40
10. Lengerich 47 19 2,60 — 18,10 21,90
11. Gronau 5 84 10,00 X 0,45 1,50
12. Herford 17 51 6,00 — 2,84 4,50
13. Detmold 9 79 10,00 X 0,81 2,90
14, Hameln 12 99 12,20 X 0,87 1,80
15. Bad Oeynhausen 21 53 6,80 X 2,78 4,56
16. Minden 21 66 8,20 X 2,31 3,78
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Fahrpreis

Einkaufs- Entfernung e EK 10 4+ EK

mdglichkeit km 2.031‘ Uastieg F F
Paderborn
1. Bad Driburg 16 26 3,20 — 5,00 8,12
2. Biliren 6 26 3,20 — 1,88 5,00
3. Brilon 5 53 6,80 — 0,73 2,21
4. Warburg 12 54 6,80 X 1,59 2,50
5. Lippstadt 28 32 4,00 — 7,00 9,50
6. Beckum 4 89 11,20 X 0,33 1,25
7. Ahlen 4 79 10,00 X 0,36 1,40
8. Hammi 13 A7 8,20 _— 1,59 2,80
9. Soest 23 53 6,80 — 3,39 4,85
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Abb.: 2: Einkaufsverbindungen mit der Eisenbahn
(nach Wintertahrplan 1956,/57)
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Abb. 4 : Kundenbereiche (nach Zugverbindungen)
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