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VORWORT

Die Geographische Kommission fiir Westfalen freut sich, nunmehr den Berichtsband ihrer
Jahrestagung 1985 iiber ,Der Raum Dortmund — Entwicklung, Strukturen und Planung im
ostlichen Ruhrgebiet“ vorlegen zu kénnen. Die Veréffentlichung konnte gegentiber der Veran-
staltung selbst durch einen weiteren Beitrag und durch die schriftliche Fixierung der beiden
Exkursionen ergénzt werden.

Im ersten Beitrag untersucht der inzwischen leider verstorbene Dortmunder Beigeordnete
Philipp-Otto Gellinek, erldutert am Beispiel der Tagungsstadt mit einem Vergleich zu Miin-
ster, den Gestalt- und Funktionswandel innerstidtischer StraBen und Plitze. Er zeigt dabei auf,
welche Auswirkungen sich aus dem Verhiltnis von Stddtebau und Verkehrsplanung im 20.
Jahrhundert fiir Dortmunds Stadtgestalt und die Funktionen des Stadtzentrums ergeben haben.
Er pladiert mit Nachdruck dafiir, unter Abkehr von einem iiberzogenen Verkehrsausbau durch
Neuorientierung der Verkehrsangebote und Umbau des Zentrums der modernen Innenstadt
wieder mehr Lebensqualitit zuriickzugeben. Der genetische und funktionale Mittelpunkt der
Stadt soll als Erlebnis- und Begegnungsbereich der Biirger reaktiviert und durch die Wiederher-
stellung bzw. Neugestaltung zeichenhaft bedeutsamer Bauwerke, StraBenrdume und Plitze
gestiarkt werden. Ausfiihrungen wihrend einer ergédnzenden FuBexkursion durch die Dortmun-
der Innenstadt schlieen sich an.

Heinz Giinter Steinberg legt vor dem Hintergrund der gegenwértigen Krisensituation in einem
systematischen Uberblick die Entwicklung der Wirtschaft, der Bevolkerung und des Flichen-
wachstums des Ruhrgebietes von 1840 — 1980 dar. Dabei erldutert er Auf- und Ausbau von 1840
- 1914, die Kriegs- und Krisenjahre 1914 — 1945 sowie Wiederaufbau, Strukturwandel und
Strukturkrise nach 1945 fiir die verschiedenen Teilrdume des Reviers. Es wird deutlich, daB der
wirtschaftliche und soziale Wandel nicht neu sind, daB jedoch die schwerindustriellen Grundla-
gen ihre einst bestimmende Bedeutung immer mehr verlieren und da8 die Zukunft des Reviers
problematisch ist.

In einem gegeniiber der Vortragsfassung ganz erheblich erweiterten, engagierten Beitrag (Stand
Sommer 1987) stellt Heinrich Blana einen Vorschlag zur biotkologischen Bewertung der
Dortmunder Stadtlandschaft im Rahmen der kommunalen Landschaftsplanung vor. Auf der
Grundlage einer umfassenden Inventarisierung einheimischer Pflanzen und Tiere, der Einschét-
zung ihrer Schutzwiirdigkeit und effektiver Belastungen des Naturhaushalts im stddtisch-
industriell geprigten Raum erldutert er wiinschenswerte Entwicklungen von Arten- und Biotop-
schutzflichen sowie weitere Belastungen durch Landschaftseingriffe im Rahmen der Bauleitpla-
nung. Als Anwendungsbeispiele fiir den Wertverlust sowie fiir notwendige Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen werden exemplarisch eine StraBe, eine Bergehalde, eine Miilldeponie und ein
Naturschutzgebiet mit Vorlage eines Landschaftspflegekonzeptes behandelt. SchlieBlich stellt
der Verfasser einen zusammenfassenden Rahmen eines gesamtstddtischen Naturschutz-Fla-
chensicherungs- und -Flichenpflegeprogramms vor und diskutiert Kritikpunkte der vorgelegten
methodischen Konzeption und ihrer Umsetzung.

In einem zusitzlich aufgenommenen Beitrag befat sich Wilhelm Kuttler mit immissionsdkolo-
gischen Entwicklungen und Problemen des Rhein-Ruhrgebietes. Er analysiert ~ z. T. auch im
Vergleich mit anderen Ballungsrdumen der Bundesrepublik Deutschland — Emissionen, Luftgii-
teliberwachung und Verinderungen der Immissionsbelastungen fiir die Gebiete der fiinf Luft-
reinhaltepline an Rhein und Ruhr. Konstatiert werden sehr differenzierte rdumliche Vertei-
lungsmuster sowie insgesamt deutliche Abnahmen der bodennahen Belastung durch gas- und
partikelférmige Spurenstoffe seit 1966; zugleich werden zeitliche Schwankungen im Jahres- und
Wochengang und die inzwischen weitgestreute Verbreitung ausgewdhlter Spurenstoffe in bal-
lungsraumnahen und quellfernen Gebieten aufgezeigt.

Alois Mayr versucht in Fortfiihrung des Beitrags von H. G. Steinberg, jiingste soziokonomische
Wandlungen des Ruhrgebietes sowie planerische Ziele und Strategien fiir eine zukunftsorien-
tierte Weiterentwicklung des Reviers aufzuzeigen. Er erldutert zunéchst in regionaler Differen-
zierung Indikatoren und Bestimmungsgriinde der Strukturkrise und des wirtschaftlichen Wan-



dels seit etwa 1970 (Bevélkerungsentwicklung, Erwerbsstruktur und Arbeitslosigkeit, Kultur-
landschaftswandel), vor allem aber Programme und MaBnahmen zur Zukunftssicherung des
Reviers. Dabei werden Umwelt- und Freiraumschutz sowie Stadterneuerung als Aufgaben
herausgestellt, bei den Strategien und Manahmen der Wirtschaftsforderung die herausragende
Bedeutung verbesserter Bildung und Ausbildung, der Inwertsetzung von Gewerbe- und Indu-
striebrachen durch den Grundstiicksfonds Ruhr und der Technologiepolitik dargelegt und
schlieBlich MaBnahmen der Imagepflege behandelt. Das Ruhrgebiet wird trotz unverkennbarer
Probleme als ein Ballungsraum mit einer hervorragenden Infrastruktur hingestellt, der — anders
als weitverbreitete Vorurteile weismachen wollen — sehr wohl eine hohe Lebensqualitit besitzt.
Zu einer gleichartigen Bewertung kommt auch Dortmunds Bilirgermeister Willi Spaenhoff in
seinem einleitenden GruBwort.

Der Band wird mit einem ausfiihrlichen zweiteiligen Bericht einer Exkursion beschlossen, die
als Siid-Nord-Profil von der Ruhr zur Lippe vor allem Freiraumprobleme im Ballungsraum zum
Gegenstand hatte. Von der Hohensyburg oberhalb der Ruhr ausgehend, behandeln zunichst
Hans Friedrich Gorki und Annemarie Reiche unterschiedliche Standorte der Freiraumbeein-
trachtigung, Landespflege und Naherholung im bodenplastisch vielgestaltigen Stadtgebiet
Dortmund mit besonderer Beriicksichtigung des problemreichen Dortmunder Nordens, danach
Wilfried Stichmann zwei Abschnitte des Lippetals im Stadtgebiet Liinen, die schutzwiirdige
Biotope darstellen und im Rahmen der Landschaftsplanung inzwischen als Naturschutzgebiete
ausgewiesen wurden. An der Exkursionsfithrung haben sich dankenswerterweise auch Heinrich
Blana (Standorte 4 und 8) sowie an einem nicht schwerpunktthemabezogenen Standort Helmut
Bonnighausen, der Direktor des Westfédlischen Industriemuseums, beteiligt (Standort 2).

Den Mitgliedern des Ortsausschusses (Hans Friedrich Gorki, Heinz Pape, Annemarie Reiche)
und Herrn Klaus Temlitz sei nochmals fiir die Organisation der Tagung, verschiedenen
Entscheidungstridgern der Stadtverwaltung Dortmund fiir vielfédltige Unterstiitzung bei der
Durchfithrung gedankt. Unser besonderer Dank gilt den Referenten und Exkursionsleitern fiir
ihre Beitrdge sowie der Bauverwaltung der Stadt Dortmund (Leitung bis 1988: Prof. Dr. Philipp-
Otto Gellinek 1) und dem Dortmunder Vermessungs- und Katasteramt (Leitung: Dipl.-Geogr.
Ing.-grad. Wolfgang Meifliner) fiir Erstellung und Druck verschiedener Farbbeilagen dieser
Verdffentlichung. Dank gebiihrt schlieBlich den Mitarbeitern unserer Forschungs- und
Geschiftsstelle fiir die redaktionelle und kartographische Betreuung des Bandes.

Die Diskussion iiber die Zukunft des Ruhrgebietes dauert unveridndert an. Erste bekannt
gewordene Ergebnisse der Volkszdhlung 1987, Auswirkungen einer weiteren, im Februar 1988
beim Bundeskanzler durchgefithrten Ruhrgebietskonferenz und Einsichten einer besonderen
nordrhein-westfdlischen ,Kommission Montanregionen* unter Federfiihrung des fritheren Kul-
tusministers Paul Mikat haben die erwerbsstrukturelle Situation und Gesamtstellung des Ruhr-
gebietes als deutlich verbessert erscheinen lassen. Nach iibereinstimmender Beurteilung hat der
Wandel des Reviers von dominant arbeitsintensiven Montanindustrie-Arbeitspldtzen zu stiarker
kapitalintensiven industriellen und insbesondere Dienstleistungs-Arbeitsplatzen bemerkens-
wert groBe Fortschritte gemacht und ist mit der Forderung neuer Branchen und weiterer
arbeitsplatzschaffender Investitionen eine wirtschaftliche ,, Trendwende* eingetreten. Dies gilt
ungeachtet der noch ungewissen Zukunft des Steinkohlenbergbaus, der zahlreichen Altlasten-
probleme und der noch verbliebenen Bergwerke und Hiitten, da diese im weltweiten Vergleich
zur ,Hightec-Elite" gehoren. Als Folgen einer allgemeinen , Aufbruchstimmung*, die sich auch
in verschiedenen privaten Initiativen dokumentiert, wird dem Ruhrgebiet bei veranderter
Struktur eine gute Chance eingerdumt, der bedeutendste Wirtschaftsraum der Bundesrepublik
und Europas zu bleiben, erst recht nach voller Offnung des EG-Binnenmarktes.

Wir hoffen, daB diese Veréffentlichung zu einer vertieften Kenntnis der Gegebenheiten des
Ruhrgebietes beitrdgt und die Leser anregt, sich intensiver mit diesem komplexen und dynami-
schen Verdichtungsraum auseinanderzusetzen.

Alois Mayr
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Begriifung und Eroffnung

Alois Mayr, Miinster

Meine sehr verehrten Damen und Herren,

im Namen der Geographischen Kommission
fiir Westfalen begriie ich Sie sehr herzlich
und eréffne unsere Jahrestagung 1985 in
Dortmund. Neben den Mitgliedern unserer
Kommission heiBe ich besonders die Vertre-
ter von Landesbehorden und Institutionen
willkommen, sodann die Fachkollegen aus
Hochschulinstituten und Schulen, die an-
wesenden Studierenden und schliellich die
interessierten Géaste aus Stadt und Region
einschlieBlich der Pressevertreter.

Ein besonderes GruBwort entbiete ich den
Reprasentanten der Stadt Dortmund, an ih-
rer Spitze Herrn Biirgermeister Willi
Spaenhoff sowie Herrn Beigeordneten
Stadtrat Prof. Dr. Philipp-Otto Gellinek,
der freundlicherweise auch das Einfih-
rungsreferat dieser Tagung liber Wandlun-
gen in der Dortmunder Innenstadt iiber-
nommen hat. Wir freuen uns, Herr Burger-
meister, daB wir in der gréiten Stadt West-
falens zu Gast sein diirfen, wir danken Th-
nen und der Stadt Dortmund sehr, dal3 Sie
uns flir unsere Tagung Thren Ratsvertreter-
Sitzungssaal zur Verfiigung stellen und uns
dariiber hinaus bei Vorbereitung und
Durchflihrung in vielfdltiger Weise unter-
stlitzt haben.

Meine Damen und Herren, gestatten Sie
mir, Thnen mit wenigen Worten die Einrich-
tung vorzustellen, fir die ich hier spreche.
Die Geographische Kommission fiir Westfa-
len, gegriindet 1936 und von 1946 - 1983 von
meinem Vorgéinger Prof. Dr. Wilhelm Miil-
ler-Wille gefiihrt und nachhaltig geprigt,
stellt eine wissenschaftliche Vereinigung
von Geographen an Universitidten, an Schu-
len und in der freiberuflichen Praxis dar.
Sie ist eine von fiinf Kommissionen, die

zusammen mit einer Wissenschaftlichen
Hauptstelle das Provinzialinstitut fiir west-
falische Landes- und Volksforschung in
Miinster bilden. Tridger der Kommission,
deren Arbeits- und Geschiftsstelle sich im
Institut fir Geographie der Universitit
Miinster befindet, ist der Landschaftsver-
band Westfalen-Lippe, der auch Aufgaben
der landschaftlichen Kulturpflege wahr-
nimmt. Sie, Herr Biirgermeister Spaenhoff,
sind als Vertreter der Stadt Dortmund zu-
gleich ja auch Mitglied der Landschaftsver-
sammlung und in drei ihrer Ausschiisse und
nehmen somit aktiv Anteil an der Arbeit des
Landschaftsverbandes.

Unsere Kommission, die ihre Mitglieder
selbst wihlt, betreibt und fordert aktiv lan-
deskundliche Forschungen in Westfalen
und Nordwestdeutschland, die in drei eige-
nen Schriftenreihen sowie in dem nach lian-
geren Vorarbeiten ab Juli 1985 erscheinen-
den ,,Geographisch-landeskundlichen Atlas
von Westfalen“ publiziert werden. An ei-
nem in der Vorhalle aufgebauten Schriften-
stand sowie in einer kleinen Ausstellung
koénnen Sie sich selbst ein Bild von unseren
Aktivititen machen. Diese werden derzeit
vorrangig durch unser Atlaswerk bestimmt,
auf das ich aus Zeitgriinden hier nicht néa-
her eingehen kann. Entsprechende Hinwei-
se entnehmen Sie bitte einem ausliegenden
Informationsblatt. Erwihnt sei jedoch, daB
seit Griindung unserer Kommission vor
nunmehr 49 Jahren der Geographisch-lan-
deskundliche Atlas eines der Hauptziele un-
serer Arbeit war.

Seit einigen Jahren haben wir dariiber hin-
aus begonnen, wissenschaftliche Jahresta-
gungen in verschiedenen Teilen des Landes
durchzufiihren, um auf unsere Téatigkeit



aufmerksam zu machen und durch An-
schauung vor Ort raumtypische Entwick-
lungen, Probleme und Planungsziele niher
kennenzulernen. Nach Tagungen im nérdli-
chen Sauerland, im lippischen Weserberg-
land sowie im westlichen Miinsterland war
die Wahl des Ruhrgebietes als des zentral
gelegenen und bevélkerungsstirksten Wirt-
schaftsraumes unseres Bundeslandes nun-
mehr berfillig. Der Veroffentlichungsliste
unserer Kommission konnen Sie entneh-
men, dafl gleichwohl das Ruhrgebiet fiir uns
schon einige Male Gegenstand von Publika-
tionen war. Arbeiten von Maria Heese,
Heinrich Eversberg, Gisela Steiner und
Karl-Heinz Ludwig behandelten den Land-
schaftswandel im mittleren Ruhrgebiet seit
1820, die Entstehung der Schwerindustrie
um Hattingen, das funktionale Gefilige der
GroBstadt Gelsenkirchen und — fiir Bewoh-
ner unseres heutigen Tagungsortes sicher-
lich besonders interessant — den Wandel der
Hellwegsiedlungen am Ostrande Dort-
munds seit ihrer Eingemeindung.

In letzter Zeit sind neben Beitrdgen in Sam-
melwerken und Festschriften auch ein-
schlagige Studienergebnisse an anderen
Stellen erschienen. AnlaBlich unserer dies-
jéhrigen Jahrestagung hier in Dortmund
koénnen wir nun einen umfangreichen, mit
zahlreichen Tabellen und Karten ausgestat-
teten Band unseres Mitgliedes Prof. Dr.
Heinz Gilinter Steinberg vorlegen: ,Das
Ruhrgebiet im 19. und 20. Jahrhundert —
Ein Verdichtungsraum im Wandel“ (= Sied-
lung und Landschaft in Westfalen, H. 16).
Er bietet einen umfassenden Uberblick {iber
die wechselseitigen Verflechtungen von
Wirtschafts-, Bevolkerungs- und Sied-
lungsentwicklung im Ruhrgebiet von ca.
1840 bis 1980 sowie die jeweilige innere
Differenzierung des Reviers. Drei Karten
aus dieser Studie, die das Ruhrgebiet um
1890, 1957 und 1980 wiedergeben, sind auch
in unserer Ausstellung enthalten. Hinge-
wiesen sei ferner auf ein weiteres Exponat
der Ausstellung, eine groB8formatige Funk-
tionskartierung der Dortmunder Innenstadt
durch unser Mitglied Prof. Dr. Heinz Heine-
berg und Herrn Dr. Norbert de Lange, die
1983 zum 44. Deutschen Geographentag in
Miinster erarbeitet worden ist. Die zwei-
bindige, vom Miinsterschen Institut fiir

Geographie zu diesem Geographentag her-
ausgegebene Festschrift lber , Westfalen
und angrenzende Regionen“, die verschie-
dene Beitrige unserer Mitglieder auch tiber
das Ruhrgebiet enthilt, liegt gleichfalls aus.

Meine Damen und Herren, die Entschei-
dung, unsere diesjahrige Jahrestagung im
Ruhrgebiet durchzufiihren, geht auf einen
von Herrn Kollegen Steinberg gemachten
Vorschlag zuriick, den ich als langjahriger
Bewohner des Reviers besonders gern auf-
gegriffen habe. Es gibt wohl kaum einen
Wirtschaftsraum in Nordrhein-Westfalen,
dessen Landschaft und Stiddte seit 1957/58
einen derart tiefgreifenden Wandel durch-
gemacht haben wie das Ruhrgebiet. Als
Montanrevier entstanden, ist es heute kei-
neswegs mehr der sog. , Kohlenpott* friihe-
rer Jahrzehnte, sondern ein sehr viel diver-
sifizierteres Wirtschaftsgebiet mit guter In-
frastruktur geworden, das sicherlich nicht
frei von betrichtlichen Problemen ist, aber
mit seinen Sport- und Freizeitmdglichkei-
ten, seinen Kultur- und Bildungsinstitutio-
nen mehr Entfaltungschancen und Lebens-
qualitat fiir seine Bewohner bietet, als we-
gen seines leider weitverbreiteten negativen
Images allgemein bekannt ist.

Dortmund, die groBte Stadt des westfali-
schen Ruhrgebietes, ist fiir diese moderne
Entwicklung, aber auch die Probleme des
Reviers ein charakteristisches Beispiel. Die
vier Vortrage unserer Tagung, die Innen-
stadt-Begehung und die morgige Exkur-
sion, die unter dem besonderen Akzent der
Freiraumsicherung und Erholungsplanung
in einem Ballungsraum steht, werden unse-
re Kenntnisse sicherlich noch erweitern.
Zugleich erhoffe ich mir eine lebhafte Aus-
sprache. Den Referenten und Exkursions-
leitern sowie den Mitgliedern des Ortsaus-
schusses fiir diese Tagung, den Herren Prof.
Dr. Hans Friedrich Gorki, Prof. Dr. Heinz
Pape und Frau Dr. Annemarie Reiche, gilt
mein herzlicher Dank fiir ihre Bemiihungen.
Die Ergebnisse der Zusammenkunft sollen
in unserer Schriftenreihe ,Spieker® vorge-
legt werden.

Ich wiinsche unserer Jahrestagung einen
guten Verlauf und den Anwesenden zwei
inhaltsreiche Tage.



GruBBwort

Willi Spaenhoff, Dortmund

Sehr geehrter Herr Professor Mayr, meine
sehr verehrten Damen und Herren, liebe
Gaste,

ich darf Sie im Namen der Stadt Dortmund
sehr herzlich willkommen heien. Wir freu-
en uns, daB die Geographische Kommission
zum ersten Mal ins Ruhrgebiet gekommen
ist und den Raum Dortmund zum Bera-
tungsgegenstand ihrer diesjdhrigen Jahres-
tagung gemacht hat. Wir werden daher
auch den Verlauf Thres Kongresses auf-
merksam verfolgen und Ihren Beratungser-
gebnissen unser besonderes Interesse
schenken.

Meine Damen und Herren, Sie beschéftigen
sich heute und morgen mit der Entwick-
lung, den Strukturen und Planungen im 0st-
lichen Ruhrgebiet. Ihr Interesse gilt also ei-
ner Region, von der man sich draufien im
Lande leider immer noch oft ein falsches
Bild macht. Falsch deshalb, weil es einseitig
und oft unvollstidndig ist und somit nicht
mit den tatsdchlichen Gegebenheiten iiber-
einstimmt. Sie sehen es uns daher sicherlich
nach, wenn wir bei jeder passénden Gele-
genheit versuchen, solchen Zerrbildern ent-
gegenzutreten. Nicht aus gekrénkter Eitel-
keit, sondern einfach deshalb, weil mit
solch einseitigen Darstellungen die Attrak-
tivititen unseres Raumes unterschlagen
werden. Zugegeben, wir haben hier zur Zeit
groBe wirtschaftliche Sorgen. Die verbergen
wir auch nicht, ebensowenig verstecken wir
uns davor. Vielmehr arbeiten wir mit gro-
Bem Nachdruck an der Losung der gegen-
wirtigen Probleme. So unternehmen wir
groBe Anstrengungen, was die Wirtschafts-
forderung anbelangt. Und dabei haben wir
Investoren hervorragende Standortbedin-
gungen zu bieten. So liegt das Oberzentrum

Dortmund mit einem Einzugs- und Ver-
flechtungsbereich von mehr als 6 Millionen
Menschen im Mittelpunkt wichtiger Nord-
Sid- bzw. Ost-West-Verbindungen und ist
durch StraBen, Schienen und Flughéafen
und auch durch WasserstraBlen verkehrs-
glinstig erschlossen. Durch 12 Bundesauto-
bahnanschliisse ist die Stadt an das dichte
Autobahnnetz angebunden; unser Haupt-
bahnhof ist dariiber hinaus bedeutender In-
tercity- und TEE-Knotenpunkt und Dreh-
scheibe fiir den Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr. Unser Flughafen ist nach dem Aus-
bau der Start- und Landebahn in der Lage,
fiir die Stadt Dortmund und die gesamte
Region den geschéftlichen und privaten
Luftreiseverkehr abzudecken. Hervorzuhe-
ben sind dabei seine verkehrsgiinstige Lage
inmitten der zahlreichen Autobahnkreuze
und auch der schon erwidhnte groBe Ein-
zugsbereich.

Zum Bild unserer Stadt gehort aber noch
mehr. Beispielsweise kommt uns bei der
Ausweisung von Industrie- und Gewerbege-
bieten die weite Ausdehnung des Stadtge-
bietes zugute, denn Dortmund ist immerhin
eine der gréBten Flichenstiadte der Bundes-
republik. Ins Bild gehdren nicht zuletzt
auch die noch junge Dortmunder Hoch-
schulforschung ebenso wie die hier ansassi-
gen wissenschaftlich-technischen Institute;
und unser neu errichtetes Technologiezen-
trum ist Ausdruck praktizierter Zusam-
menarbeit von Wissenschaft und Wirt-
schaft.

Und richtig ist auch: Hier leben Millionen
fleiBiger, industrieerfahrener Menschen, die
alle Anforderungen von Industrie, Handel,
Handwerk und Dienstleistungsunterneh-
men erfiillen. Und damit nicht genug: Wir



konnten auch beweisen, dafl die tiberaus
wichtige Wirtschaftsforderung und die
Erhaltung einer natiirlichen und gesunden
Umwelt miteinander in Einklang gebracht
werden konnen. Beispielsweise ist es uns
gelungen, auf hunderttausenden Quadrat-
metern ehemals belasteter Gebiete wieder
verniinftige Lebensbedingungen zu schaf-
fen. Wir haben in einer Grofistadt Natur-
schutzgebiete ausgewiesen und erhalten,
um seltenen Tieren und Pflanzen eine Hei-
mat zu geben.

Meine Damen und Herren, wie Sie sehen,
gibt es auch viele Motive fiir ein freundli-
ches Bild von Dortmund, auf die ich Ihre
Aufmerksamkeit lenken wollte. Wir leben
hier eben nicht nur in der gréoften Industrie-
region Europas, sondern haben auch die
dichteste Theaterlandschaft zu bieten. Hier
gibt es die Bergehalden und daneben unbe-
rihrte Natur. Kunst und Wissenschaft sind
hier ebenso zu Hause wie der Bergbau, die
Stahlwerke und Brauereien. Es gibt die
Hauser der Grilinderjahre genauso wie Bur-
gen, Kirchen und Biirgerhiduser einer tradi-
tionsreichen  Vergangenheit. Besonders
stolz sind wir iiber die historische Stellung
der Stadt. So konnten wir im Jahre 1982
unser 1100jidhriges Stadtjubildum feiern.
Ein Jubildum also, das uns von drauBlen im

Lande ebenfalls viele nicht zutrauen. Dort-
mund ist aber nicht nur der dynamische,
zukunftsorientierte, wirtschaftliche und
kulturelle Mittelpunkt dieses Raumes — wir

'sind auch eine Stadt mit einer alten Tradi-

tion. Dortmund war vor unserer Zeitrech-
nung schon eine germanische Siedlung. Im
Mittelalter waren wir eine freie Reichs- und
Handelsstadt mit regen Handelsbeziehun-
gen zu vielen Lidndern. Kurz: Dortmund
war seit jeher Treffpunkt der Menschen, ein
Schauplatz groBer Ereignisse und eine
Stadt mit Verbindungen in alle Welt.

Was 1100 Jahre galt, gilt auch heute noch:
In Industrie und Handel, in Handwerk und
Dienstleistung, in Kunst und Kultur, in
Sport und Unterhaltung ist Dortmund die
Metropole Westfalens, die pulsierende
Grofistadt des Reviers. DaB wir eine gastli-
che Stadt sind, brauche ich nicht zu beto-
nen. DaB sich unser Bier trinken 148t, hat
sich zwischenzeitlich wohl auch herumge-
sprochen. Versuchen Sie es einmal. So man-
ches heile Thema eines Kongresses fand
schon in gemiitlicher Runde beim Bier eine
gute Losung. In diesem Sinne wiinsche ich
Ihnen einen guten Verlauf Ihrer Tagung und
einen angenehmen Aufenthalt hier bei uns.
Dazu nach altem westfdlischem Brauch ein
herzliches ,,Gluckauf*!



Gestalt- und Funktionswandel innerstiddtischer Raume

Erliautert an Beispielen aus den Stidten Dortmund und Miinster

von Philipp-Otto Gellinek, Dortmund

Die mittelalterliche Stadt Dortmund, in ih-
rer Bliitezeit mit etwa 10 000 Einwohnern —
der &lteste bekannte Stich von Detmar
Miihler aus dem Jahre 1611 (Abb. 1) liefert
nur noch einen Abglanz der alten Freien
Reichsstadt —, sank zu einer unbedeutenden
Landstadt herab, die 1818 gerade noch et-
was mehr als 4 000 Einwohner hatte. Zu
einer IndustriegroBstadt entwickelte sie
sich ab Mitte des 19. Jahrhunderts und er-
reichte um 1900 die stattliche Zahl von
140000 Einwohnern.

Vergleicht man die beiden Stadtgrundrisse,
dann stellt man fest, dal zwar 1912 (Abb. 2)
anstelle der geschleiften Wallanlagen eine
boulevardihnliche StraBe, der Wallring,
existierte; ansonsten wird die Stadt aber
von den jahrhundertealten Straen Westen-
und Ostenhellweg, von der Briickstrae
iiber den Alten und Neuen Markt — der
damals noch nicht Hansaplatz hief — und
der WiBstraBe wie eh und je fiir den Verkehr
erschlossen. Hier fahren auch die Strafen-
bahnen. Lediglich die BetenstraBe anstelle
der WiBstraBe wird von der StraBenbahn
wegen der direkten Verbindung nach Horde
bevorzugt. Straen- und Platzprofile haben
dabei immer noch ihren mittelalterlichen
Zuschnitt, wenn man vom Wallring, beson-
ders an der Siidseite des ersten Bahnhofes,
der noch zur Briickstrafle orientiert war,
einmal absieht. Auch der ,Friedhof* an der
Nordseite der Reinoldikirche existiert mit
seinen schattigen Biumen als Griinanlage
inmitten der Stadt weiter.

Der zunehmende StraBenverkehr und der
Eisenbahnverkehr sind es, die die ersten
einschneidenden Verdnderungen erzwin-
gen. Die HansastraBe wird um 1904 unter

teilweiser Zerstorung der WistraBe durch
die bebaute Stadt gebrochen. Etwa zur glei-
chen Zeit geniligen die beschrankten Bahn-
ibergidnge an der BrickstraBe (,,Tauma-
ker“) den Anforderungen nicht mehr. Die
Eisenbahn wird hoher gelegt, um Strafen-
unterfiihrungen durchfiihren zu koénnen.
Die technische Topographie beginnt, sich
nach eigenen Gesetzen in Trassierung und
Hohenlage von der Jahrtausende benutzten
historischen Topographie zu ldsen. Stiitz-
mauern, Didmme, Eisenbahnbriicken wer-
den errichtet. Die Eisenbahnstrecken — spa-
ter auch die Strafen, wie wir noch zeigen
werden — entwickeln sich zu ,,maBgeben-
den“ Bestandteilen des Stddtebaus. In
Dortmund erfordert dies 1912 den Neubau
des Hauptbahnhofes, auf den sich die Stadt,
was die Orientierung der City auf den
Bahnhofseingang angeht, endgiiltig erst
nach dem 2. Weltkrieg stadtebaulich ein-
stellt.

Die Zeitspanne bis zu den 40er Jahren ist
besonders vor dem 1. Weltkrieg durch viele
Neubauten geprégt, wie z. B. das Theater,
die Oberpostdirektion am Hiltropwall, die
Hauptpost, das Warenhaus Althoff zwi-
schen Hansaplatz und Westenhellweg und
das Kriigerhaus mit seiner Passage zwi-
schen Westenhellweg und KampstraBe.
Doch die reizvolle, gewachsene und be-
wohnte Kleinteiligkeit des Innenstadt-
grundrisses geht erst in den Feuerstiirmen
des 2. Weltkriegs und dem anschlieBenden
Wiederaufbau zugrunde.

1945 waren 95 % des Stadtkerns zerstort.
Das Luftbild von 1961 zeigt noch die
schrecklichen Verwiistungen des Krieges
(Bild 1). Es kilindet aber auch immer noch



Abb. 2: Stadtkern Dortmund 1912
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Bild 1: Stadtkern Dortmund 1961 (Luftaufnahme)

von der Vielfalt und der MaBstablichkeit
der in Jahrhunderten gewachsenen Stadt.
In den ausgedehnten Triimmerflachen sind
jedoch die StraBendurchbriiche Klepping-
straBe/Kuckelke, KampstraBe/Briiderweg,
die Aufgabe des alten Konigswalles und die
Anlage des Freistuhles nicht zu iibersehen.
Vergleicht man die beiden néchsten Abbil-
dungen mit den Verkehrsflichen aus den
Jahren 1945 bzw. 1961, so glaubt man zu-
nichst, ein Zeichner habe sich im MafBstab
vertan (Abb. 3 u. 4). Doch beide Plane sind
exakt im gleichen MaBstab gezeichnet!
Oben die netzartige, feingliedrige, tber
Jahrhunderte gewachsene Verkehrsstruk-
tur; unten klobig, grobmaschig das fiir die
Flissigkeit und Leichtigkeit des modernen
Autoverkehrs neu geschaffene Strafennetz.
Die Fliche der privaten Baugrundstiicke ist
entsprechend um 38 % vermindert gegen-
uber 1945; dafiir hat die Flache der 6ffentli-
chen StrafBen, Pliatze und Griinflaichen um
rund 55 % zugenommen! Zeichnet man bei-
de Plédne ineinander, so wird die Grofle der
einschneidenden  Verdnderungen  voll
sichtbar.

Vergleicht man noch einmal den Vorkriegs-
stand von 1926/27 mit der Nachkriegsbe-

bauung von 1962, wird sehr deutlich, was
mit der Stadt beim Wiederaufbau gesche-
hen ist (Bild 2 u. 3). Gewonnen hat sie an
Ubersichtlichkeit, an besserer Belichtung
fiir Biiros und Wohnungen, vor allem aber
an Leistungsfahigkeit fiir den Strafenver-
kehr. Vollig verlorengegangen sind die Viel-
falt der Dachlandschaften und der Ge-
schoBhohen, die Ablesbarkeit und der MaB-
stab verschiedener Bauperioden sowie die
Fiille unterschiedlicher Architektur. Auch
viel Grin in den Innenhdfen existiert nun
nicht mehr. Der Reiz des gewachsenen
Stadtgrundrisses in seiner rdumlichen und
baukorperlichen Differenziertheit ist einer
gleichformigen Sterilitdt gewichen, die kei-
ne urbane Atmosphére mehr verbreitet und
in die folgerichtig die ausgebrannte Ruine
des d&ltesten deutschen Stein-Rathauses
nicht mehr hineinpaBt. Es wird abgerissen.

Ich kann nicht begriinden, warum man sich
damals in Dortmund mit solcher Vehemenz
vom Uberkommenen Stadtgrundril ab-
wandte. Einige wenige Griinde habe ich in
der Veroffentlichung ,Die Ordnung von
Grund und Boden in der Stadtgeschichte
von Dortmund“ aus dem Jahre 1962 gefun-
den. Dort heiBit es auf Seite 31: ,, Aulerdem



muBten ,Siinden’ der Griinderzeit wieder
gutgemacht werden. Damals hétte man die
Moglichkeit gehabt, aus den niedergelegten
Waillen bis zu den Wallrandwegen eine ein-
heitliche Griinfldche zu schaffen. Man hatte
es nicht getan, die gewonnenen Flédchen
wurden der Bebauung zugefiihrt. Es ent-
standen schmale Baublocke zwischen den
WallstraBen und den Randwegen. Nachdem
gerade in diesen Baublocken groBere Zer-
storungen eingetreten waren, lieB sich ge-
nau hundert Jahre nach der Niederlegung
dieser friithere Fehler beseitigen. Die alten
WallstraBen konnten nun stark verbreitert
werden. Drei Aufgaben sollte die neue brei-
te RingstraBe der Wille erfiillen, ndmlich

— den Durchgangsverkehr vom Stadtkern
abzuleiten,

— einen Grinring zu schaffen und

— Abstellmoglichkeiten fiir Kraftfahrzeuge
zu bieten.

Was die drei zitierten Aufgaben noch mit
der vor hundert Jahren versdumten Anlage
einer ,einheitlichen Grinfldche“ zu tun ha-
ben, bleibt unbeantwortet.

DalB andere Stddte anders mit ihrer Stadt-
geschichte umgegangen sind, bringt mich zu
einem kurzen Exkurs liber den Wiederauf-
bau des Stadtkerns von Miinster. In der
Dokumentation ,Wiederaufbau der Stadt
Miinster* (1982) schreibt Gerhard RaBELER,
Stadtbaurat a. D.: ,,Das Ergebnis des Wie-
deraufbaues selbst, die heutige Stadtge-
stalt, ist nicht nur ein Beispiel fiir Gestalt-
erhaltung, sondern auch fiir Gestaltwandel
unter dem Einflufl verdndernder Krifte und
gewandelter Lebensumstidnde ... Aus dem
Gesagten konnte der Eindruck entstehen, es
sei relativ unerheblich, wie die Gebdude im
einzelnen gestaltet werden, sofern nur die
Stadtraume als Ganzes stimmen. Dies kann
schon deshalb nicht richtig sein, weil die
Raumwinde mit ihren Einzelbauten we-
sentliche Elemente des Gesamtraumes dar-
stellen, wobei allerdings die Abmessungen
der Bauten, ihre Dachform und der MaBstab
ihrer Wandgliederung und Materialstellung
von groferem gestaltgebenden Einflufl auf
den Gesamtraum sind als das architektoni-
sche Detail ... Hinter diesen Uberlegungen
stehen fundamentale Fragen der Stadtge-
staltung. Soll die Gestalt der Stadt — sozu-
sagen schonungslos — den Wert- und Gestal-

tungspluralismus, die Offenheit und den
stdndigen Wandel der gesellschaftlichen
Verhiltnisse offenbaren oder ist trotz allem
die Form zu suchen, in der sich die Vielfalt
in der Einheit zusammenfindet, als Aus-
druck der Gemeinschaftlichkeit stidtischen
Lebens? In Miinster wurde der letzte Weg
gewdhlt.“

Die Stadt war im Kern genauso zerstort wie
in Dortmund. Trotzdem wurde, beraten
durch die Professoren Goperrrz und GRUBER,
der Wiederaufbau des Prinzipalmarktes im
Grundrif und AufriB eng an den histori-
schen Gegebenheiten orientiert. Die Fach-
welt war gespalten. Viele beldchelten diesen
hausbackenen und, wie man meinte, phan-
tasielosen Wiederaufbau. Fiir Roland Rar-
NEr als Verfechter eines ,zeitgeméiBen*
Stddtebaus bezog sich Wiederaufbau nur
auf die bedeutenden Denkméler. Neubau
dagegen beinhaltet, wie er in seinem Buch
»Stddtebauliche Prosa“ 1948 schrieb,
,neue, schonere, stolze Stadte zu bauen —
hohe glitzernde Turmhé&user aus Stahl und
Glas mit lautlos gleitenden Liften inmitten
riesiger griiner Parks“.

Es wiére fiir Miinster der falsche Weg ge-
wesen.

Die Stadt Miinster hat zwar erhebliche
Wandlungen durchgemacht, indem Stra-
Bendurchbriiche eingefiigt, Blocke entkernt
und viele moderne Neubauten an die Stelle
der zerstorten traten; ihren iiberlieferten
Charakter aber, der sich in der ganzen mit-
telalterlichen Stadtstruktur, in der Ge-
schossigkeit der Hauser, in der Dachland-
schaft, besonders aber im wiedererstande-
nen Prinzipalmarkt und dem groBen freien
Domplatz ausdriickt, den hat sie sich ganz
bewulit bewahrt.

Die Entwicklung in Dortmund ist, wie be-
reits aufgezeigt, ganz anders verlaufen. Kei-
ne Spur mehr von der MaBstédblichkeit
Miinsters. Die weit bis ins 20. Jahrhundert
hineinreichende Struktur der mittelalterli-
chen Stadt Dortmund schien vergessen. Das
Neue, die frei gruppierten Baukérper waren
Trumpf. Und doch — die groBziigigen Stra-
Bendurchbriiche und freien Rdume der 50er
und 60er Jahre in der Innenstadt, die da-
mals fiir die sicher zu erwartenden Ver-
kehrsstrome und eine grofziigige Bebauung
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Abb. 3: Stadtkern Dortmund: Verkehrsflachen 1945

Abb. 4: Stadtkern Dortmund: Verkehrsflichen 1961
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Bild 2 und 3: Ausschnitt aus der Stadtkernbebauung Dortmund 1926/27 (oben)
und 1962 (unten)

Jeweils etwa gleicher Blickwinkel. Zur Orientierung ist der sog. Kullrichsche Rathausneubau auf
seinem Giebel in beiden Bildern mit einem Kreis markiert.
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notwendig zu sein schienen, bilden heute
eine Chance zum Stadtumbau, zur Stadtge-
staltung, die genutzt werden sollte. Gelingt
es, den Autoverkehr aus diesen Straflen und
Pldatzen zu entfernen und ihn in anderen
Teilen wesentlich zu vermindern, dann bie-
ten sich Moglichkeiten, diese Pldtze und
Straflen als urbanen Raum den zu Ful} ge-
henden Biirgern zurlickzugewinnen. Nicht
nur, um aus falsch verstandener nostal-
gischer Sehnsucht die versunkene mittelal-
terliche Stadt mit ihren Kkleinteiligen, ge-
mitlichen Quartieren wieder aufleben zu
lassen, sondern um groBziigige, vorhandene
Stadtrdume in Form, MafB3stab und Material
nach den Bediirfnissen des ausgehenden 20.
Jahrhunderts neu zu formulieren, ohne auf
die iiberkommenen Werte der wenigen er-
haltenen Geb&dude und des Stadtgrundrisses
zu verzichten. Prof. Julius Posener schreibt:
,Alles, was man aus der Geschichte lernen
kann, ist, wie man mit Gegebenheiten um-
geht“, und er fahrt fort, ,es gilt aus diesen
Gegebenheiten immer wieder neue Gele-
genheiten zu machen.“ Auch der Nach-
kriegswiederaufbau in Dortmund ist eine
Gegebenheit, aus der es gilt, stddtebauliche
Gelegenheiten zu machen. Es gilt, die Wun-
den der StraBendurchbriiche zu schlieBen,
die bisher durch flieBenden und ruhenden
Autoverkehr entfremdeten stddtebaulichen
Raume wieder zu entdecken, zu gestalten
und mit urbanem Leben zu fiillen. Erst
dann wird wieder gelten, was Oswald
SpeNGLER schrieb: ,,Das Gesicht der Stadte
wird bestimmt durch den Geist der Pldtze
und Winkel.

Dazu bedarf es allerdings einiger Voraus-
setzungen. Zuallererst bedarf es der positi-
ven Einstellung gegentiber der grofen Stadt
iberhaupt. Dann bedarf es der Einsicht in
die auBlerordentliche Ambivalenz des Auto-
mobiles. Keiner hat sie besser beschrieben
als Bucuanan im Vorwort zu seinem be-
rihmten Bericht ,Traffic in Towns*“. Dort
heilt es: ,,Wir ndhren ein Ungeheuer mit
grofiter Vernichtungsmoglichkeit. Und doch
lieben wir es abgottisch. Vom kollekti-
ven Standpunkt eines Verkehrsproblems
ist der Kraftwagen ohne jeden Zweifel eine
Gefahr, die unsere gesamte Zivilisation zer-
storen kann. Doch tbertragen auf das in-
dividuelle Vehikel, das in unserer Gara-
ge steht, blicken wir auf das Auto als unse-
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ren groften Schatz ..., ein Instrument der
Emanzipation. Die in ihm reprisentierte
Herausforderung nicht anzunehmen, wére
eine Kapitulation vor dem drohenden Ver-
kehrstod“ (abgedruckt in ADAC Motorwelt,
2/1964, S. 29).

Hat man die Chancen, aber mehr noch die
Gefahren des Automobiles fiir die Zentren
der Stddte einmal begriffen, dann versteht
man auch, daf} viele deutsche GroBstadte als
spate Nachfolger Berlins und Hamburgs
Ende der 60er Jahre mit dem Ausbau des
offentlichen Personennahverkehrs began-
nen, d. h. mit dem Bau von U-Bahnen und
S-Bahnen. Heute fahren die ersten Linien in
Frankfurt, Minchen, Diisseldorf, Koln,
Niirnberg, Essen und auch in Dortmund.

Jetzt stellt sich die Frage: Was geschieht mit
den von Schienentrassen entlasteten Stra-
Benrdumen? Sollen die Straflen noch breiter
werden mit noch mehr Automobilverkehr —
oder ist dies die Chance, anders zu verfah-
ren, wieder Bidume in StraBlenalleen zu
pflanzen, breitere Biirgersteige und Radwe-
ge anzulegen? Wir haben uns fiir die Alleen
entschieden.

Zur weiteren Voraussetzung fiir eine neue
Nutzung der nach dem Krieg gebauten Ge-
gebenheiten rechne ich auch, Strafen- und
Platzrdaume von uberfliissigem, parkendem
Autoblech zu befreien. Natiirlich hilft auch
der Ausbau des offentlichen Nahverkehrs,
aber er hilft nicht allein. Das in Dortmund
Anfang der 70er Jahre zu groBen Teilen
noch kostenlose (!) Parkplatzangebot in der
Innenstadt mufl abgeschafft und die oberir-
dische Nutzung fiir Pkw-Stellpldtze stark
eingeschrinkt werden. Erst so gewinnt man
Spielraum fiir die Wiederentdeckung und
die Neugestaltung stédtischer Radume.

Die ,,Gegebenhei‘en“ des Dortmunder Zen-
trums Mitte der 70er Jahre: der Bahnhofs-
vorplatz ungestaltet, die Katharinenstraf3e
mit Autoverkehr, der Freistuhl wird gerade
zuriickgebaut von vier auf zwei Fahrspuren.
Die Innenstadt sieht aus, als ob sie , Ma-
sern“ hétte, so viele buntlackierte Autos
parken auf StraBlen, Pldtzen und noch unbe-
bauten Grundstiicken. Fast alle stadtischen
Riume einschlieBlich des Bahnhofsvorplat-
zes stellen GroBSparkpldtze dar. Auch die
Katharinenstrafe als Hauptzugang fir Ful3-
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Abb. 5: ,City-Konzept‘ Dortmund 1980 (Zielplan, vgl. auch Beilage 1)
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Bild 4: Wohnbebauung auf dem DAB-Gelinde in Dortmund (Bestand und Planung)
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ginger in die Innenstadt gegeniiber dem
Hauptbahnhof macht da keine Ausnahme.
Die Umgebung der etwas weiter siidlich ge-
legenen Petrikirche ist ungestaltet, der
Turmhelm fehlt. Der Platz vor der Propstei-
kirche ist Parkplatz, der Hansaplatz vor
dem Karstadthaus ist Parkplatz, der sog.
Neue Markt ist ebenfalls Parkplatz, entlang
des Stidwalls vor dem Stadthaus befinden
sich Parkpldtze, die KleppingstraBe/Kuk-
kelke, der NachkriegsstraBendurchbruch in
Nord-Sid-Richtung, ist nichts weiter als ei-
ne 4-spurige Autostrafe. Verkehrsuntersu-
chungen ergaben, daB bei geringfiigigem
Ausbau des Wallringes, vor allem in den
Kreuzungen, fast alle Durchgangsverkehre
aus dem eigentlichen City-Kern herausge-
nommen werden konnten. Damit lieB sich
innerhalb des Wallringes aus dem vorhan-
denen Stadtgrundri ein netzartiges Gefiige
von Strafen- und Platzrdumen wiederher-
stellen, das schon verlorengegangen zu sein
schien. Auch der langgehegte Wunsch, den
Osten- und Westenhellweg ohne Ampelun-
terbrechung an der Kleppingstrae zu einer
durchgehenden FuBgingerachse zusam-
menzufiihren, lieB sich endlich verwirkli-
chen (vgl. Abb. 9 = Beil. 1).

Dazu kam ein weiterer Aspekt. Ausgehend
von der 1100-Jahr-Feier der Stadt wurden
Grabungen nérdlich der Reinoldikirche
nach der alten Kaiserpfalz begonnen und
Reste der alten Stadtbefestigung am Kuk-
kelketor freigelegt. Die Stadt begann auch
auf diese Weise, ihre eigene Vergangenheit
und damit ihre in geschichtlicher Kontinui-
tdit gewachsene Identitdt wiederzuent-
decken.

Die wichtigste Perspektive fiir einen Ge-
stalt- und Funktionswandel innerstadti-
scher Rdume sehen wir deshalb in den néach-
sten Jahren fiir Dortmund in der City, also
dem Gebiet innerhalb der Wille. Es war
folgerichtig, 1980 dem Rat der Stadt ein
Crry-konzePT vorzulegen, das helfen sollte,
offentliche Investitionen mit den Investitio-
nen des Handels und der Dienstleistungsbe-
triebe zu koordinieren, einschlieBlich der
gestalterischen Ambitionen fiir die 6ffentli-
chen Ridume und fiir die Architektur der
Gebéaude.

Anhand der Zielvorstellungen des CrTy-KON-
zeEPTES (vgl. Abb. 5 u. Abb. 10 = Beil. 2) 148t
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sich allein aus der Vielfalt der FuBginger-
flachen und aus den intensiven Baumpflan-
zungen erkennen, dafl es uns darum ging,
die Erlebbarkeit des Stadtraumes, die bis-
her allzusehr auf die ,goldene Meile“ des
Osten- und Westenhellwegs beschrankt
war, netzartig auf groBe Teile des histori-
schen Stadtkerns auszudehnen. Der Wall-
ring sollte dabei durch 2- oder 4reihige
Baumalleen wieder ablesbar gemacht wer-
den. Die gro8en Schneisen der Nachkriegs-
straBendurchbriiche, wie Kampstrae und
KleppingstraBe/Kuckelke, werden durch
Riickbau der Fahrbahnen und Anpflanzun-
gen von Alleebdumen optisch wieder ge-
schlossen und gleichzeitig fiir FuBginger
und den Handel attraktiv gemacht.

Erst durch den Betriebsbeginn der unterir-
dischen Stadtbahn wurde es moglich, viele
oberirdische Schienenstrecken in der In-
nenstadt aufzugeben und die StraBen mit
besserer Gestaltung und geringeren Fldchen
fiir den Verkehr insgesamt zuriickzubauen.
Zu einer funktionierenden Innenstadt ge-
hort aber auch, da die umgebenden inner-
stddtischen Wohngebiete intakt und lebens-
wert bleiben. Deshalb bemiihen wir uns um
die Verbesserung des Wohnumfeldes, um
Verkehrsberuhigung, und experimentieren
mit Parklizenzierungssystemen fiir die An-
lieger. Dazu kommt die Wiederbebauung
einer groBen Industriebrache am Rande der
Innenstadt mit ca. 200 Wohnungen. Wir be-
absichtigen als Stadt Dortmund, in den
nichsten 5 Jahren im Zentrum ca. 500 Mio.
DM zu investieren.

Die Projekte im einzelnen:

— Wohnbebauung auf dem DAB-Gelénde
(Bild 4)

Auf dem Betriebsgeldnde der in den Norden
der Stadt verlagerten Dortmunder Actien-
Brauerei werden zwischen der Hauptstrek-
ke der Deutschen Bundesbahn und der
Rheinischen StraBe 200 neue Wohnungen
projektiert, die in geschlossener Blockform
(Larmschutz!), ohne Tiefgarage und mit
sorgféltig begriintem Innenhof (zum Teil
mit Mietergirten) nicht nur einen Beitrag
zum Recycling von Industriebrache, son-
dern ebenso einen Beitrag zur Stiitzung in-
nerstddtischen Wohnens und zur Stadtoko-
logie leisten. Das Bauvorhaben wurde im
Friihjahr 1986 begonnen.



Abb. 6: Gestaltung des Petri-Kirchplatzes in Dortmund (Entwurf 1980)

— Wallring und Bahnhofsvorplatz

Nach Niederlegen der Stadtmauern Mitte
des vorigen Jahrhunderts pflanzten die
Stadtvéter in den folgenden Jahrzehnten im
Wallring mehrreihige Alleen, von denen nur
Reste im Ostwall den 2. Weltkrieg und den
Wiederaufbau mit den damals vorgenom-
menen erheblichen StraBenverbreiterungen
iberstanden haben. Erst zum Ende der 70er
Jahre setzte sich die Erkenntnis durch, daB
den gesamten Wallring wieder Alleen sdu-
men sollten aus Griinden der Stadtgestalt,
aber auch mit Blick auf die Vergangenheit
der Stadt: Bleibt doch durch die Alleen der
im GrundriB mittelalterliche Kern der Stadt
auch fiir nachfolgende Generationen ab-
lesbar.
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Der Bahnhofsvorplatz, auf dem in der
Nachkriegszeit Asphaltflichen, StraBen-
bahngleise und parkendes Autoblech domi-
nierten, wird als Stadtentrée Anfang 1987
umgebaut. Neben den vier Baumreihen im
Wallring erhilt der Hauptbahnhof groBzii-
gigere Vorflichen, die Fahrbahnen des
Wallringes werden aneinandergeriickt und
sind so fiir die Fuigédnger in einer Griinpha-
se besser zu iiberschreiten, die groBe Treppe
zur Innenstadt (die im iibrigen die histori-
sche Lage des Stadtkerns auf einem Héhen-
riicken mit einem Blick erkennbar macht)
wird um eine Rampe fiir Behinderte er-
génzt. Die heute vorhandene Griinfliche
mit dem Teich wird in einen stidtischen
Platz, der auch diagonal zu iiberschreiten



Abb. 7: Gestaltung des Hansaplatzes in Dortmund (preisgekronter Entwurf)

ist, umgestaltet. Der arg vernachlissigte
Busbahnhof wird verkleinert und so gestal-
tet, daB er auch in unbenutztem Zustand als
gegliederter Platzraum wahrgenommen
werden kann.

— Katharinenstrae und Petri-Kirchplatz

Die abgeschlossene Umgestaltung der Ka-
tharinenstrafle, oberhalb der groBen Treppe
vom Bahnhofsvorplatz zur Innenstadt gele-
gen, ermoglicht dem FuBigdnger erstmals
seit der Er6ffnung des neuen Bahnhofes im
Jahre 1912 einen ihm vorbehaltenen, mit
Biaumen begriinten unmittelbaren Zugang
zur Innenstadt zum Westenhellweg. Die
Umgebung der Petri-Kirche wurde zum
Hellweg und zur KampstraBe hin in einen
stddtebaulich anspruchsvollen Vorplatz
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verwandelt, von dem alle provisorischen
Einkaufsbuden und ein Autogebrauchtwa-
genhandel verschwunden sind (Abb. 6). So
erhielt auch der Kaufhof ein besseres Vor-
feld, das er leider nur mit ein paar Stiihlen
vor einem Fast-Food-Restaurant nutzt. Die
fiir 1987 vorgesehene Investition von 25
Mio. DM mag hier Abhilfe schaffen.

— Hansaplatz

Dieser Platzraum entstand in seiner heuti-
gen Begrenzung erst nach dem 2. Weltkrieg.
In den 60er Jahren erhielt er eine Tiefgara-
ge, die leider nur zum Teil diesen Namen
verdient; denn an ihrer Nordseite hebt sie
sich um 1,5 m aus dem im Gefille liegenden
Platzniveau heraus, so dafl die Schaufenster



Bild 5: Modell des neuen Dortmunder Rathauses (Front zum Marktplatz)

der Karstadt-Fassade (in ihrem &ltesten
Teil noch von Prof. Kres fiir Althoff gebaut)
im Boden ,versinken“. Dieser Eindruck
wird noch durch die auf der Oberfliche
parkenden Pkw verstérkt.

Die Ergebnisse eines stddtebaulichen Wett-
bewerbes erméglichen es nun, sowohl die
Einfahrten der Tiefgarage und der Waren-
anlieferung des Karstadt-Warenhauses in
die HansastraBe (die direkt an den Wallring
angebunden ist!) zu verlegen als auch die
Platzoberfldche ohne Autos als groBriumi-
gen innerstddtischen Platz zu gestalten
(Abb. 7). Mit dem 1. Bauabschnitt der Bau-
arbeiten zur VergroBerung der Tiefgarage
um 100 Plitze wird 1987 begonnen. Die
Hansastrae vom Stadttheater iiber den
neuen Hansaplatz zum unter Denkmal-
schutz stehenden ehemaligen Hauptpostge-
bédude konnte in der Zukunft so etwas wie
eine ,Kultur-Meile“ der Dortmunder In-
nenstadt werden.

— Der Stadtgarten und das neue Rathaus

Ein noch vor dem Krieg mit sechs Baublok-
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ken dicht bebautes Quartier westlich des
Stadthauses wurde nach dem Krieg nicht
wieder aufgebaut. Auch eine hochverdich-
tete Bebauung der holldndischen Firma
Bredero auf der unterirdischen Stadtbahn-
station lehnte der Rat 1976/77 endgiiltig ab.
Zwei anschlieBend durchgefiihrte Wettbe-
werbe schufen die Grundlage zum Bau des
Stadtgartens zwischen Siidwall, Hansastra-
Be und PrinzenstraBe und pridmierten die
Arbeit von Dipl.-Ing. Dieter KALBERER fiir
den Neubau des Rathauses mit dem 1. Preis
(Bild 5). Das neue, nur viergeschossige ,,po-
litische* Rathaus am Rande des Stadtgar-
tens — ohne viele Biiroetagen, wie beispiels-
weise in Essen, aber mit einer Biirgerhalle,
neuem Ratssitzungssaal, Beratungsrdumen
fiir alle Fraktionen und den Dienstraumen
des Oberbiirgermeisters, der Biirgermeister
und des Oberstadtdirektors — wird die Tra-
dition des im Krieg zerstdrten, im Kern
noch von 1242 stammenden ersten steiner-
nen Rathauses auf deutschem Boden fort-
setzen. Es ist auch Kennzeichen des Uberle-
benswillens der alten hansischen Kauf-
mannsstadt Dortmund.



Abb. 8: Gestaltung der Kleppingstraie in Dortmund (Entwurf)

— Umbau der KleppingstraBe und der
Brunnen des Berliner Bildhauers Joachim
SCHMETTAU

Die Kleppingstrafle ist einer der beiden gro-
Ben NachkriegsstraBendurchbriiche durch
die Innenstadt. Der starke Durchgangsver-
kehr lieB die Entwicklung des Einzelhan-
dels und der Gastronomie nur in engen
Grenzen zu. Berechnungen zeigten schon
Ende der 70er Jahre, dal der StraBenver-
kehr der KleppingstraBe auf den Ostwall
umgeleitet werden konnte. Dies war die
Voraussetzung, um die seit Jahrzehnten vor
allem von den Kaufleuten und den Kunden
gewlinschte Verbindung von Osten- und
Westenhellweg ohne trennende Hauptver-
kehrsstraBe realisieren zu kdnnen. Die Um-
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lagerung des Verkehrs auf den Wallring
ging ohne gréBere Schwierigkeiten vor sich.
Nunmehr laufen die Bauarbeiten zur Umge-
staltung der Kleppingstrae in einen mit 4
Baumreihen gestalteten Boulevard, in des-
sen Mitte eine zweispurige Strafle mit
Langsparkpldtzen liegt (Abb. 8). Die erheb-
liche Verbreiterung der Biirgersteige
kommt auch dem Einzelhandel und der Ga-
stronomie zugute.

Vor den Choéren der Marien- und der Rei-
noldi-Kirche bildet sich am Nordende der
KleppingstraBe eine platzartige Erweite-
rung des StraBenraumes, die mit einem gro-
Ben Brunnen des Bildhauers ScHMETTAU ge-
schmiickt werden soll. Im Schnittpunkt von
Osten- und Westenhellweg wird dieser



Brunnen einladen, die KleppingstraBe zu
betreten und in ihr zu verweilen. Aufent-
halts- und Flanierqualitdt werden in dem
ehemaligen NachkriegsstraBendurchbruch
ganz entscheidend durch die begonnenen
MaBnahmen verbessert.

Ich hoffe, es ist mir mit den genannten Bei-
spielen gelungen, die Wiederentdeckung des
stddtischen Raumes mit seinen vielfiltigen
Funktionen und seiner wechselnden Gestalt
als Aufgabe und Zielsetzung fiir Rat, Ver-
waltung und Biirgerschaft anschaulich zu
vermitteln. Die Stadt von heute muB} nicht
groBer werden, aber sie sollte mehr Qualitit
gewinnen, als das in den hektischen Jahren
des Wiederaufbaus mdoglich war. Die Stadt
von heute bietet viele Gelegenheiten, dem
reichlich vorhandenen Raumangebot neue
Inhalte und neue Form zu geben. Ich finde
es hoffnungsvoll, daB wichtige Stadtfunk-
tionen den Weg zuriick in die Innenstddte
finden oder dort als Bau- und Gestaltungs-
aufgabe neu formuliert werden:

das Wohnen, die Museen, das Rathaus als
politisches und biirgerschaftliches Zen-
trum, die Alleen, die Stadtgéirten und die
nicht ausschlieBlich kommerziell bestimm-
ten Stadtplatze.

Die Wiederherstellung so mancher histori-
scher Gebédude in Dortmund, besonders die
der vier Stadtkirchen, bedeutet auch die
Wiederentdeckung von Zeichenqualitét sol-
cher ideellen und materiellen Orientie-
rungspunkte. Dies alles beschreibt einen
bewuBiten Gestalt- und Funktionswandel
der Stadt, der seit langem endlich wieder
einen Konsensus zwischen Biirger, Rat und
Verwaltung herzustellen in der Lage zu sein
scheint.

Ein letztes Zitat aus. dem Buch von W.
Scunemer ,,Uberall ist Babylon“ (1961, S.
439) mag zum Schluf} stehen: ,,Den richti-
gen Weg zu wihlen und ihn dann auch zu
beschreiten, erfordert Phantasie, Zdhigkeit
und groBe Opfer. An seinem Anfang steht
ein beherztes Ja zur groBen Stadt — der
Mutter der Kultur, der Geburtsstdtte der
Freiheit und des Rechts, dem glitzernden
Tummelplatz des Lebens, der steinernen
Welt des Menschen, ohne die er im Guten
und Bosen, im Niedrigen und Erhabenen
nicht geworden wére, was er ist.“
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Begehung der Dortmunder Innenstadt

(31. 5. 1985)

Fihrung: Stadtrat Prof. Dr.-Ing. Ph.-O.
Gellinek (), Beigeordneter der Stadt Dort-
mund, und Ltd. Baudirektor A. Giinther,
Dortmund

Standorte: Situation und Baustelle des neu-
en Rathauses — Gauklerbrunnen im Stadt-
garten — U-Bahnhof Stadtgarten — Tiefga-
rage am Stadtgarten — Hansaplatz — Prop-
steihof und -kirche — Petrikirche — Kamp-
strale — KatharinenstrafSe — Hauptbahnhof,
Konigswall — Freistuhl — Hansastrae — Mu-
seum fiir Kunst und Kulturgeschichte.

Die Exkursion diente vor allem dazu, die
stddtebauliche Gestalt als Ausdruck des
Wandels gesellschaftlicher Verhaltnisse
aufzuzeigen.

Besonders eingegangen wurde auf

—die aus der Vergangenheit tiberkommenen
Baudenkmailer (Kirchen) und Kulturgiiter
(Museum), ihre sorgfiltige Pflege und Ein-
bindung in die moderne Stadtgestalt bzw.
in das gegenwirtige kulturelle Leben,

— die verkehrsorientierten Neugestaltungen
im Zuge des Wiederaufbaus nach 1945, wo-
durch Dortmund zwar Licht und Platz fiir
den Verkehr gewonnen, aber an urbaner
Vielfalt und Atmosphére verloren hat, und
—die jiingsten, noch in den Anfidngen ste-
henden Bemiihungen, Uberdimensioniertes
wie auch den Vorrang des Autos im Stadt-
kern zuriickzudringen, um den Menschen
das genetische und funktionale Herz der
Stadt als Lebens- und Erlebnisbereich wie-
derzugeben; in diesem bietet sich eine Viel-
zahl von Teilrdumen als gestalthaft ausge-
pragte Identifikationsrdume an: U-Bahn-
Bau, Neugestaltung der topographisch
schwierigen Situation des Bereiches vor
dem Hauptbahnhof, Riickbau der Klep-
pingstraBe, System der FuBgéingerzonen,
HansastraBe als Kulturachse zwischen
Stadttheater und Museum und als wesen-
haft  andersartiges  Gegenstiick  zur
Kommerzachse des Westenhellwegs.

Vor allen stddtebaulichen Eingriffen soll
ein ,Ja“ zur GroBlstadt als Zentrum urba-
nen Lebens stehen. Das Wiederankniipfen
an Uberschaubar-kleinrdumige Stadtgestal-
tung ist nicht Ausdruck nostalgischer Sehn-
sucht, sondern entspricht dem durchaus
zeitgeméaBen Wunsch der Biirger nach urba-
ner Lebensqualitit.



Die Entwicklung des Ruhrgebietes von 1840 — 1980

von Heinz Giinter Steinberg, Disseldorf

Das Ruhrgebiet ist in den letzten drei Jahr-
zehnten in eine Krise geraten, die sich von
allen vorausgegangenen grundlegend unter-
scheidet. Erstmals in der Geschichte des
GrofBindustriegebietes wurden die beiden
Grundpfeiler des Reviers, der Steinkohlen-
bergbau und die eisenschaffende Industrie,
erschiittert. Am Ende dieser Strukturkrise
wird ein Verdichtungsraum stehen, dessen
Wirtschafts- und Sozialgefiige nur noch im
geringen Umfang von der Schwerindustrie
gepragt wird. Der wirtschaftliche und so-
ziale Wandel ist aber nicht neu, er hat die
Entwicklung des Reviers von Anbeginn be-
gleitet und fand seinen Niederschlag in der
unterschiedlichen sozio-6konomischen Struk-
tur der einzelnen Entwicklungszonen.

Das Ruhrgebiet ist ein relativ junger Ver-
dichtungsraum mit einer heute alten In-
dustriestruktur. Die Entwicklung zum
Schwerindustriegebiet setzt voll erst im
vierten Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts ein.
Sie 148t sich seitdem in drei deutlich von-
einander unterschiedene Zeitabschnitte
gliedern:

— die Jahrzehnte des Aufbaues und des Aus-
baues, die von den 1840er Jahren bis 1914
reichen

— die Kriegs- und Krisenjahre 1914 — 1945

— die Jahre des Wiederaufbaues, des Struk-
turwandels und der Strukturkrise nach
1945.

1. Die Jahrzehnte des Aufbaues und des
Ausbaues

Der groBe Umschwung zur grofindustriel-
len Entwicklung vollzieht sich Anfang der
1840er Jahre (Abb. 1), als mit Hilfe der
Dampfmaschine im Bereich der Hellweg-
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stidte die ersten Tiefbauschéchte abgeteuft
werden konnten. Das kleine, nur vom Koh-
lenbergbau, von der Landwirtschaft und
von landstddtischen Zentralorten geprigte
Revier beiderseits der Ruhr im Bereich des
anstehenden Karbons war bis dahin nur ein
Anhingsel des siidlich daran anschlieBen-
den Bergisch-Mirkischen Gewerbegebietes
gewesen. Von der Versorgung der dort an-
sdssigen Metall- und Textilbetriebe mit
Steinkohle lebten die zahlreichen XKlein-
und Kleinstzechen. Mit dem Aufkommen
der leistungsfdhigeren Tiefbau- oder , Mer-
gelzechen*, wie sie genannt wurden, mufite
aber ein neuer und groBerer Absatzmarkt
fur die steigende Produktion erschlossen
werden.

Etwa zur gleichen Zeit entwickelten sich
drei neue GroBverbraucher, die fiir den
Aufschwung des Ruhrgebietes von entschei-
dender Bedeutung waren: die Eisenbahn
und das Dampfschiff als neue Verkehrsmit-
tel und der Kokshochofen. Die 1847 in Be-
trieb genommene Kéln-Mindener und die
1848/49 folgende Bergisch-Markische Bahn
belebten nicht nur die Kohlenfoérderung
durch ihren Eigenverbrauch, sondern er-
schlossen der Ruhrkohle auch ganz neue,
bis dahin nicht erreichbare Absatzmadrkte.
Mit dem ersten Einsatz des Kokshochofens
auf der Friedrich-Wilhelm-Hiitte in Miil-
heim (1849) vollzog sich der entscheidende
innergebietliche Wandel. Die kleinen, mit
Holzkohle feuernden und das anstehende
Rasenerz verarbeitenden é&lteren Hiitten
hatten keinerlei Verbindung zum Steinkoh-
lenbergbau. Die neuen, in den 1850er Jah-
ren (Abb. 2) entstehenden gréferen Hiitten-
werke suchten jetzt die Ndhe der Kohlenze-
chen und der Eisenerzgruben auf, nachdem
man erkannt hatte, daB die Kohleneisen-
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steinvorkommen im Revier zur Verhiittung
geeignet waren. Daneben entwickelten sich
mehrere Hiitten in der Ndhe des Rheins. Sie
bezogen ihr Erz auf dem Wasserweg aus
dem Lahn-Sieg-Gebiet.

Die technischen Neuerungen vollzogen sich
nun nicht in dem kleinen Altrevier beider-
seits der Ruhr, sondern in den um 1840 noch
landlichen Gebieten entlang des Hellwegs
und stidlich der Emscher. Die Erschliefung
dieses Raumes ist weniger als Ausbau des
alten Kohlenreviers zu sehen, vielmehr ist
es der Beginn einer neuen, andersartigen
Entwicklung. Erst hier werden in den
1850er Jahren die Grundlagen fiir das heu-
tige GroBindustriegebiet gelegt, dessen
Kernraum noch immer die Stidtereihe zwi-
schen Hellweg und Emscher ist. Wesentli-
che Zige wurden damals bereits festgelegt.
Die Angliederung weiterer Ausbauzonen in
den folgenden Jahrzehnten fiihrte nicht zu
einer Verlagerung, sondern zu einer weite-
ren Betonung des Kerns und hier vor allem
der Hellwegstidte.

Die erste, in den 1840er Jahren einsetzende
Aufbauphase wurde durch eine 1857 begin-
nende und bis weit in die 1860er Jahre an-
haltende Krise abgeschlossen. Das sprung-
hafte Nordwirtswandern der Zechen und
der Aufbau der jetzt auf der Kohlengrund-
lage basierenden Hiittenindustrie fanden
ein jahes Ende. Zahlreiche Zechen und Fa-
briken muBten stillgelegt werden. Trotz der
sinkenden Nachfrage stieg die Produktion
weiter an, was zu erheblichen Preisriick-
gingen filhrte und weitere Betriebsstille-
gungen notwendig machte. Der krasse Ge-
gensatz zwischen Angebot und Nachfrage
wurde dadurch hervorgerufen, dal in den
Krisenjahren diejenigen Zechen und Hiit-
tenwerke die Produktion aufgenommen
hatten, die Anfang der 50er Jahre unter dem
Eindruck der sich immer mehr steigernden
Nachfrage angelegt worden waren. Sie setz-
ten sich gegeniiber den é&lteren Anlagen
durch und zwangen diese zur Aufgabe der
Forderung. Wie stark sich aber trotzdem
das industrielle Geflige des Reviers seit
1845 gedndert hatte, verdeutlicht der Pro-
duktionsanstieg. Die Steinkohlenférderung
stieg 1845 — 1855 von 1,227 Mio. t auf 3,252
Mio. t und bis zum Jahre 1865 auf 8,526
Mio. t an. Die Roheisenerzeugung betrug
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1850 erst 11.500 t, 1855 85.900 t und bis
1865 schon 176.300 t.

Eine erneute GroBkonjunktur leitete im
Herbst 1869 die sogenannten Griinderjahre
ein und rief eine wesentliche Verschiebung
des industriellen Schwergewichtes hervor.
Die von 1858 — 1869 unterbrochene Aus-
breitungsbewegung des Bergbaus wurde
1870 — 1874 von einem erneuten Vorriicken
der Bergbaufront nach Norden und Westen
abgelost (Abb. 3 u. 4). Die Zahl der Zechen
erhohte sich von 215 auf 268 oder um ein
Viertel, die Forderung stieg von 11,571 Mio.
t auf 15,252 Mio. t oder um ein Drittel. Im
Gegensatz zur ersten Aufbauphase handelte
es sich aber weniger um eine Ausbreitung
des Bergbaus, sondern um eine echte Wan -
derung ; denn gleichzeitig mit der Er-
schlieBung neuer Felder im Norden und We-
sten begannen im Siiden des Reviers die
ersten groferen Stillegungen von Gruben.
Erstmals gelang es jetzt, an mehreren Stel-
len die Emscher mit férdernden Zechen zu
uberschreiten. Die Abteufung neuer Anla-
gen war bereits bis zu einer Linie Osterfeld
— Buer - Recklinghausen nérdlich des Flus-
ses vorgedrungen. Es war der grofite Vor-
stoB des Steinkohlenbergbaus iiberhaupt
bis zum heutigen Tage.

Die Roheisenproduktion stieg in den glei-
chen Jahren um ein Sechstel von 361.000 t
(1870) auf 417.000 t (1874) an. Neue techni-
sche Verfahren, wie die von Bessemer und
Siemens-Martin, ermoglichten die Massen-
herstellung von Stahl und riefen gleichzei-
tig Standortverschiebungen hervor, die vom
erhohten und in seiner Zusammensetzung
verdnderten Erzbedarf ausgelost wurden.
Die Deckung der notwendigen Erzmengen
war im Revier nicht mehr méglich, und die
sich bereits in den 1860er Jahren abzeich-
nende Verlagerung der eisenschaffenden In-
dustrie in den rheinnahen Ruhrmiindungs-
und in den Dortmunder Raum setzte sich
verstarkt fort. Als neuer Standort entstand
Gelsenkirchen.

Bereits in den Grunderjahren wurde damit
das regional unterschiedliche Produktions-
gefiige im Ruhrgebiet festgelegt: Die Mas-
senproduktion verlagerte sich an den Rhein,
an die untere Ruhr und nach Dortmund,
wihrend in der Mitte des Reviers die Quali-
tatserzeugung und die Weiterverarbeitung
dominierten.



Eine entscheidende Voraussetzung fiir den
industriellen Produktionsanstieg war der
Ausbau der Verkehrswege. Allen voran ist
hier die Eisenbahn zu nennen. Neben der
Erweiterung der Fernlinien wurde das Netz
im Revier so verdichtet, daB das Ruhrgebiet
Ende der 1870er Jahre lber das engma-
schigste Schienennetz Mitteleuropas ver-
fliigte. In gleicher Weise wurde die Schiff-
fahrt vom wirtschaftlichen Aufschwung er-
faBt. Die Verlagerung des Bergbaus hatte
die Ruhr als Hauptverkehrsader des Reviers
entwertet. Der Rhein wurde nun zum wich-
tigsten Schiffahrtsweg. Der steigende Koh-
len- und Erztransport fithrte zum weiteren
Ausbau der Hifen, unter denen Ruhrort
dank des frithen Eisenbahnanschlusses zum
bedeutendsten des Industriegebietes wurde.

Die erste industrielle Aufbauphase fand ih-
ren Niederschlag in der Bevolkerungsent-
wicklung. Im Jahre 1843 zihlte man in den
Grenzen des spiteren Reviers 237 000 Men-
schen. 1871 waren es 656 000 oder fast drei-
mal so viel! Die stirksten absoluten Zunah-
men (+ 389 %) erzielten die Stddte siidlich
der Emscher von Ruhrort bis Castrop. Dem-
gegeniiber blieben die Ruhrtalstadte (+ 120
%) im Altrevier ebenso zuriick wie die noérd-
lich der Emscher und entlang der Lippe,
wenn sie nicht wie Hamborn (+ 186 %),
Sterkrade (+ 267%) oder Horst (+ 195 %)
von der Industrialisierung erfaBt wurden.
Dieser Befund 148t sich im einzelnen noch
begriinden (vgl. SteinBerc 1985; Abb. 8, S.
22 u. Abb. 9, S. 31).

Die Karte des Ruhrgebietes im Jahre 1857
(vgl. Abb. 2) zeigt deutlich, da die neuen
Tiefbauzechen sich auf die Hellweg- und
siidliche Emscherzone konzentrierten. Der
Unterschied bestand nur darin, da die
Mehrzahl der Hellwegzechen 1857 schon
forderten und iiber eine weitgehend voll-
stindige Belegschaft verfligten, wéahrend
slidlich der Emscher noch viele in Abteu-
fung begriffen waren, die erst nach 1857,
aber dann um so kréftiger ihre Forderung
aufnahmen. Die Karte der Bevolkerungs-
entwicklung 1843 — 1871 spiegelt das deut-
lich wider (Abb. 5).

Die Zechenstandorte zwischen Herne und
Oberhausen zeichneten sich durch ein be-
sonders starkes Wachstum aus, wahrend die
Gemeinden im Altrevier beiderseits der
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Ruhr zuriickblieben. Weite Gebiete nord-
lich der Emscher verloren sogar einen Teil
der Bevolkerung. Es waren besonders
mannliche Arbeitskrifte aus der unterbdu-
erlichen Schicht, die in die neuen Industrie-
standorte abwanderten.

Der starke industrielle Ausbau in Verbin-
dung mit einer kréftigen Bevolkerungsver-
mehrung verdnderte die alte Siedlungs-
struktur grundlegend, weil die unterschied-
lichen Standortvoraussetzungen der beiden
Hauptindustriezweige seit den Griinderjah-
ren immer mehr die bauliche Entwicklung
bestimmten: Konzentration der eisenschaf-
fenden Industrie an bestimmten Standor-
ten, die zu GroBstadten anwachsen, auf der
einen und Streuung des Bergbaus mit sei-
nen Werkssiedlungen oder Kolonien auf der
anderen Seite.

Die kurze Aufschwungperiode der Griin-
derjahre wurde von der 1873/74 einsetzen-
den Krise beendet. Es begann eine bis Ende
der 1880er Jahre anhaltende Abstiegswelle.
Die schnell zuruckgehende Nachfrage traf
den Bergbau besonders hart, kamen doch in
jenen Jahren diejenigen Zechen zur Forde-
rung, die in den Griinderjahren abgeteuft
und besonders leistungsfihig waren. Ein
ziigelloser Wettbewerb setzte ein, dem zahl-
reiche Gruben erlagen. Von 1874 — 1889
verringerte sich die Zahl der férdernden
Zechen von 268 auf 164, wiahrend die Pro-
duktion jedoch von 15,252 auf 33,867 Mio. t
anstieg.

Die Krise hatte damit ganz wesentlich zur
Rationalisierung im Bergbau beigetragen,
die in der folgenden GroBkonjunktur von
ausschlaggebender Bedeutung wurde. Der
scharfen Auslese erlagen in erster Linie die
kleinen Zechen im siidlichen Altrevier. Die
Produktionssteigerungen wurden vorwie-
gend von den neuen Gruben im Emscher-
raum hervorgerufen. Ahnlich wie im Berg-
bau ging in der eisenschaffenden Industrie
die Zahl der Produktionsanlagen zuriick.
Trotzdem stieg aber die Roheisenerzeugung
an (1873: 479.000 t, 1890: 1,336 Mio. t).
Gerade in dieser so schwierigen wirtschaft-
lichen Zeit wurde das Thomas-Verfahren
im Ruhrgebiet eingefiihrt. Seine Vorteile
bestanden darin, daB} man nicht nur den im
Revier geférderten Kohleneisenstein, son-
dern auch — und das ist viel entscheidender
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— im groBen Umfang die jetzt inldndische
Minette Lothringens an der Ruhr verhiitten
konnte.

Der steigenden Produktion muBten die Ver-
kehrswege angepafit werden. GroBe Sam-
mel- und Verschiebebahnhofe entstanden in
jener Zeit. Die Anlagen der Rheinhifen
wurden ausgebaut und der Bau des Dort-
mund-Ems-Kanals beschlossen.

Aber auch die Bevolkerung vermehrte sich
weiter (Abb. 6 u. 7). Allein von 1871 — 1895
erhohte sich die Einwohnerzahl von
656.000 auf 1,508 Mio., d. h. um 130 %. Die
Zunahme kam in erster Linie den Hellweg-
stddten zugute. Sie gewannen allein
382.000 der Neubiirger. Relativ stirker war
aber das Wachstum der Emscherstéddte, be-
sonders der nordlich des Flusses. Deutlicher
als in den Hellwegstéddten 148t sich hier ein
unmittelbarer Zusammenhang zwischen
Bevolkerungszunahme und industrieller
ErschlieBung nachweisen. Gerade die stei-
gende Forderung und der Anstieg der Ze-
chenbelegschaften im Emscherraum waren
es ja, die diese Verdnderungen hervorriefen.

Die lang anhaltende Krise wurde endgiiltig
1894 Uberwunden. Ein erneuter Auf-
schwung leitete nun die wichtigste, die bis
zum Ausbruch des Ersten Weltkrieges an-
haltende Ausbauphase des Reviers ein. Die
industriellen Voraussetzungen dazu waren
in den Griinder- und den Krisenjahren ge-
legt worden.

Die erneute Bliite des Reviers veridnderte
die Stellung des Deutschen Reiches unter
den Industriestaaten der Erde erheblich. In
der Steinkohlenférderung war Deutschland
vom filinften (1850) auf den dritten (1913)
und in der Roheisenerzeugung vom vierten
auf den zweiten Platz — nach den USA und
vor GroBbritannien — geriickt. Allein im
Ruhrgebiet wurden 1913 etwa neun Zehntel
(9,204 Mio. t) der in ganz GroBbritannien
erzeugten Menge Roheisen geschmolzen. Je-
de zehnte Tonne Eisen der Welterzeugung
kam damals aus dem Ruhrgebiet, jede vierte
aus Deutschland. Das Deutsche Reich hatte
sich in jenen Vorkriegsjahrzehnten zu ei-
nem der wichtigsten Industriestaaten der
Erde entwickelt.

Der kriftige Produktionsanstieg war mit ei-
ner weiteren Ausdehnung und Verfestigung
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des standortlichen Gefiiges innerhalb des
Industriegebietes verbunden. Der Bergbau

erreichte die bis heute nur wenig verdnder-

ten Grenzen im Norden, Osten und Westen
(Abb. 8). Das Schwergewicht der Forderung
verlagerte sich endgiiltig in den Emscher-
und den Lipperaum. Im Altrevier wurden
weitere Zechen stillgelegt. Unter den
Standorten der Hiittenindustrie bekam der
Rhein-Ruhr-Miindungsraum ein immer
starkeres Ubergewicht, da die Zufuhr re-
vierfremder Erze zur Existenzfrage fiir die
eisenschaffende Industrie wurde. Die Dort-
munder Hiitten konnten diesen standortli-
chen Vorteil durch den Dortmund-Ems-Ka-
nal (1892-99) nicht voll ausgleichen. Die
stindig steigende industrielle Bedeutung
des Reviers zwang zum weiteren Ausbau
der Verkehrslinien. Das Eisenbahnnetz
mubite dem wachsenden Giterverkehr an-
gepaBt werden. Neue, auBlerhalb des Indu-
striegebietes gelegene GrofB3verschiebebahn-
hofe und Umgehungsstrecken wurden ge-
baut. Neben dem Dortmund-Ems- und dem
Hamm-Datteln-Kanal entstand der Rhein-
Herne-Kanal, der zur wichtigsten Wasser-
strafle innerhalb des Reviers wurde.

Der industrielle Aufschwung ldste eine
Masseneinwanderung grofiten Stils aus. Al-
lein von 1895 — 1905 stieg die Einwohner-
zahl des Reviers von 1,508 auf 2,522 Mio. an,
was einer Zunahme von 67 Prozent ent-
spricht. Niemals zuvor und auch nicht da-
nach erfuhr das Ruhrgebiet einen solchen
Zustrom von Menschen wie in jenem einen
Jahrzehnt (Abb. 9).

Wenn auch die Hellwegzone mit 387.000
(56,2 %) die groBte absolute Zunahme ver-
zeichnen konnte, verlagerte sich das relati-
ve Spitzenwachstum doch immer deutlicher
in die nordliche Emscherzone. Hier erhdhte
sich die Einwohnerzahl zwar nur um
215.000 — das entsprach jedoch einem Plus
von 154,7 % gegeniiber der Bevolkerung
von 1895, In der siidlichen Emscherzone
stieg die Einwohnerzahl im gleichen Jahr-
zehnt um 273.000 = 72,4 %. Ausgeldst wur-
de diese vorwiegend von der Zuwanderung
getragene  Bevolkerungszunahme  vom
Steinkohlenbergbau. Die Zahl der Beschif-
tigten erhchte sich von 50.749 (1870) auf
154.702 (1895), stieg dann auf 273.184
(1905) an und erreichte im letzten Friedens-
jahr 1913 sogar 444.406.
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Dieser ungeheure  Arbeitskraftebedarf
konnte nicht mehr allein aus den niheren
und weiteren westdeutschen Gebieten ge-
deckt werden; die Industrie, allen voran der
Bergbau, war gezwungen, mit Hilfe von
Agenten Arbeitswillige in den preuBlischen
Ostprovinzen, in Polen und in Osterreich-
Ungarn anzuwerben. Damit trat ein neues
Bevolkerungselement auf, das nicht nur die
Sozialstruktur der von der massiven Zu-
wanderung besonders betroffenen Em-
scherzone veridnderte, sondern die des ge-
samten Ruhrgebiets. Erst durch diese vor-
wiegend von Ostdeutschen und Polen getra-
gene Zuwanderung unterschied sich das Re-
vier nicht nur als eigenstidndiger Wirt-
schafts-, sondern auch als Sozialraum von
den Nachbargebieten. Das gilt bis zum heu-
tigen Tage.

Die starke Zuwanderung in den beiden letz-
ten Vorkriegsjahrzehnten wird erst ver-
stindlich, wenn der gesamte Einwande-
rungsstrom zeitlich und rdumlich aufgeglie-
dert wird. Die nach Menge und rdumlicher
Schwerpunktbildung unterschiedlichen Zu-
wanderungsphasen standen im engen Zu-
sammenhang mit dem immer groffer wer-
denden Arbeitskriftebedarf der Industrie.
Die Ausdehnung des Industriegebietes nach
Norden und Westen war ja nicht ein Aus-
weiten des bestehenden Industriesystems,
sondern — und das war fiir das Sozialgefiige
viel entscheidender — der Kleinbetrieb wur-
de immer starker vom Grofi- und Riesenbe-
trieb abgelost. Insofern spiegeln die einzel-
nen Zonen des Reviers neben dem indu-
striellen auch den sozialen Wandel des
Ruhrgebietes wider. Der Arbeitskriftebe-
darf im Altrevier wurde noch von der ein-
heimischen Bevilkerung und einer geringen
Zahl von Einwanderern aus dem Sieger-
land, aus Waldeck und aus dem Mansfeldi-
schen gedeckt. Die ErschlieBung der Hell-
wegzone war nur moglich mit Hilfe von
Zuwanderern aus dem Rheinland und West-
falen. Thre Zahl muB schon beachtlich ge-
wesen sein.

Die dritte Phase der Zuwanderung, die erst
in den 1880er Jahren einsetzte, stand in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem
Ausbau der Emscherzone. MaBlgebend dafiir
war, daB sich nach den Griinderjahren der
GrofBibetrieb immer stidrker durchsetzte.
Ausgelost wurde die neue Wanderungswelle
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durch Werber, die von den Ruhrunterneh-
mern nach Ostpreuflen, Posen, in die Steier-
mark oder nach Krain geschickt wurden.
Evangelische Unternehmer wie Kirdorf und
Grillo bevorzugten evangelische Ostpreu-
Ben (Masuren), die Katholiken Thyssen und
Klockner fiir ihre Werke in Oberhausen,
Hamborn und Wanne katholische West-
preulen und Polen.

Die starkste Gruppe stellten die Ostpreufien
(1885: 30.100; 1907: 230.000), von denen rd.
58.000 (1906) Masuren waren. Gelsenkir-
chen war Zentrum und Verteiler dieses Zu-
stroms. Ahnlich hoch, 200.000 — 250.000 bei
Ausbruch des 1. Weltkrieges, war die Zahl
der Polen, die ebenfalls im Bergbau der Em-
scherzone unterkamen. In Hamborn, Herne
und Wanne stellten sie beachtliche Anteile
der Gesamtbevélkerung. Allgemein gilt fiir
die Vorkriegszeit, da ein hoher Bergarbei-
teranteil in den Stddten und Gemeinden
einem maBgeblichen Anteil von Zuwande-
rern aus den preuiischen Ostprovinzen und
dem benachbarten Polen entsprach. Dem-
entsprechend sind diese Bevolkerungsgrup-
pen stdrker in der Emscher- als in der Hell-
wegzone vertreten. Die sich immer stiarker
auspridgende industrielle Ver-
schiedenheit der beiden Zonen
wurde durch die soziale noch
unterstrichen.

2. Die Kriegs- und Krisenjahre 1914 — 1945

Die Entwicklung des Ruhrgebietes vom
Ausbruch des Ersten bis zum Ende des
Zweiten Weltkrieges unterscheidet sich nun
grundlegend von den vorangegangenen
Jahrzehnten. Der verlorene Krieg, die Infla-
tion, die Ruhrbesetzung, die Weltwirt-
schaftskrise und der katastrophale Zusam-
menbruch 1945 sind die eigentlichen Tief-
punkte in diesem Zeitabschnitt. Thnen ste-
hen nur wenige Jahre des wirtschaftlichen
Aufschwungs 1925 — 1929 und 1933 — 1939
gegeniiber.

Die Krisen der 1920er Jahre 16sten nicht nur
einen allgemeinen Schrumpfungsprozel in
der Schwerindustrie aus, sondern leiteten
auch eine allgemeine Rationalisierung ein,
die dem Aufschwung der 30er Jahre zugute
kam. Der Bergbau wurde von zwei Stille-
gungswellen (1923 — 1925 und 1928 — 1931)
betroffen. 116 Zechen mit einer Jahresfor-
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derung von 23,860 Mio. t und 142.300 Beleg-
schaftsmitgliedern wurden geschlossen. Die
Krise erfa3te aber nicht nur die Gruben im
Altrevier, sondern auch die des Hellweg-
und Emscherraumes. Vielfach kam es hier
aus wirtschaftlichen Griinden zu Zusam-
menlegungen; die Schaffung von Gro8-
schachtanlagen mit geringeren Selbstko-
sten war das Ziel.

Eine immer grofiere Bedeutung erfuhr in
dieser Zeit die Kohlenwertstoffgewinnung.
In den 1920er Jahren stand die synthetische
Stickstofferzeugung im Vordergrund und
fiihrte zum Bau des Stickstoffwerkes Rau-
xel; 1935 — 1939 war es die Treibstofferzeu-
gung, die im Ruhrgebiet Eingang fand.
Zahlreiche Hydrierwerke entstanden in den
Emscherstddten und in der Saumzone des
Reviers. Dazu kamen 1938 noch die Chemi-
schen Werke Hiils, die sich der Herstellung
von synthetischem Kautschuk (Buna) wid-
meten. Die eisenschaffende Industrie wurde
neben dem allgemein verdnderten Wirt-
schaftsablauf durch den Verlust ihrer Erz-
gruben und Anlagen in Luxemburg und
Lothringen beeintrdchtigt. Wesentliche
Standortverlagerungen innerhalb des Re-
viers fanden nicht mehr statt.

Die Bevolkerungsentwicklung in diesen
drei Jahrzehnten stand ganz unter dem Ein-
fluB der Wirtschaftsschwankungen. Das
Spitzenwachstum der groBen Stidte im
Kern brach ab und verlagerte sich auf die
im letzten Vorkriegsjahrzehnt stirker indu-
striell erschlossenen Saumteile des Reviers.
Die rucklaufige Tendenz in den Kernstad-
ten setzte sich dann in den Kriegsjahren
verstidrkt fort. Das Revier war von Anfang
an immer wieder das Ziel massierter alliier-
ter Luftangriffe, die sich vorwiegend auf die
Grofstadte im Hellweg- und im Emscher-
raum konzentrierten. Die Stadte und Ge-
meinden im Saum wurden erst gegen Ende
des Krieges stiarker in Mitleidenschaft gezo-
gen. Dementsprechend waren die Zersto-
rungen in den Kernstddten wesentlich ho-
her. Von den 1,042 Mio. (1939) Wohnungen
im gesamten Revier wurden rund 495.000
(47,5 %) zerstort; davon allein 352.000 in
den Hellwegstddten. Hier war praktisch je-
de zweite Wohnung vernichtet worden. Die
anhaltenden Luftangriffe 16sten umfangrei-
che Evakuierungen der Bevolkerung aus; im
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Mai 1945 wiesen einzelne Staddte nicht ein-
mal mehr die Hilfte ihrer Einwohnerzahl
von 1939 auf. Die industrielle Produktion
wurde erst Ende 1944 stiarker durch die
Bombenangriffe beeintrichtigt. Zum ei-
gentlichen Zusammenbruch kam es dann im
April 1945, als die allijerten Truppen das
Revier besetzten. Das Jahr 1945 brachte den
tiefsten Einschnitt, den das Ruhrgebiet in
seiner ganzen Geschichte erlebte. Die Koh-
lenférderung sank auf eine Tonnenzahl
(33,4 Mio. t) ab, die bereits Ende der 1880er
Jahre erreicht worden war, und auch die
Rohstahlerzeugung (700.000 t) kann nur mit
der um 1880 verglichen werden.

3. Wiederaufbau, Strukturwandel und
Strukturkrise nach 1945

Der industrielle Wiederaufbau des Ruhrge-
bietes nach dem Zweiten Weltkrieg war
schwierig. Der Bergbau wurde zwar schon
1945 von den Besatzungsmaichten wieder in
Gang gebracht, aber erst 1947 konnte die
auBerordentlich geringe Foérdermenge des
Jahres 1945 verdoppelt werden (66,33 Mio.
t). Das entsprach etwa der Leistung im Jah-
re 1905. Erschwerend wirkte sich hier die
seit Kriegsende sich immer mehr ver-
schlechternde Versorgungslage der Bevol-
kerung aus, die im April 1947 zu einem
Hungerstreik der Bergleute fiihrte. Dazu
kamen die fehlenden technischen Voraus-
setzungen zur Steigerung der Forderung,
die von den Unternehmen finanziell nicht
mehr geleistet werden konnten. Erst die
Wiahrungsreform und der KreditzufluBl aus
dem Marshallplan brachten spiirbare Ver-
besserungen. Die Forderung stieg wieder
starker an und erreichte 1950 mit 103,329
Mio. t den Stand von 1936. Bis 1956 erhohte
sich die Produktion auf 124,627 Mio. t. Be-
reits 1958 setzte jedoch eine, von den kon-
kurrierenden Brennstoffen Ol und Gas aus-
geloste Krise ein, die zu einem erneuten
Riickgang fiihrte.

Schwieriger war der Wiederaufbau der ei-
senschaffenden Industrie, deren Produk-
tionsanlagen weitgehend durch Luftangrif-
fe beeintriachtigt worden waren. Im Unter-
schied zum Bergbau wollten die Besat-
zungsmichte gerade diesen Industriezweig
auch so weit einschridnken, daB eine noch-
malige deutsche Wiederaufriistung génzlich



ausgeschlossen war. Der Bogen der alliier-
ten Politik spannte sich dann in den folgen-
den Jahren vom Morgenthau-Plan iiber De-
montagen und das Ruhrstatut bis zum
Schumann-Plan.

Nach den Kriegszerstorungen waren die
Demontagen und die Entflechtungsmaf3-
nahmen die wichtigsten Eingriffe in das Ge-
fiige der Eisen- und Stahlindustrie. Erst die
Jahre nach 1950 brachten dann dank des
Wiederaufbaus und der Aufgabe der Be-
schrinkungen einen stetigen Produktions-
anstieg der eisenschaffenden Industrie, der
weit iUber den Vorkriegsstand hinausging.
In den Jahren 1968 — 1973 erlebte dieser
Industriezweig dann nochmals einen regel-
rechten Boom. Seitdem ist die Produktion
unter dem zunehmenden Konkurrenzdruck
auf dem Binnen- und dem Weltmarkt wie
im Steinkohlenbergbau jedoch auch riick-
laufig.

Entscheidend fiir die wechselvolle Nach-
kriegsentwicklung war, daB sich die alten,
bis 1914 voll ausgebildeten Industriestand-
orte trotz der Kriegszerstorungen und De-
montagen wieder durchsetzten und bis heu-
te — trotz der Krise - die sozio-6konomische
Struktur des Ruhrgebietes bestimmen. Das
lag nicht zuletzt daran, daB die Jahre des
Wiederaufbaues in der Tendenz denen vor
Ausbruch des 1. Weltkrieges glichen, in de-
nen die schwerindustrielle Entwicklung
Vorrang hatte. Wie damals entsprach 1950
die Zahl der im Bergbau Beschéftigten ei-
nem Zehntel der Gesamtbevélkerung, von
den Erwerbstéitigen insgesamt machten die
Bergleute jedoch nur noch ein gutes Viertel
aus. Die Verbreiterung der Industriestruk-
tur in der Zwischenkriegszeit und die Zu-
nahme der Arbeitspldtze in den Dienstlei-
stungen im Rahmen einer gewachsenen Ge-
samtbevolkerung hatten diesen Wandel be-
wirkt. Bis in die Mitte der 50er Jahre prigte
weiterhin die Schwerindustrie die Struktur
und die Entwicklung des Ruhrgebietes. Die
Kohlenabsatzkrise lautete 1957/58 die
Wende ein. Der Beschiéftigtenriickgang war
katastrophal. Wurden 1957 noch 496.000
Bergleute gezdhlt, so waren es 1980 nur
noch 143.000 oder knapp drei Zehntel (28,8
%) des Bestandes von 1957. Der fir die
Entwicklung des Reviers so entscheidende
Bergmann stellte nur noch jeden 33. Biirger
im Ruhrgebiet. Die Forderung fiel in der
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gleichen Zeitspanne von 123 Mio. t auf 69
Mio. t ab, also fast um die Hélfte. Sie war
aber immer noch zu hoch, wenn man be-
denkt, daB 1980 die Lagerbestdnde 2,4 Mio.
t betrugen. Die Zahl der f6rdernden Zechen
war von 141 auf 29 abgesunken. Im ehema-
ligen Kernraum des Steinkohlenabbaues
zwischen Hellweg und Emscher, der 1913
liber 73 Zechen verfiigte, die mit 54,5 Mio. t
fast die Hélfte der Revierférderung (48 %)
stellten, hatten sich nur noch 6 Zechen er-
halten, die 13,6 Mio. t férderten. Das war
ein knappes Fiinftel der Gesamtférderung
des Reviers. Im Altrevier gab es liberhaupt
keine Zechen mehr. Nur nérdlich der Em-
scher und westlich des Rheins wurde 1980
noch Steinkohle untertage gebrochen.

Aber auch die zweite Sédule der alten Ruhr-
wirtschaft wurde, wenn auch erst 1973, von
der Krise erfafBt, die zu erheblichen Produk-
tions- und damit Beschiftigteneinbulen
fiihrte. Wenn auch aus Griinden des Daten-
schutzes keine neueren regional aufge-
schliisselten Zahlen zur Verfiigung stehen,
so kann doch mit Hilfe der Angaben fur
1973 gezeigt werden, daB sich die vor einem
Jahrhundert beginnende Verlagerung der
eisenschaffenden Industrie in den Rhein-
Ruhr-Miindungsraum fortgesetzt und nach
1973 noch verstirkt hat. Das westliche
Ruhrgebiet stellte bereits 1973 drei Viertel
der Roheisen- und Rohstahlproduktion, der
Dortmunder Raum nur noch ein knappes
Finftel und den Rest die Mitte des Reviers.
Das Ubergewicht des Westens bestimmte
die August-Thyssen-Hiitte AG mit ihren
Werken in Hamborn, Ruhrort und Meide-
rich. Seitdem hat sich die Tendenz der
Westverlagerung auf Kosten der Hiitten-
werke im mittleren und 6Gstlichen Revier
fortgesetzt. Verbunden damit waren auch in
diesem Industriezweig Beschiftigtenein-
buBen.

Bis 1980 biiBten Bergbau und eisenschaf-
fende Industrie ihre fiihrende beschafti-
gungspolitische Bedeutung ein. Von den
1,787 Mio. Beschiftigten des Reviers stell-
ten sie nur noch ein Sechstel; dieser Anteil
wird sich in Zukunft weiter verringern. Da-
fiir konnten aber Handel und Dienstleistun-
gen ihre Beschéftigtenzahlen kriftig erho-
hen. Trotzdem stellte im Unterschied zum
librigen Bundesgebiet der Produktionsbe-



reich im Jahre 1980 noch iiber die Hilfte
aller Arbeitsplitze. Aber auch hier handelt
es sich um Wirtschaftszweige, die, bis auf
den Stahl- und Leichtmetallbau und die
NE-Metallerzeugung, ihre Beschaftigten-
zahl verringert haben. Vielfach waren sie
als Folge- und Zulieferungsbetriebe der
Schwerindustrie entstanden.

Die mit der Olpreiskrise einsetzende allge-
meine Wirtschaftskrise verstidrkte sich im
Ruhrgebiet durch die vom Kohlenbergbau
ausgehende und von der Eisen- und Stahl-
industrie vertiefte Strukturkrise, was zu ei-
nem scharfen Riickgang der Arbeitsplatze
und zum Anstieg der Arbeitslosigkeit fiihr-
te. Allein von 1974 — 1980 stieg die Zahl der
Arbeitslosen von 60.400 auf 96.300 an. Am
stdrksten davon betroffen wurden die Hell-
weg- und Emscherstidte.

Das Revier ist seit der Strukturkrise in eine
neue Entwicklungsphase eingetreten, die
mit keiner vorausgegangenen verglichen
werden kann. In dem von der Schwerindu-
strie geschaffenen bevilkerungsstirksten
Verdichtungsraum Kontinentaleuropas
schwinden die Arbeitspldtze so stark, daB
nicht ausreichend Ersatz geschaffen werden
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Vorschlag zur biodkologischen Bewertung der Stadtlandschaft
von Dortmund im Rahmen der kommunalen Landschaftsplanung

von Heinrich Blan a, Dortmund

1. Einleitung und Zielsetzung

1.1 Strukturelle Voraussetzungen und
Belastungsbedingungen

,»Grin ist Dortmunds Lieblingsfarbe* heif3t
es in einer Werbebroschiire der Stadt Dort-
mund (1984). Diese Aussage palit nicht so
recht zu dem Bild eines industriell geprag-
ten Ballungsraumes mit grofiflachigen In-
dustriegebieten, einem engen Netz breiter
Verkehrswege, Bergehalden, Miilldeponien
und Betonwohnstdtten. Auch der immer
wieder zitierte Griinfldchenanteil von 49 %
an der Gesamtstadtfldche 148t bei genauem
Hinterfragen Zweifel daran aufkommen, ob
diejenigen, die in Bildern und Zahlen
Imagepflege fiir die Stadt nach auBlen hin
betreiben, und diejenigen, die sich aktiv fir
den Biotop- und Artenschutz in der Stadt
einsetzen, denselben Sachverhalt meinen.
Aufschlufireich ist in dieser Hinsicht die
funktionsgebundene Definition von ,Frei-
raum*, die in der stddtischen Planung ge-
brduchlich ist (vgl. auch WerkMEISTER 1979).
Danach sind Freirdume

— Triger natirlicher Lebensgrundlagen
(Luft, Boden, Wasser, Klima, Tiere,
Pflanzen),

— Grundlage fiir klimatisches Wohlbefinden
der Stadtbewohner,

— Grundlage zur Schadstoffminderung,

— Ort der Erholung und Freizeit sowie fiir
Sport und Spiel,

— Strukturelles Element zur Priagung des
Stadtbildes,

— Wirtschaftsobjekt fiir Land- und Forst-
wirtschaft,

— Nutzungsreserve fiir Trinkwasser und Bo-
denschitze,
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— Nutzungsreserve fiir die Lagerung von
Abfillen sowie

— Nutzungsreserve fiir die Erweiterung von
Bauflichen.

Auf dem Hintergrund dieser fast aus-
schlieBlich auf den derzeitigen menschli-
chen Nutzen bezogenen Definitionen wer-
den als Freiraum Wailder, Parkanlagen,
Friedhofe, Wiesen, Felder, Brachflichen,
Kleingidrten, Stadtplitze, Griinverbindun-
gen, Bachldufe, Kanile und flichige
Feuchtbereiche zusammengefalt, da sie ei-
ne Verbauung nicht oder kaum aufweisen.
Dem entspricht eine flichendeckende Fli-
chennutzungsplanung, die als entscheiden-
de Aufgabe der kommunalen Selbstverwal-
tung angesehen wird.

Geht man jedoch von einer 6kosystemati-
schen Betrachtungsweise aus, in der sich
der Mensch langfristig als ein in die Okosy-
steme der Stadt integrierter Bestandteil se-
hen muB, so ist eine Unterscheidung in
,Freirdume® und ,bebaute Bereiche” aus
mehreren Griinden nur bedingt sinnvoll. Es
gibt in der Stadt keine Fliche, die nicht von
menschlichen Eingriffen entscheidend mit-
gepréagt oder belastet wiirde. Dies reicht von
Emissions- und Immissionsbelastungen der
Luft, des Wassers und des Bodens iiber die
Auswirkungen der modernen Landwirt-
schaft und intensiven Freizeitnutzung bis
hin zu den verschiedensten Verbauungs-
strukturen, wie es etwa bei WILDERMUTH
(1980) sehr anschaulich zusammengestellt
ist. Somit wechselt oft sehr kleinfldchig und
hdufig auch kurzfristig die Art der abioti-
schen und biotischen Beeinflussung der ein-
zelnen Lebewesen und Lebensgemeinschaf-
ten der Stadt. Die Gefahr der Vernichtung
ist an verschiedenen Stellen der Stadt —



gleichgiiltig ob im sogenannten Bebauungs-
oder im Freiraum — von unterschiedlicher
Qualitdt und Intensitit.

Fir das Stadtgebiet von Dortmund wird
dieses Belastungsmosaik aus fiinf als Beila-
gen beigefligten Abbildungen deutlich
(Abb. 8 — 12, Beilagen 1 — 5). Obwohl die
Zusammenstellung nur recht grob ist und
wichtige klimatologische und hydrologische
Daten nicht mit einbezogen werden konn-
ten, da die Untersuchungen noch nicht ab-
geschlossen sind, zeichnet sich bei einem
Ubereinanderlegen der Karteninhalte deut-
lich ab, daBl zwar der Stadtinnenbereich in
jeder Hinsicht ein erkennbares Belastungs-
maximum darstellt, jedoch auch der weni-
ger verbaute &uflere Freiraumring durch
tiefgreifende Belastungen unterschiedlicher
Qualitdt beeintrichtigt ist. Relativ wenig
belastete Rdume sind nur noch isoliert von-
einander und meist kleinfldchig iiber das
gesamte Stadtgebiet verstreut zu finden.

Die in Qualitdt und Intensitit stark unter-
schiedliche Nutzung in verschiedenen Be-
reichen der Stadt bringt es mit sich, daB es
gegeniiber naturnahen Landschaften zu ei-
ner Bildung sekundérer neuartiger 6kologi-
scher Strukturgefiige kommt oder zu einer
Haufigkeitsverschiebung von 6kologischen
Faktoren, die fiir einzelne Organismenarten
besonders entscheidend sind. Damit ver-
bunden ist auch eine Verdnderung etwa bei
mikroklimatischen Faktoren, einzelnen
Raumstrukturen oder ArealgréBen. Infolge-
dessen kommt es vielfach zu entscheiden-
den Verschiebungen und Abwandlungen
des biozdnotischen Gefliges, welche keines-
wegs nur Vernichtung von Populationen,
sondern auch Forderung der Verbreitung
einzelner Populationen sowie Moéglichkei-
ten zur Bildung neuer 6kologischer Nischen
bewirken konnen (vgl. Sukorp 1983).

Als Ganzes bringt ein Ballungsraum neue
abiotische Rahmenbedingungen und damit
andere Lebensbedingungen mit sich, die
sich auf bebaute und unbebaute Riume
auswirken. Dies trifft beispielsweise fur die
Verschiebung des Sduregehaltes des Bodens
und der Luftzusammensetzung zu. Aber
auch ein vielschichtiges Mosaik aus Klein-
und  Kleinstrdumen  unterschiedlicher
Strukturen, Klimaverhéiltnisse und direkter
menschlicher Einwirkungen hebt sich deut-

38

lich von den mehr homogenen groen Land-
schaftsrdumen auBerhalb von Ballungszo-
nen ab. Die extreme Mosaikstruktur im Ge-
fiige stadtischer Teilriume bewirkt weiter-
hin, daf} fiir die verschiedenen Organismen-
populationen mehrere aus menschlicher
Sicht unterschiedliche Strukturelemente
als Lebensgrundlage eine Einheit bilden,
wobei je nach der 6kologischen Nische, die
eine Art besetzt, die zusammengefaBten
Parzellen sehr verschieden sein, auch weit
voneinander entfernt liegen und zudem au-
Berhalb des Stadtgebietes gelegene Struk-
turen einbeziehen kdénnen. Somit sind die
gegenseitige Beeinflussung und 6kologische
Verzahnung von unterschiedlich genutzten
Teilrdumen durch die Lebewesen der Stadt
typisch. Man muB sich deshalb besonders in
einer GroBstadt bewuBt machen, da3 ein
Biotop- und Artenschutz nur auf der ge-
samten Stadtfliche moglich ist und ein auf
Dauer erfolgversprechendes Flichensiche-
rungskonzept alle Teilrdume der Stadtland-
schaft umfassen muB}, wie es z. B. von Ezrz
(1978, 1981} schon seit lingerem gefordert
wird. Aber auch hinsichtlich der Lebens-
qualitdt des Menschen selber setzt sich all-
mdihlich die Erkenntnis durch, da3 ,,Natur
erleben* als wichtiger Teil der Erholung
nicht auf ldndliche Gebiete auBerhalb der
Ballungsrdume und auch nicht auf gréBere
unverbaute Bereiche in stddtischen AuBen-
bezirken verbannt werden kann, sondern im
ganzen Stadtgebiet méglich sein muB}, wenn
auch mit unterschiedlicher Intensitat (vgl.
z. B. ZvroNicky et. al. 1985).

1.2 Allgemeiner Rahmen fiir einen
Bewertungsansatz

Aus der allgemeinen Erkenntnis, da8 6kosy-
stematische Beziehungen riaumlich weit
ausstrahlen, leitet sich zwingend ab, daB die
spezielle Erfassung von Grundlagendaten
fir den Naturschutz in einer GroBstadt wie
etwa Dortmund entsprechend der Erhebung
von Daten fiir die Flichennutzungsplanung
nur gesamtstddtisch erfolgen kann. Das
steht jedoch nicht nur im krassen Gegensatz
zu der allgemein praktizierten kommunalen
Planung, bei der Landschaftspfiege in gro-
Bem Umfang lediglich fiir den nicht verbau-
ten Raum der AuBlenbezirke vorgesehen ist
und in Bebauungsplidnen bisher kaum Be-
ricksichtigung fand, sondern auch kontrir



zur gesetzlich fixierten Landschaftspla-
nung. Diese hat sich an den Vorgaben der
Flachennutzungsplanung und der Bebau-
ungspldne zu orientieren, so dal bebaute
Ortsteile im wesentlichen ausgespart blei-
ben. Somit ist der Gesamtbereich der Pla-
nung heute noch véllig anthropozentrisch.
Es muf} aber eine vorrangige Bemiihung ei-
nes jeden Ansatzes zur Erfassung von éko-
logischen Grundlagendaten fiir eine Land-
schaftsbewertung sein, wenigstens bei Teil-
aspekten die auf den menschlichen Nutzen
ausgerichtete Zielsetzung in den Hinter-
grund treten zu lassen.

Entsprechende Uberlegungen fiihrten in
Dortmund seit 1980 zur Erarbeitung eines
»Biodkologischen Grundlagen- und Bewer-
tungskataloges*“ durch Vertreter des ehren-
amtlichen Naturschutzes. Aufbau und An-
wendung dieses Werkes sollten eine weitrei-
chende Einbeziehung der Pflanzen- und
Tierwelt in die verschiedenen Bereiche der
kommunalen Planung und Politik méglich
machen und somit biologische Vorausset-
zungen fiir ein umfassendes stadtokologi-
sches Konzept schaffen, das neben einem
Flachensicherungskonzept fiir den Biotop-
und Artenschutz auch klimatologische, ge-
wiasserkundliche und bodenhygienische
Aspekte umfafit. Der Begriff ,Katalog ist
mit Bedacht gewihlt worden, um deutlich
zu machen, daB es sich um ein Nachschlage-
werk handelt, das in seiner systematischen,
flachenbezogenen Ordnung auf gezielte
Fragen klare Auskunft gibt. Auch kommt
auf diese Weise das Erfordernis stindiger
Uberarbeitung und Laufendhaltung zum
Ausdruck, denn ein Katalog ist nichts auf
Dauer Abgeschlossenes.

Ziel war es, auf der Grundlage einer mog-
lichst weitreichenden Inventarisierung der
Pflanzen- und Tierwelt ein Konzept zu ent-
wickeln, das sich durch groBe, breitgefa-
cherte praktische Effektivitdt und relativ
leichte planerische und organisatorische
Umsetzbarkeit auszeichnet, um eine den
Fachplanungsrichtungen in der Bauleitpla-
nung vergleichbare Argumentationsgrund-
lage bei der Vielschichtigkeit der Durchset-
zungsprobleme im groBstadtischen Natur-
schutz bereitzustellen (vgl. z. B. PLACHTER
1983).
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Im einzelnen wurde bei dem Bewertungsan-
satz folgende Zielrichtung verfolgt:

— Es sollte eine moglichst flichendeckende
und hinsichtlich der Organismengruppen
moglichst breite Zusammenstellung des
derzeitigen — und wenn vorhanden auch
ehemaligen — Inventars von Pflanzen und
Tieren in den verschiedenen Biotopen der
Stadtlandschaft angeboten werden kénnen.
Dabei sollte die Beschreibung der Popula-
tion oder Lebensgemeinschaften mittels Pa-
rameter erfolgen, die in der Okologie ge-
bréduchlich sind, z. B. Artenzahl, Individu-
enzahl, Dominanz, Abundanz, Diversitat,
Verbreitungsgrad. Auch sollten dabei die
bei vielen Organismengruppen jahreszeit-
lich wechselnden Standortanspriiche und
eine hohe Mobilitdt Berlicksichtigung
finden.

— Die Daten sollten so bereitgestellt werden,
daB sie eine Anwendung auf verschiedenen
Auswertungsstufen in verschiedene Rich-
tungen, aber auch nach verschiedenen, evtl.
neuen oder weiterentwickelten Ansédtzen
moglich machen und somit ein groBes prak-
tisches Anwendungsfeld gewihrleisten.

— Um eine effektive Praktikabilitdt in der
Planungsarbeit vorzugeben, sollten die
Grundlagendaten in einem Bewertungssy-
stem in einer Form aufbereitet werden, die
es erlaubt, Bewertungsresultate verschiede-
ner Generalisierungsstufen neben die in
Fachplanungsbereichen iiblichen Prognose-
daten zu stellen, so da jedem Sachbearbei-
ter oder jedem Politiker ohne weitreichende
und oft unverstandene Zusatzerklirung
schon im Planungsvorfeld die 6kologische
Bedeutung einer Fliche oder Struktur grob
erkennbar werden kann und der eigen-
maéchtige, oft unsachgemiBe Spielraum ein-
geengt wird.

— In das Bewertungssystem sollten auch
Aspekte mit einflieBen, die flir einen urba-
nen GroBraum besonders wichtig erschei-
nen, wie etwa GroBBe, Lage und Belastungs-
grad einer Fliche, damit der anfangs be-
schriebenen Parzellierung und Isolierung
wenigstens ansatzweise Rechnung getragen
werden kann.

— Bewertungsergebnisse auf unterschiedli-
chen Stufen der Generalisierung und Re-
duktion sollten in ganz unterschiedlichen
okologischen = Argumentationssituationen
helfen kénnen. Zum einen sollten sie eine



groBe, aber schnelle 6kologische Wertab-
schitzung auf niedrigem Kenntnis- und
Auswertestand moglich machen und somit
als eine ad-hoc-Argumentationshilfe unter
Zeitdruck dienen konnen; zum anderen
sollten sie auch als fundierte Basis genaue-
rer gutachterlicher Stellungnahmen dienen
konnen.

— Das Bewertungssystem sollte auf ganz un-
terschiedlichen Planungsbereichen und
-ebenen eingesetzt werden konnen, damit
dkologische Aspekte von Beginn an in den
einzelnen Fachplanungsabteilungen die
Planungs- und auch Ausfithrungsabsichten
mitbestimmen. Das gilt hinsichtlich der
Planungsebenen fir die Erstellung eines
Gebietsentwicklungsplanes (auch als Land-
schaftsrahmenplan), eines Flichennut-
zungsplanes, von Landschaftspldnen und
Bebauungsplinen oder auch bei deren An-
derung und Weiterentwicklung. Im Rahmen
verschiedener Planungsbereiche sollten
okologische Grundlagen- und Bewertungs-
ergebnisse die Abschitzung der Zersto-
rungs- und Belastungsstirke konkreter
Landschaftseingriffe erlauben und Hinwei-
se auf Art und Umfang von Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen liefern. Sie sollten eine
detaillierte Landschaftsanalyse zum Land-
schaftsschutz bereitstellen und damit hin
zum rechtskriftigen Schutzstatus einzelner
Bereiche flihren. AuBerdem sollten sie Mog-
lichkeiten zu detaillierten PflegemaBinah-
men im Rahmen eines gesamtstddtischen
Naturregenerationskonzeptes aufzeigen.

Aus diesen Zielsetzungen geht hervor, dag
es sich bei dem vorliegenden Ansatz um ein
umwelt- und naturschutzpolitisches Kon-
zept handelt. Es will nicht fiir sich in An-
spruch nehmen, die dullerst komplexen 6ko-
systematischen Beziehungen und damit den
in vielen Einzelheiten noch unklaren biolo-
gischen Hintergrund besser als andere be-
reits vorgeschlagene Methoden darstellen
zu kénnen, sondern es will eine allgemein
akzeptable Hilfe fiir den Naturschutz bei
den im kommunalen Rahmen alltéglich an-
fallenden vielfédltigen Einzelproblemen vor
dem Hintergrund einer moglichst breiten
Datenerhebung der heimischen Tier- und
Pflanzenwelt sein. So wendet sich dieses
Konzept entsprechend den demokratischen
Gepflogenheiten im Bereich der weitgehen-
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den kommunalen Planungshoheit gleicher-
maBen an diejenigen Behodrdenstellen, die
fiir eine fachliche Erarbeitung und Verwal-
tungsentscheidung zustdndig sind, an die
politischen Gremien, die fiir die jeweilige
politische Einzelentscheidung verantwort-
lich zeichnen, und nicht zuletzt an die eh-
renamtlichen Naturschutzvertreter und alle
an einem Einzelfall interessierten Biirger,
deren besonderes Interesse der so oft zitier-
ten Wahrung der Gleichrangigkeit von 6ko-
nomischen und 6kologischen Aspekten gilt.
Aber auch fiir viele Fachlehrer, die das um-
fassende oOkologische Gedankengut als
fachiibergreifendes Erziehungsziel den
Kindern und Jugendlichen und damit der
kommenden Generation vermitteln sollten,
diirften die umfassenden Datensammlun-
gen und die Auswertergebnisse aus der je-
weiligen unmittelbaren Schulumgebung als
Quelle motivierender Beispiele dienen.

2. Methodischer Ansatz

Der methodische Ansatz ist umfassend bei
Brana (1984) erlautert. Es wird deshalb auf
diese Veroffentlichung verwiesen. An dieser
Stelle sei zum besseren Verstindnis der An-
wendungsbeispiele lediglich eine kurze Zu-
sammenfassung erlaubt.

2.1 Feldokologische Grundlagen

Die der okologischen Bewertung der Stadt-
landschaft zugrunde liegenden Verbrei-
tungs- und Bestandsdichtedaten der im
Stadtgebiet vorkommenden Samen- und
Farnpflanzen, der Amphibien und Repti-
lien, der Vogel und der Kleinsduger sind
besonders seit 1980 gezielt erhoben worden,
umfassen zum Teil jedoch auch einen we-
sentlich ldngeren Zeitraum.

Die floristischen Daten wurden
hauptsachlich von D. Buscrer gesammelt. Je
nach Biotoptyp wurden auf einem groBen
Teil der Stadtflache entweder Linienkartie-
rungen oder flichendeckende Kartierungen
mit — je nach Aspekt — jahreszeitlicher Staf-
felung der Begehungen durchgefiihrt. Dabei
wurde auch eine grobe Héaufigkeitsangabe
notiert. Dieser Durchgang der floristischen
Untersuchung kann bis auf spezielle Einzel-
falle als abgeschlossen gelten.



Den Amphibienbestand erfafiten
Mitglieder der ,Arbeitsgemeinschaft Am-
phibien- und Reptilienschutz in Dortmund*
um G. Harimann, Qualitative und quanti-
tative Schwanzlurchnachweise wurden
durch die Untersuchung potentieller Laich-
gewidsser wihrend der Fortpflanzungszeit
mittels Herausfangens durch Kescher er-
bracht. Froschlurchnachweise erfolgten
durch Beobachtung von erwachsenen Tie-
ren wiahrend der Nacht mittels Handschein-
werfern und durch Auszidhlung von Laich-
ballen und Kaulquappenfingen. In jlingster
Zeit wird auch den vielen Hinweisen aus
der Bevolkerung aufgrund eines Presseauf-
rufes nachgegangen. Die wenigen heimi-
schen Reptilienarten wurden durch syste-
matisches Absuchen potentieller Lebens-
rdume erfaBt, was sich allerdings infolge
der versteckten Lebensweise oft recht
schwierig gestaltete. Eine moglichst genaue
herpetofaunistische Kartierung soll bis
1987 abgeschlossen sein.

Die Verbreitung der heimischen Brutvo-
gel wurde durch die DBV-Ortsgruppe
Dortmund mittels Rasterkartierung be-
stimmt, wobei man die Stadtfliche ein-
schlieBlich der Randbereiche mit ca. 320
1-gkm-Feldern iiberdeckte. Auf diesem Ra-
ster wurde ab 1980 das Artenspektrum fest-
gestellt. 1986 ist die Feldarbeit fiir dieses
Projekt beendet. Um die Bestandsdichte der
Brutvogel zu ermitteln, fiihrte man auf Uber
30 Probeflidchen, die méglichst viele Biotop-
typen des bebauten und unbebauten Rau-
mes reprisentieren, Siedlungsdichteunter-
suchungen durch. Mit der Untersuchung
einiger spezieller Waldtypen im Stiden der
Stadt soll 1987 auch dieses Projekt vorlidu-
fig zum Abschlufl gebracht werden. In den
Feuchtgebieten mit groBerer offener Was-
serfliche wurden zum Teil schon seit 20
Jahren regelmiBig Daten liber durchziehen-
de und uberwinternde Wasservogel gesam-
melt, besonders von R. Neugesauer und K.
H. KUHNAPFEL.

Aus einer Reihe von Stadtbereichen wurden
von W. Bocking Daten uber die Verbreitung
von Spitzmiusen aus der Ordnung der In-
sektenfresser und von Wihlmédusen und
echten Miusen aus der Ordnung der Nage-
tiere gesammelt. Wegen der Nachtaktivitat
dieser Kleinsduger erfolgte die Exfas-
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sung nur indirekt tber Gewdlleuntersu-
chungen von Eulen, auf deren Jagdgebiet
die in den Gewollen bestimmten Kleinsdu-
ger bezogen werden konnten. Die Erfassung
von weiteren Siugetierarten nehmen zur
Zeit Wildbiologen im Rahmen einer wissen-
schaftlichen Arbeit vor. Erste Ergebnisse
einer Fledermausbestandsaufnahme mit
Hilfe von Ultraschalldetektoren durch eine
DBV-Arbeitsgruppe um V. HemEL sind ge-
rade zusammengestellt.

Art und Umfang der erfafiten Organismen-
gruppen wurden hier entscheidend durch
das vorhandene Mitarbeiterpotential in den
Naturschutzverbinden bestimmt. Bei der
notwendigen Fortsetzung der Datenerhe-
bung, z. B. zur Ermittlung von Verinde-
rungstendenzen, sollte moglichst auch die
Untersuchung verschiedener Arthropoden-
gruppen, Mollusken, Pilze und Flechten
einbezogen werden. Das setzt allerdings ei-
ne gezielte Unterstiitzung durch die ent-
sprechenden Fachbehorden und wissen-
schaftlichen Institute voraus. Die bis 1986
ermittelten Verbreitungs- und Bestandsda-
ten werden in einer liberarbeiteten Fassung
der in Teil 1 vorhandenen Listen im Ergan-
zungsteil 1 des ,Biodkologischen Grundla-
gen- und Bewertungskataloges* zusam-
mengestellt.

2.2 Bewertungsmethode

Als biotkologischer WertmaBstab zur Beur-
teilung der Landschaft werden bei diesem
Ansatz zwei Grundprinzipien eingesetzt.

1. Die Seltenheit der Arten: Hierbei wird
nicht unterschieden, ob eine Art natiir-
licherweise selten ist, etwa als Endglied ei-
nes Trophienetzes, als Spezialist einer selte-
nen ¢kologischen Nische in einer Biozonose
sowie als Siedler seltener Extrembiotope,
oder ob eine Art durch den starken Einfluf}
des Menschen in letzter Zeit selten gewor-
den ist, etwa durch Lebensraumzerstdrung
oder direkte Einwirkungen wie Fang und
Abschus.

2. Die Artenreichhaltigkeit einer Organis-
mengruppe: Hiermit soll der Anzahl und
der Verschiedenheit der o6kologischen Ni-
schen, der Wirkungsfelder fiir eine Organis-
mengruppe, Rechnung getragen werden.

Somit wird ein Landschaftsraum als fiir
Tiere und Pflanzen wertvoll eingestuft,



wenn er viele seltene Arten aufweist oder/
und einer reichhaltigen Artenzusammenset-
zung Lebensraum bietet. Durch die Kombi-
nation von Seltenheit und Artenreichhaltig-
keit als BewertungsmaBstab wird auch be-
achtet, daB3 es schiitzenswerte, meist seltene
Extrembiotope wie etwa Trockenstandorte
gibt, deren Artenreichhaltigkeit relativ ge-
ring ist, die aber viele seltene Arten beher-
bergen.

Zur Verdeutlichung der biodkologischen
Bewertungsmethode dient Abb. 13 (Beil. 6).
Zur Problematik von Bewertungsansitzen
wird auf den Abschnitt 5 (,,Diskussion®)
dieses Beitrags, aber auch auf die Ausfih-
rungen in Brana 1984 verwiesen.

2.2.1 Seltenheitswert

Aus den Stichprobenerhebungen, Bestands-
schitzungen wund Verbreitungsangaben
werden die Pflanzen, Amphibien und Repti-
lien, Kleinsduger und Brutvégel, getrennt in
je 10 Haufigkeitsklassen, entsprechend ih-
rem Vorkommen im Stadtgebiet Dortmund
aufgeteilt und jeder Hiufigkeitsklasse ein
lokaler Seltenheitswert zugeordnet. Die
hiufigsten Arten bekommen den kleinsten,
die seltensten den gréBten Wert. Um auch
eine Seltenheit und Gefdhrdung im Land
Nordrhein-Westfalen oder im Bundesgebiet
zu berlicksichtigen, wird je nach Stellung
der Arten in der ,,Roten Liste* bei gefahrde-
ten Arten der lokale Basiswert mit einem
Seltenheitsfaktor multipliziert. AuBerdem
wird bei Amphibien, Reptilien und Brutvo-
geln eine aufgrund langfristiger Beobach-
tungen abzuschitzende Bestandsverdnde-
rung durch einen Verdnderungsfaktor aus-
gedriickt. Die so erhaltenen Seltenheitswer-
te sind fiir jede Art in alphabetischen Listen
zusammengestellt. In Abb. 13 sind die Sel-
tenheitswerte mit S, — S, gekennzeichnet
und als verschieden grofie Késtchen darge-
stellt. Sind von einem Gebiet, in dem ein
Eingriff vorgenommen werden soll, nur
Verbreitungs- und Bestandsdaten einiger
Arten bekannt, so kann eine erste grobe
Abschitzung des Wertes anhand des Selten-
heitswertes dieser Tiere oder Pflanzen er-
folgen.

2.2.2 Artenzahl, Artenwert

Als Hinweis auf die 6kologischen Nischen,
die in Wechselbeziehung zwischen den phy-
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siologischen Moglichkeiten von einzelnen
Arten und dem Wirken der Umweltfaktoren
auf die Arten gebildet werden, kann die
Artenzahl dienen. Genaueren Aufschluf3
iiber das gesamte Artenspektrum kann ein
als Produkt aus Artenzahl und Seltenheits-
wert der vorkommenden Arten kombinier-
ter ,,Artenwert® geben, in Abb. 13 je nach
der Organismengruppe mit Ay, Apeyp und
A, gekennzeichnet. Dazu wird aus den
einzelnen Seltenheitswerten je ein durch-
schnittlicher Seltenheitswert Spot, Sherp und
Somn gebildet. Werden die Einzelartenwerte
aufsummiert, erhédlt man den ,Gesamtar-
tenwert Agesam:”.

2.2.3 Diversitit, Seltenheitsgrad

Ist von einem Gebiet nicht nur das Arten-
spektrum, sondern auch die relative H&au-
figkeit einer jeden Art bekannt, kann diese
sowohl beim Reichhaltigkeits- als auch
beim Seltenheitskriterium beriicksichtigt
werden. Es 146t sich zum einen die , Arten-
diversitidt“ als Kombinationswert aus Ar-
ten- und Individuenzahl nach der Suanwon-
Weaver-Formel ermitteln:

H = -;1 p; X In p;

n = Artenzahl p; = relative Hiufigkeit der
Zahl i.

Zum anderen kann die relative Haufigkeit
der Arten auch in die Bestimmung des ,,Sel-
tenheitsgrades* einer Organismengesell-
schaft einbezogen werden:

n=1 Si X pi
n = Artenzahl, s; = Seltenheitswert der Art i,
p; = relative Hiaufigkeit der Art i.

Aus den beiden Einzelparametern 148t sich
ein Kombinationswert

W=e"x8

berechnen, der nun solche Gebiete als wert-
voll einstuft, die hohe Vielfalt und Ab-
wechslungsreichtum der Biozénose aufwei-
sen und/oder bei relativ geringer Artenviel-
falt sich durch relativ hohe H&ufigkeiten
seltener Arten auszeichnen.



2.2.4 Lage, Flachengrofie

Der GroBe noch unverbauter oder relativ
wenig verbauter Rdume sowie ihrer Lage
zu- und Entfernung voneinander kommt in
Ballungsrdumen eine besondere Bedeutung
zu; denn nur flichenhaft ausgedehnte Réau-
me mit naturnahen Strukturelementen und
geringem Grad an Belastung, etwa durch
extensive Nutzung, kénnen eine Basis fiir
ein Biotopverbundsystem bilden. Diese aus-
gedehnten Basisrdume lassen sich dann
durch Saumbiotope und eine Vielzahl von
Inselflichen auch im bebauten Raum ver-
netzen (vgl. ScamipT 1984, Maper 1985). Des-
halb werden Freirdume, die grofier als 0,8 —
1 km? sind, durch einen mit der GréBe linear
ansteigenden Fldchenfaktor aufgewertet.
Dieser wurde so bemessen, dafl der Gesamt-
artenwert Agesamt pro km? um 1/10 steigt.
Das Produkt aus Gesamtartenwert und Fla-
chenfaktor stellt den hier benutzten ,bio-
okologischen Gesamtwert Gy,“ dar.

Eine derartig bemessene Flichenfaktor-
skala kann nur als erster Anhalt angesehen
werden und wird deshalb zur Zeit iiberar-
beitet, da nun fiir das gesamte Stadtgebiet
Grundlagendaten als Basis fiir das Bewer-
tungsmodell vorliegen. Eine besondere Rol-
le werden dabei die Moglichkeit einer nicht-
linearen Funktion dhnlich einer Arten-Are-
al-Kurve sowie die Beriicksichtigung rela-
tiv kleiner Fldchen im bebauten Raum
spielen.

3. Anwendungsbeispiele von
Bewertungsergebnissen

3.1 Bewertungsgrundlagen fir die
Bauleitplanung

Ein in der Praxis besonders strittiger Be-
reich der Planung ist die Abschétzung der
Belastungsstirke eines Landschaftsein-
griffs und der sich daraus ableitende Um-
fang der gesetzlich vorgeschriebenen Aus-
gleichs- und ErsatzmafBlnahmen. Aus einer
lingerfristigen und grofirdumigen ékologi-
schen Sicht sind ohnehin gegeniiber einer
vollkommenen Ausgleichs- und Ersatzmog-
lichkeit bei immer weitergehenden Land-
schaftseingriffen erhebliche Zweifel anzu-
melden, auch wenn Ausgleich oder Ersatz in
konkreten Einzelfillen kurzfristig zu gelin-
gen scheinen. Zudem wird die Ausgleichs-
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und Ersatzpflicht aus 6konomischen Grin-
den als ldstiges, weniger bedeutsames ,,An-
hingsel”“ gewertet, was bei einer Kosten-
prognose so wenig wie moéglich zu Buche
schlagen darf, wobei man die notwendige
Einheit von neuem Flichenverbrauch und
gleichzeitiger Flidchenentlastung iibersieht.
Es wird hier eine Mdéglichkeit vorgeschla-
gen, wie auf der Grundlage der auf Verbrei-
tungs- und Bestandsdaten verschiedener
Organismengruppen aufbauenden Bewer-
tungsparameter ,6kologischer Gesamt-
wert“ und ,,Gesamtartenwert* ein okologi-
scher Wertverlust abzuschétzen ist.

Bei Berlicksichtigung der Freiraumgrée
(mit Fliachenfaktor) 148t sich der &kologi-
sche Gesamtwert G, verwenden:

Okologische Wertveridnderung WV, =
(Gsxneu — Ggralt) x Eingriffsflache F; dabei
ist:

Gsxneu der angenommene Okologische Ge-
samtwert nach dem Eingriff,

Gikalt der festgestellte 6kologische Gesamt-
wert vor dem Eingriff,

die Eingriffsfliche diejenige Fliche im km?,
die direkt durch Verbauung oder Versiege-
lung oder indirekt durch Parzellierung oder
Isolierung betroffen ist.

Entsprechend 148t sich eine &kologische
Wertverdnderung unabhingig von der be-
treffenden Freiraumgrofe nur auf der Basis
der Gesamtartenwerte abschétzen:
Okologische Wertverdnderung WV, =
(AgesamtNel — Agesamialt) X Eingriffsfliche F

Negative Differenzen deuten auf den Um-
fang einer moglichen Okologischen Wert-
minderung hin, positive auf den Umfang
einer moglichen ¢kologischen Wertsteige-
rung, die als Ersatz fiir die erstere dienen
kénnte.

Grundséitzlich scllte man bei diesem Ab-
schitzungsansatz beachten, da hier zwar
gerechnet wird, das Ergebnis jedoch nicht
auf leichte Weise exakte Werte liefert, son-
dern nur Hinweise auf die Gréfenordnung
eines Wertverlustes oder auf die Tendenz
einer moglichen Wertsteigerung zulidfit. Bei
der Interpretation sind unbedingt diejeni-
gen Beobachtungsergebnisse im Auge zu
behalten, auf deren Grundlage die Abschét-
zung zustande gekommen ist. Aus diesem
Grunde sind diese Ergebnisse auch grund-



sitzlich in einzelnen Flichenbeschreibun-
gen beigefiigt. Ein solcher quantifizierender
Ansatz kann nur ein Hilfsmittel sein, nicht
jedoch die schwierige und zur Zeit auch oft
unsichere 6kologische Deutung ersetzen.

Bei den folgenden Anwendungsbeispielen
fir die Berlicksichtigung der Landschafts-
belange bei geplanten oder zum Teil schon
vollzogenen Landschaftseingriffen werden
drei kritische Félle aus dem Norden Dort-
munds ausgewdihlt. Sie kénnen im Zusam-
menhang auch Uberregional als Fallstudie
fiir das noch vorherrschende Landschafts-
und Naturschutzverstindnis im Ballungs-
raum dienen. Fiir die folgenden Eingriffs-
beispiele ,StraBe“ und ,Bergehalde“ kann

Tabelle 1

die Karte ,Landschaftseingriffe im Raum
Dortmund-Mengede“ (Abb. 14, Beil. 7) viele
Einzelprobleme vor dem Hintergrund der
Gesamtsituation in diesem Raum optisch
veranschaulichen.

Bei dem ersten Beispiel ,StraBe* wird die
Abschidtzung des Wertverlustes und des
Umfanges an Ausgleichs- und Ersatzraum
exemplarisch im Detail vorgefiihrt. Bei wei-
teren Anwendungsbeispielen werden der
besseren Ubersichtlichkeit wegen nur noch
Endwerte angegeben.

3.1.1 Anwendungsbeispiel , Strafle

Die Planung der L 609 n im Bereich von
Dortmund-Nette-Mengede hat von 1983 —

Abschiatzung der Wertverinderung durch die planfestgestellte Trasse:

Direkte Belastung (Eingriffsbreite bedingt durch z. T. erhebliche Dammlage)

Okolog. Gesamtwert Gy,

Betroffene Eingriffsflidche Wertverdndg.

Teilfldche km? alt neu Diff. WV

1 0,009 504 0 - 504 - 4,5

2 0,009 622 0 - 622 - 5,6

3 0,009 209 0 - 209 -1,9

4 0,036 132 0 - 132 - 4,7

bei 18 m Versiegelungsbreite - 16,7

Summe 0,063 bei 60 m Eingriffsbreite ~56.0
Tabelle 2 Abschitzung der Wertveridnderung durch die planfestgestellte Trasse:

Indirekte Belastung (Barriereeffekte, Parzellierung, Isolierung) auf Teilfldchen,
1 bis 2 km beiderseits der Trasse

; ; * kolog. Gesamtwert

T%g%:ﬁgs Betroffene Eingriffsfliche 0 g G Wertverdndg.

Flichenfaktor Teilflichen km? alt neu Diff. WV

2,6 km? 1 1,8 431 344 - 87 - 156,6

1,26 2 0,15 536 427 - 109 - 164

3 0,03 479 381 - 98 - 3,0

4 0,07 534 427 -107 - 175

5 0,06 478 381 - 97 - 58

6 0,03 561 449 - 112 - 33

7 0,36 177 142 - 35 - 12,6

1,1 km? 8 0,15 258 180 - 78 - 11,7

1,11 9 0,04 283 200 - 83 - 3.2

10 0,7 114 80 - 34 - 23,8

11 0,2 431 303 - 128 - 25,6

12 0,07 177 125 - 52 - 3,6

2,1 km? 13 1,8 114 88 - 26 — 46,8

1,21 14 0,29 158 122 - 36 - 10,1

Summe 5,8 - 330,0

*} Der vor dem Bau der L 609 n ca. 8,5 km? groBe Freiraumbereich 6stlich Dortmund-Nette-Mengede wurde durch
das fertiggestellte siidliche Teilstiick bereits in zwei Bereiche von 2,7 km® bzw. 5,8 km? GréBe getrennt. Durch die
geplante Trasse wird der verbliebene 5,8 km? groBe nordliche Freiraumbereich nochmals in drei Teilbereiche

aufgeteilt.
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1985 wie kaum eine andere Landschaftsein-
griffsplanung zu Auseinandersetzungen
zwischen Befiirwortern der StraBe auch aus
dem politischen Lager und Gegnern des
Straflenneubaues von Naturschutzseite ge-
fithrt, die in einer kleinen Anfrage im Land-
tag zur Legitimation von AuBlerungen der
Landschaftsbeirdte bei Strafenplanungen
gipfelten. Vom Beginn der konkreten Pla-
nungen im Jahre 1975 bis hin zum Planfest-
stellungsbeschluB Ende 1985, ja selbst dar-
liber hinaus, blieb dieses Planungsprojekt
ein Paradebeispiel fiir die in der prakti-
schen Detailarbeit des Planungsablaufes
und auch in der politischen Argumentation
praktizierte Unterordnung von Natur-
schutzbelangen unter verschiedenartige
Nutzungsinteressen bei gleichzeitigem Lip-
penbekenntnis zur Gleichrangigkeit von
Landschaftsschutz- und Landschaftsnut-
zungsbelangen und zur immer notwendiger
werdenden stidrkeren Beachtung von 6kolo-
gischen Gesichtspunkten.

Die Notwendigkeit dieses Straf3enbaus wird
begriindet mit dem Bedarf an einer Ver-
kehrserschlieBung der LEP-VI-Fliche zwi-
schen Ellinghausen und Schwieringhausen

(s. auch folgendes Kapitel) durch Anbin-
dung an das lberregionale Autobahnnetz
und zum anderen mit der Notwendigkeit
einer Verkehrsentlastung der Stadtteile
Nette und Mengede vom Durchgangsver-
kehr. AuBerdem ist die Strafle nach dem
Generalverkehrsplan eine wichtige Nord-
Siuid-Achse bei der Vervollstindigung des
angestrebten Netzaufbaues der Verkehrs-
wege fiur den Individualverkehr (deshalb
auch die Bezeichnung NS IX). Dadurch
wird ihr eine gesamtstidtische Bedeutung
beigemessen.

Die dem eigentlichen Planfeststellungsver-
fahren vorweggeschaltete Linienbe-
stimmung erfolgte zwischen 1975 und
1978 mit der Festlegung der jetzt planfest-
gestellten Trasse, die sich an die urspriing-
lich grofer geplante LEP-VI-Flache an-
lehnte (s. Abb. 14, Beil. 7). Diese Trassen-
fithrung wurde von seiten des ehrenamtli-
chen und behordlichen Naturschutzes
schon wihrend der Linienbestimmung und
in der Folgezeit in zunehmendem Mafe kri-
tisiert und eine Trassenalternative entlang
der kanalisierten Emscher (,,Emschertras-
se“) vorgeschlagen.

Tabelle 3 Abschitzung der Wertverianderung durch die Alternative ,,Emschertrasse‘:
Direkte Belastung
Betroffene Eingriffsfliche Okolog. Gesamtwert Gy Wertverandg.
Teilfliche km? alt neu Diff. WVsk
1 0,05 132 0 - 132
Bei 18 m Versiegelungsbreite - 6,6
bei 50 m Eingriffsbreite -17
Tabelle 4 Abschiitzung der Wertveranderung durch die Alternative ,,Emschertrasse*:

Indirekte Belastung. Von dem 5,8 km? groB8en nérdlichen Teilbereich werden
0,3 km? abgetrennt: Reduzierung des Fliachenfaktors von 1,58 auf 1,55.

Betroffene Eingriffsflache Okolog. Gesamtwert Gex Wertverdndg.

Teilfldche km? alt neu Diff. WVsk
1 2,0 431 423 - 8 - 16

2 0,15 536 524 -12 - 18

3 0,03 479 470 -9 - 0,2

4 0,07 534 525 -9 - 0,6

5 0,06 478 471 -1 - 0,4

6 0,03 561 550 -11 - 0,3

7 0,43 177 175 - 2 - 0,8

8 0,15 258 253 - 5 - 0,8
9 0,04 283 279 - 4 —

10 2,2 114 112 - 2 - 44

11 0,29 158 157 -1 - 0,3

Summe 5,5 - 25,6
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Bei Anwendung des vorgeschlagenen Be-
wertungsansatzes zu einer vergleichenden
Abschatzung der Belastungsstirke beider
Trassenalternativen ergeben sich bemer-
kenswerte Unterschiede des Wertverlustes,
wie die Tabellen 1-4 ausweisen. Dabei soll
die Auflistung der einzelnen betroffenen
Teilflichen, die in Abbildung 14 nicht
kenntlich gemacht werden konnten, eine
Vorstellung von dem Zustandekommen der
Ergebnisse vermitteln.

Es zeigt sich, dal} der gesamte Skologische
Wertverlust (WV;y), der durch die planfest-
gestellte Trasse verursacht wird, bei 18 m
Versiegelungsbreite -347 und bei 60 m Ein-
griffsbreite -386 betrdgt. Dem wiirde bei
der Alternative ,Emschertrasse“ bei glei-
cher Versiegelungs- und bei 50 m Eingriffs-
breite der Verlust von nur -27 bzw. -37
gegeniiberstehen. Mithin wire die Bela-
stung des Freiraumes ostlich von Nette und
Mengede durch den Bau der L 609 n unter
Beachtung der direkten sowie der indirek-
ten Einwirkungen bei einer Trassenfiihrung
entlang der Emscher ganz wesentlich gerin-
ger als bei der planfestgestellten Trasse.
Grund dafiir ist, daB die Emschertrasse ei-
nen zur Zeit ohnehin nicht so wertvollen
Raum betrifft und hier eine ungleich ge-
ringere Parzellierungswirkung hat. Obwohl
dies von Naturschutzseite immer wieder be-
tont wurde, streicht die planfeststellende
Behorde im BeschluB heraus: ,Belange des
Naturschutzes und der Landschaftspflege
haben den Trassenverlauf der L. 609 n ent-
scheidend bestimmt.“

Der Umfang der Ausgleichs- und
Ersatzmaflnahmen mul, wenn er
okologisch effektiv sein soll, so bemessen
sein, daB8 die Gréf3enordnung der neuen di-
rekten und indirekten Belastung durch Ent-
lastung in anderen Bereichen, hier meistens
durch Reduktion der landwirtschaftlichen
Nutzung, erreicht wird. Im landschaftspfle-
gerischen Begleitplan waren vorgesehen:

— 1. Fassung 1980/1981: 2,2 ha Ersatzflache
mit 1,4 ha Feuchtgebiet und 0,8 ha Auf-
forstung

— 2. Fassung 1984: 9,1 ha Ersatzflache mit
3,4 ha Feuchtgebiet, 5,2 ha Aufforstung
und 0,5 ha Brachland

— 3. Fassung 1985: 15 ha Ersatzfliche mit
ca. 5 Feuchtgebiet und Brachland sowie
ca. 73 Aufforstungsfliche.

Hinweise auf die GréBenordnung eines
moglichen Ersatzeffektes lassen sich ablei-
ten, wenn man die angestrebte landschafts-
pflegerische Verdnderung mit solchen Fli-
chen im Stadtgebiet vergleicht, die bereits
eine dhnliche 6kologisch wertvolle Struk-
turierung besitzen:

— 1. Fassung 1980/1981
Gesamtartenwert (Agesamt)
der aufzuwertenden Teil-
flache:

der wertvollen Vergleichs-
flache: 339

Differenz: 66
GroBe der Ersatzfldche (ha): 2
mogliche Steigerung, Basis
Gesamtartenwert, WVs:

Basis 6kolog. Gesamtwert,
WV +2

273

+1,5

— 2. Fassung 1984 Feucht-
gebiet/
Brach- Wald

land

Gesamtartenwert (Agesamt)
der aufzuwertenden Teil-
flache:

der wertvollen Vergleichs-
flache: 339
Differenz: 66
Grofle der Ersatzflachen

(ha): 4 5
mogliche Steigerung

Basis Gesamtartenwert,

WV +3
mogliche Steigerung,

Basis 6kolog. Gesamtwert,
WVs: + 4
mogliche Gesamtsteigerung,
Basis 0kolog. Gesamtwert:

273 72

285
213

+ 16

— 3. Fassung 1985

Gegeniiber der 2. Fassung werden 15 ha
Ersatzfliche mit ca. 5 ha Feuchtgebiet/
Brachland und 10 ha naturnaher Waldfli-
che eingesetzt. Die Lage dieser Flichen 148t
sich aus Abbildung 14, Beil. 7 ersehen. Es
ergibt sich:



eine mogliche Steigerung des 6kologischen
Gesamtwertes durch Feuchtgebiete um
WVs =+ 5,

eine mogliche Steigerung des 6kologischen
Gesamtwertes durch Waldflachen um WV,
=+ 24,

eine mogliche Gesamtsteigerung des okolo-
gischen Gesamtwertes um WV, = + 29.

Zu beachten ist, daB durch diese Ersatzpar-
zellen aufgrund von Wechselbeziehungen
mit ihrem Umland ein zusatzlicher Raum
aufgewertet werden konnte, wenn die Er-
satzflichen iiber einen gréfleren vom ei-
gentlichen Eingriff weiter entfernten Be-
reich verteilt wiirden, der ca. das Fiinffache
des Ersatzflichenumfanges umfaBit; denn
die wertvollen Vergleichsfldchen zeichnen
sich dadurch aus, daB} sie auf ca. 1/5 der an
sich landwirtschaftlich genutzten Fliche
naturnahe Parzellen besitzen.

Diese zusitzliche positive Entwicklungs-
moglichkeit wird hier jedoch stark einge-
schridnkt, da die meisten Maflnahmen infol-
ge des entsprechenden Grunderwerbs un-
mittelbar entlang des StraBenneubaus er-
folgen sollen (vgl. Abb. 14). AuBerdem liegt
ein Teil der Ersatzfldchen in einem Bereich,
der ohnehin schon 6kologisch wertvoll ist,
so daf ein Steigerungseffekt nicht sehr hoch
ausfallt. Geht man trotzdem von einer ge-
wissen Streuwirkung der geplanten Ersatz-
mafnahmen aus, so konnte der direkte Ein-
griff mit einer Eingriffsbreite von 60 m als
ersetzt gelten (WV;, = ca. - 60), nicht jedoch
die sehr starke indirekte Belastungswir-
kung und auch nicht die starke direkte und
indirekte Belastung durch das bereits fer-
tiggestellte siidlich angrenzende Teilstiick
der L 609 n, fiir das bisher kein Ersatz
erfolgt ist. Im Planfeststellungsbeschluf3
wird jedoch festgestellt: ,,Die vorgesehenen
Ausgleich- und ErsatzmaBnahmen {iber-
steigen aufgrund ihrer GréBe, Lage und
Qualitidt bei weitem den mit dem Neubau
der L. 609 n in Natur und Landschaft be-
dingten Eingriff.*

In Erkenntnis der heutigen brisanten 6kolo-
gischen Situation vor allem im Ballungs-
raum wire es aber notwendig, wenigstens
den Versuch einer umfassenden Belastungs-
minderung an anderer Stelle zu suchen,
wenn sich schon zur Zeit nicht die Einsicht
durchsetzen 146t, daB mit weiteren derartig
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breiten TangentialstraBen das Verkehrspro-
blem nicht zu losen ist, sondern es sich nur
verlagern, verteilen und meist insgesamt
verstarken 14Bt. Nicht umsonst stellt der
Landesverkehrsminister bei der Fortschrei-
bung des Landesstraenbedarfsplanes fest:
- ,Straflenbau nur noch dort, wo 6kologi-
sche und siedlungsrdumliche Gegebenhei-
ten diesem nicht entgegenstehen.*

— ,Bau von Ortsumgehungen, sofern sich in
Abstimmung mit stiadtebaulichen Konzep-
tionen zur Verkehrsberuhigung ein ausrei-
chender Entlastungseffekt und eine Verbes-
serung der Okologischen Situation insge-
samt erreichen 148t.“

Um im Zusammenhang mit den vielen wei-
teren geplanten Landschaftseingriffen in
diesem Raum (vgl. Abb. 14) liberhaupt eine
Chance fiur einen O6kologisch sinnvollen
Ausgleich und Ersatz zu haben, wére es
notwendig, das gesamte Strafenbauprojekt
von Huckarde bis Mengede als Ganzes im
Auge zu behalten und dafiir einen entspre-
chenden Entlastungseffekt zu suchen
(Wertverlust um WV, = - 600). So sollte der
landwirtschaftlich intensiv genutzte und
jetzt zerschnittene Teilraum mit einer Ge-
samtflache von etwa 300 ha (vgl. Abb. 14,
letzte okologische Werteinstufung) in Ab-
stimmung mit der Landschaftsplanung auf
das Niveau des nordlichen Teilraumes (vgl.
Abb. 14, zweithéchste 6kologische Wertein-
stufung) angehoben werden. Dieses konnte
z. B. dadurch geschehen, daf3 entsprechend
der Strukturierung der wertvollen Ver-
gleichsfliche ca. 1/5 der Flache verstreut als
naturnahe Wald-, Feuchtstellen-, extensiv
genutzte Wiesenparzellen oder Hecken-
landschaften ausgebildet wird. Damit wére
ein Ersatzflichenbedarf von ca. 60 ha gege-
ben, dem bei entsprechender Ausbildung ei-
ne mogliche Wertsteigerung um WV,
=+ 600 entsprechen wiirde.

Ein dhnlich problematisches Straflenbau-
projekt wird zur Zeit im Osten Dortmunds
verfolgt, in der Hoffnung, auch hier durch
den Bau einer Tangentialstrafle das vom
Menschen selbst geschaffene Umweltpro-
blem ,,Auto“ wenigstens teilweise zu 1osen.

3.1.2 Anwendungsbeispiel ,,Bergehalde“

Fir flachenintensive industrielle GroBvor-
haben wurde 1975 im Landesentwicklungs-



plan VI eine 340 ha groBe Fliche zwischen
Dortmund-Ellinghausen und -Schwiering-
hausen vorgesehen. Diese Fliche war schon
seit langerem als industrielle Nutzungsre-
serve im Rahmen einer Flichenvorsorge be-
reitgehalten worden. Zuvor sollte das Ge-
linde, zum grofBten Teil ein Wiesen- und
Weideland mit inselartigen Feuchtstellen,
Feldgeholzen, Gebiischen und Hecken in
ehemaliger Heide- und Sumpflandschaft,
auf eine Hohe von 12 m mit Bergematerial
verkippt werden. Die Haldenoberfliche war
und ist z. T. dann zur Bebauung vorgesehen.
Im Siiden bei Ellinghausen besteht schon
seit Jahrzehnten eine Bergedeponie. Aufler-
dem wurde und wird ein Teil der Fliche
entlang des Dortmund-Ems-Kanals als De-
ponie fiir Eisenverhiittungsabfille genutzt.
1982 wurde die Fliche im Rahmen der An-
derung des Landesentwicklungsplan VI um
ca. 60 ha reduziert.

1984 wurden die noérdlichen 44 ha dieser
Fldche (vgl. Abb. 14, Bereich Haldenerwei-
terung) aus der LEP-VI-Bindung fiir indu-
strielle GroBvorhaben herausgenommen
und als Fliche fir die kommunale Wirt-
schaftsforderung vorgesehen, die urspriing-
lich westlich der LEP-VI-Fliche zur neuen
L 609 gelegen war. Fir die nordliche Hal-
denerweiterung stimmte die Stadtverwal-
tung mit der Bergbau AG Westfalen ein
landschaftspflegerisches ErsatzmaBnahme-
konzept ab; ein entsprechendes Konzept fiir
den tiber 200 ha grofien siidlichen Halden-
kérper erfolgte bisher nicht.

Im Fall der Bergehalde Ellinghausen 148t
sich der Umfang der Lebensraumzer-
storung fir Pflanzen und Tiere relativ
leicht abschatzen, da bereits vor der Ver-
kippung Erfassungen durchgefiihrt wurden.
Entsprechend den Abschitzungsschritten,
die im vorigen Kapitel beim Strafenneu-
bauprojekt L 609 n ndher dargelegt wurden,
148t sich zusammenfassend feststellen:

— Die Uberkippung des 220 ha groBen Ge-
landes bis 1984 brachte einen Wertverlust
von ca. WV, = -1170 (Basis Ggi) oder ca.
Wi = -625 (Basis Agesamt) mit sich.

— Die ab 1984 erfolgte Erweiterung wiirde
auf der vorgesehenen Fliche von 44 ha zu-
sétzlich einen Wertverlust von WV, = -230
(Basis Ggy) oder WV, = -125 (Basis Agesamt)
mit sich bringen.
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— Der im Sinne einer 6kologischen Repara-
tur zu beachtende Gesamtwertverlust liegt
somit im Bereich von WV, = -1400 (Basis
Gsk) oder WV, = 750 (Basis Agesamt) Und
bringt fiir den Nordwesten Dortmunds eine
zusdtzliche Landschaftsentschidigung
enormen AusmaBes mit sich.

Im landschaftspflegerischen Konzept fiir
die nordliche Haldenerweiterung wurde
1984 zum ersten Mal in Dortmund ein Aus-
mal an Ersatzfldchen festgelegt, das
dem Umfang nach dem hier vorgelegten Ab-
schitzungsansatz entsprach. Fiir die 44 ha
Eingriffsfliche wurden 11 ha Feuchtgebie-
te, 12 ha Wald und 6 1fd. km Hecken, Biume
und Gebiisch vorgesehen, die zum einen auf
insgesamt 60 ha Ausgleichsfliche &stlich
des Dortmund-Ems-Kanals und zum ande-
ren auf insgesamt 60 ha Ausgleichsfliche
westlich der Emscher gestreut wurden
(Abb. 14), so daB auf 120 ha ausgerdumter
Feldflur 1/5 der Fldche als naturnahe Par-
zellen vorgesehen sind. Als wertmindernd
muf} allerdings angesehen werden, da8 ein
Teil dieser Parzellen unmittelbar an der ge-
planten L 609 n liegt.

Es lieBe sich durch diese Ausgleichsflichen
moglicherweise eine Wertsteigerung von
WV, = +160 (Basis Agesamt) erreichen und
somit der Wertverlust von WV, = -125 (Ba-
818 Agesamt) auffangen.

Um jedoch die gesamte enorme Land-
schaftszerstérung durch die Halde ein-
schlieBlich des siidlichen 220 ha groBen
Haldenkdrpers zu regenerieren, wére ent-
sprechend dem Konzept der Haldenerweite-
rung folgendes notwendig:

- Die ca. 400 ha groBe Feldflur um Holthau-
sen wére auf 1/5 der Flache durch naturna-
he Parzellen aufzuwerten; Wertsteigerung
WV = +260 (Basis Agesamt)-

— Mindestens 200 ha der ausgerdumten
Feldflur im Bereich der geplanten L 609 n
wiren entsprechend aufzuwerten: Wertstei-
gerung WV, = +400 (Basis Agesamt)-

Insgesamt miiiten somit 120 ha Flache aus
der intensiven landwirtschaftlichen Pflege
herausgenommen werden.

Eine zusammenfassende Be-
trachtung der vorgestellten Land-
schaftseingriffe im Dortmunder Nordwe-



sten 148t (auch anhand von Abb. 14) er-
kennen,

— daB die sich gegenseitig in ihrer land-
schaftszerstorenden Wirkung verstirken-
den Landschaftseingriffe ,Bergehalde/In-
dustriegebiet Ellinghausen“ und ,,L. 609 n*
durch ihre Lage inmitten des unbebauten
Raumes von dem ehemals geschlossenen
Freiraum zwischen Dortmund-Mengede
und Dortmund-Brechten nur noch kleine
mehr oder weniger isolierte Teilrdume
iibriglassen,;

— dalB} diese duBlerst bedenkliche Entwick-
lung sich noch verstirken wird durch weite-
re Planungsprojekte im betroffenen Raum
wie die Wohnbebauung in Mengede-Ost
und Brechten-Siid, die Bergehalde Grop-
penbruch nérdlich der Autobahn A 2 sowie
moglicherweise ein Wassersport- und Frei-
zeitgelinde nordlich von Holthausen;

— daB} der Gesamtumfang einer ErsatzmaB-
nahme, der nach dem vorgesstellten biotko-
logischen Bewertungsansatz sinnvoll und
notwendig erscheint, sich in dem betroffe-
nen Raum allein wohl kaum verwirklichen
14B8t, zumal wenn noch weitere Verbauun-
gen durchgesetzt werden;

— daB die Landschaftsplanung in diesem
Raum zur reinen Ersatzplanung degradiert
wird und ihre eigentliche Aufgabe einer zu-
nehmenden Reparatur des Naturhaushaltes
nicht erfiillen kann.

3.1.3 Anwendungsbeispiel ,,Milldeponie”

Neben Verkehrsplanungen, Ausweisung
grofBer Industrieflichen und der Anlage von
Bergehalden erhitzt die Miilldeponie in
Dortmund-Grevel, ein 140 ha groBer und 70
bis 80 m hoher Deponieberg, seit Jahren
gleichermafBlen die Gemiiter von Verwal-
tung, Lokalpolitikern und Naturschutzver-
binden. Sowohl bei grundséitzlichen Fragen
wie Bedarf, Lage und GroBe als auch bei
speziellen Problemen der technischen
Durchfiihrung und landschaftspflegeri-
schen Einbindung stehen sich befiirworten-
de und ablehnende Positionen gegeniiber.

Die Stadt Dortmund sowie der von ihr mit
Planung und Betreuung der Deponie beauf-
tragte Kommunalverband Ruhrgebiet ver-
weisen auf die Pflicht der Kreise und kreis-
freien Stédte, die Abfille geordnet zu besei-
tigen. So wurde 1976 und 1978 vom Rat der
Stadt die Anlage einer GroBdeponie nérd-
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lich von Grevel beschlossen. Von der mit der
Durchfiihrung betrauten KVR-Tochter
»Abfallbeseitigungsgesellschaft =~ Ruhrge-
biet* wird immer wieder betont, daB zur
Zeit eine andere Losung als eine Gesamtde-
ponierung der anfallenden Abfallsorten im
wesentlichen aus Kostengriinden nicht
praktikabel sei. Es wird zwar anerkannt,
daf die Forderung von MaBinahmen zur Ab-
fallvermeidung notwendig, der Verwertung
in Form getrennter Sammlung der Abfall-
sorten und anschlieBender stofflicher und
energetischer Nutzung der Vorrang vor der
Beseitigung zu geben und somit ein theore-
tischer Konsens mit den Umweltschutzver-
bidnden vorhanden sei, jedoch wird die
praktische Umsetzbarkeit im grofien Stile
angezweifelt (vgl. Dewey 1985). Dabei wer-
den als besondere Hindernisse zum einen
die zur Zeit sehr kostentrichtigen umwelt-
freundlichen Entsorgungsarten und die un-
terlegene Marktkonkurrenz von Recycling-
ware herausgestrichen und zum anderen die
abfallmarkt-politische Konkurrenz zwi-
schen Kommunen und Bundeslidndern be-
klagt. Von den Naturschutzorganisationen
wird dagegengehalten, daB die Stadt Dort-
mund und die Abfallbeseitigungsgesell-
schaft und damit der Deponiebetreiber
selbst ein neues Miillentsorgungskonzept
torpedieren, indem sie die Deponierung als
preisgiinstigste Methode herausstellen und
bei der Bevilkerung allgemein von einem
mangelnden Umweltbewulitsein ausgehen,
so daB Steuerungsmechanismen nur sehr
schwer durchsetzbar seien (Bunp 1986).

Ein besonders harter Kritikpunkt von sei-
ten des Naturschutzes ist die Lage der
Deponiein unmittelbarer Nachbarschaft
zum geplanten Naturschutzgebiet ,Lan-
stroper See“ (Abb. 15, Beil. 8). Dieser
Standort wurde 1976 aufgrund einer Nutz-
wertanalyse, bei welcher nach den Kriterien
Oberflachenform, Oberflachennutzung,
Verkehr und Bebauungsplanvorgaben meh-
rere Standorte im Norden Dortmunds ver-
glichen worden waren, als besonders geeig-
net festgelegt. Okologische Gesichtspunkte
spielten bei der Standortwahl keine Rolle.
Allerdings sollte festgehalten werden, daB
nicht die Miilldeponierung, sondern die
Verkippung von Bergematerial ab 1975
durch den Bergbau den Start fiir die Um-
weltzerstorung gab und bis heute an einer



weiteren Zerstéorung noch mafBgeblich be-
teiligt ist und daf die Miilldeponierung
durch die Stadt dann kriftig nachzog. Erst
Jahre spiter wurde das nach dem neuen
Abfallbeseitigungsgesetz erforderliche
Planfeststellungsverfahren eréffnet und in
der Zwischenzeit mit Genehmigung des Re-
gierungsprdsidenten zwischen den Berge-
halden die Miilldeponierung ohne grundle-
gende Umweltvertraglichkeitspriifung weit
vorangetrieben, so dafl zur Zeit 80 ha der
geplanten 140 ha mit Bergematerial und
Miill tberkippt sind. Heute, in einem An-
fangsstadium des Planfeststellungsverfah-
rens, prasentiert sich der planfestzustellen-
de Inhalt bereits zum Teil als vollendete
Tatsache, so da8 Forderungen nach Priifung
von Alternativstandorten als wenig sinnvoll
erscheinen. Auch hat eine Belastung des
Okologisch wertvollen Gebietes , Lanstro-
per See“ schon wihrend der letzten Jahre
stattgefunden. Jetzt sollte das Augenmerk
auf die Reduzierung der in Anspruch zu
nehmenden Fliche im Zusammenhang mit
alternativer Miillverwertung, auf durch-
greifende technische Umweltschutzaufla-
gen fiir alte und neue Deponiebereiche (Bo-
denabdichtung,  Sickerwasserentsorgung
und -entgasung) sowie auf den Ausgleich
und Ersatz auch fiir die bereits vollzogene
Landschaftszerstérung sowohl durch den
Bergbau als auch durch die Stadt selbst
gerichtet werden.

Nachdem eine Diskussion um die Standort-
frage trotz des gravierenden Mangels einer
fehlenden okologischen Vergleichsanalyse
wegen der beschriebenen Tatsachen nicht
weiterfliihren konnte, wurde von seiten des
ehrenamtlichen Naturschutzes versucht,
auf der Grundlage der weitreichenden Er-
fassungsdaten der Tier- und Pflanzenwelt
den bereits vorhandenen und geplanten
massiven Landschaftseingriff als Ganzes so
weitgehend und so sinnvoll wie méglich zu
ersetzen. Dabei wurde auch auf die im
Landschaftsgesetz verankerte Verpflich-
tung des Verursachers verwiesen, bei lang
andauernden Eingriffen auch voriiberge-
hende Beeintrichtigungen zu mindern. Au-
Berdem wurde eine Abstimmung mit der
Landschaftsplanung gefordert.

Entsprechend dem vorgeschlagenen Bewer-
tungsansatz wurde folgende Abschitzung
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vorgenommen. Vom Eingriff betroffen
sind 140 ha, davon

— 120 ha reich strukturierte landwirtschaft-
liche Nutzfliche im Mantelbereich der
Kernzone ,Lanstroper See/Hienbergwald“
mit einem Gesamtartenwert von Agesamt 310;
— 20 ha ehemaliger Tettenbachsee mit
Sumpfzonen mit einem Gesamtartenwert
von Agesamt 628.

Demgegeniiber betrigt der Gesamtarten-
wert der jetzt bestehenden Bergehalde/De-
ponie Agesamt = 24. Der Wertverlust wire
demnach mit WV, = 460 anzusetzen.

An ErsatzmaBnahmensind gefordert

a) Ausgleich fiir die langandauernde Bela-
stung

— Eine 10 ha groBe neue Feuchtfliche im
Zusammenhang mit dem Lanstroper See,
dessen Okologisches Niveau die Ersatzfli-
che erreichen konnte: mégliche Wertsteige-
rung WV, = +53 (Basis Agesamt);

— eine ca. 5 ha grofBle Feuchtfliche siidost-
lich des Lanstroper Sees mit einem Wert
dhnlich dem des verkippten Tettenbach-
sees: mogliche Wertsteigerung WV, = +16
(Basis Agesamt);

— eine Pflege der vorhandenen Reste des
Tettenbachsees am 6stlichen DeponiefluB.

Davon konnte bisher das ostlich gelegene
Feuchtgebiet noch nicht durchgesetzt wer-
den. Mit diesen MaBnahmen soll wihrend
der Verkippungsphase der 6kologische Ver-
lust auf der Haldenfliche im 6stlich an-
schlieBenden Bereich aufgefangen werden.

b) Renaturierung der Halde

Eine Renaturierung des Haldenkérpers aus
Abfall- und Bergematerial soll durch eine
Anlage von trockenen Brachflichen und ex-
tensiv genutzten Bereichen erfolgen. Als
okologisch  wertvolles Vergleichsobjekt
dient die ca. 40 ha groBe alte Bergehalde
wSchleswig* in Neuasseln mit dem Gesamt-
artenwert von Agesamt = 356. Eine geplante
landwirtschaftliche Nutzung sollte, wenn
iiberhaupt méglich und sinnvoll, nur exten-
siv erfolgen, und die Flichen sollten durch
Brachland und Gebischinseln strukturiert
werden. Dadurch scheint es méglich, auf
Dauer den Haldenkoérper als stirker trocke-
nen Bereich in ein landschaftspflegerisches



Gesamtkonzept ,,Lanstroper See‘ einzubin-
den. Auch ein Vergleich mit weiteren im
Stadtgebiet vorhandenen alten Bergehalden
und kleineren Deponiefldchen sowie boden-
verseuchten Industriebrachen zeigt, daB ei-
ne entsprechende Oberflichenrenaturie-
rung moglich sein diirfte. Zur Problematik
dieser Sekundarbiotope wird auch auf Ka-
pitel 3.2.3 verwiesen.

Allerdings ist damit noch nicht das weite
Problemfeld der auch fiir den Menschen sel-
ber kritischen abiotischen Folgewirkungen
abgedeckt, wie mdogliche Boden- und
Grundwasserbelastungen sowie Ausgasun-
gen. Hier gilt es auch zugunsten der ohnehin
stark belasteten Stadtregion weitere ent-
scheidende Verbesserungen zu erreichen.

3.1.4 Zusammenfassende Beurteilung
weiterer geplanter Landschaftseingriffe

Werden die in den vorangegangenen Kapi-
teln beispielhaft vorgestellten umfangrei-
chen Landschaftszerstorungen mittlerweile
allgemein als problematisch empfunden, so
ist das mit den vielen Verbauungen im Rah-
men der Aufstellung von Bebauungspldnen
und Bauvorhaben im AufBlenbereich kaum
der Fall. Die Ausweisung einer Wohnbe-
bauung auf einem Acker scheint wenig pro-
blematisch und wird lediglich als Nut-
zungstausch gesehen, die Anlage von Dau-
erkleingérten sogar als ,reizvolle und viel-
faltige Nutzung” einer sterilen Ackerflache
besonders positiv herausgestrichen und die
Schaffung eines Parkplatzes im AuBenbe-
reich als ordnender Eingriff zugunsten der
durch wilde Parker strapazierten Natur ge-
deutet. Summiert man jedoch diese schein-
bar unbedeutenden Eingriffe auf der ge-
samten Stadtfliche liber ldngere Zeit auf, so
kommt man zu hohen Folgewirkungen hin-
sichtlich Versiegelungsgrad oder Nutzungs-
und Pflegeintensivierung.

Da sich aus 6konomischen und politischen
Griinden in den meisten Nutzungsbereichen
ein Baustop zur Zeit nicht durchsetzen 146t,
scheint es in einem ersten Schritt notwen-
dig, die vielen sogenannten ,kleinen* Ein-
griffe, die sich aus dem neuen Flidchennut-
zungsplan von 1985 ableiten, hinsichtlich
ihrer Folgewirkung auf den Naturhaushalt
der Stadt abzuschétzen und gegeneinander
zu relativieren, so dafl diejenigen Planungs-
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mafinahmen, bei deren Verwirklichung 6ko-
logisch schwerwiegende Folgen zu erwarten
sind, zunéchst nicht weiter verfolgt werden.
Ein entsprechender Ratsbeschlufl liegt als
Ergédnzung zum Fldachennutzungsplan vor.

Allerdings ist es unbedingt notwendig, daf
zur verantwortungsvollen Beurteilung einer
solchen Prioritdtsabstufung einige ent-
scheidende Gedanken beachtet werden. Im
Ballungsraum Ruhrgebiet ist aus okologi-
scher Sicht im Prinzip jede weitere Verbau-
ungsflache zu viel. Daraus ergibt sich

— daB zuné&chst zu priifen ist, ob unter den
zur Zeit herrschenden oder in Zukunft zu
erwartenden Rahmenbedingungen ein ent-
sprechender Landschaftseingriff immer
noch unvermeidbar ist; denn viele Planun-
gen sind schon recht alt;

— daB evtl. erneut landschaftsschonendere
Alternativen gepriift werden, die iber die
bloBe Suche nach Alternativflachen oder
-trassen hinausgehen,;

— daB einer zusitzlichen Belastung im glei-
chen Umfang eine Nutzungsentlastung und
Entsiegelung entspricht, damit man wenig-
stens nicht mehr zu einer Nettoerhthung
des Landschaftsverbrauches kommt.

Bei der relativen Beurteilung der Bela-
stungsstirke der im Flachennutzungsplan
reservierten neuen Wohnbau-, Gemeinbe-
darfs- und Industrie-/Gewerbeflidchen,
neuen Straflen, Dauerkleingérten und Frei-
zeitanlagen sollen folgende Beurteilungs-
punkte zusammengestellt werden:

— vermutlicher biookologischer Wertver-
lust;

— Lage der Fliche, z. B. Bauliickenauffiil-
lung, an die Bebauung angelehnt, in den
Freiraum hineinragend, inmitten des Frei-
raumes gelegen,;

— die im betroffenen Freiraumbereich mit
zu beriicksichtigenden geplanten Eingriffe;
— aus biodkologischer Sicht zu fordernde
Planungskonsequenzen, z. B. Verzicht, Re-
duktion, Beachtung von Alternativen;

— Hinweise auf Art und Umfang von Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen.

Als Ergebnis dieser zusammenfassenden
Beurteilung ist eine Einordnung der Pla-
nungen in eine erweiterte Liste mit sechs
Belastungsabstufungen vorgesehen. Die
konkreten Angaben zu den einzelnen insge-



samt mehreren hundert Fldchen sollen im
Teil 5 des ,,Biotkologischen Grundlagen-
und Bewertungskataloges“ allgemein zu-
géanglich gemacht und durch eine ,,Kon-
fliktkarte* anschaulich untermauert
werden.

Dem Freiraumbericht des Landesministers
fir Stadtentwicklung (1984) 148t sich ent-
nehmen, daBl im Stadtgebiet Dortmund der
Siedlungsfldchenanteil 1975 — 1981 um ca.
5% zugenommen hat. Im 1985 rechtswirk-
sam gewordenen neuen Flichennutzungs-
plan ist eine Zugriffsmoglichkeit auf einen
weiteren 6,5 %igen Siedlungsflichenanteil
bis 1995 geschaffen worden. Ubertrigt man
die Konsequenzen aus den hier exempla-
risch vorgestellten Landschaftszerstorun-
gen vor allem im Dortmunder Nordwesten
auf die Planungen im gesamten Stadtgebiet,
so ist es nur schwer vorstellbar, wie bei
einer tatsichlichen Verwirklichung der ins-
gesamt 18 km? betragenden Fliche mit er-
hohter Belastungswirkung ein 6kologisch
wirksamer Ausgleich und Ersatz geschaffen
und gleichzeitig die Situation des Natur-
haushaltes insgesamt verbessert werden
sollen. Von einer grundsitzlichen Neuorien-
tierung in der Verbauungspolitik konnte so
nicht die Rede sein.

Allerdings bleibt anzumerken, dafl sich in
jungster Zeit langsam ein Umdenken in
Verwaltung und Politik abzeichnet. So sind

erste Beispiele fiir den Riickbau von Stra-.

Ben und fiir die Einbeziehung von naturna-
hen Elementen in Bebauungspléne, ein gro-
Bes Engagement bei der okologischen Auf-
besserung verbauter FlieBgewésser und eine
verwaltungsinterne Verpflichtung zur Er-
stellung einer qualifizierten Umweltver-
traglichkeitspriifung bei den meisten Plan-
ungsvorhaben anzuerkennen.

3.2. Bewertungsgrundlagen fiir die
Landschaftsplanung

Die vorgestellten Beispiele sollten demon-
strieren, in welcher Form &kologische
Grundlagendaten mithelfen konnen, bei
Planungsvorhaben in der Bauleitplanung
das AusmaB der vermutlichen Landschafts-
zerstdrung einzuordnen, durch einen Land-
schaftsbewertungsvergleich von Alternativ-
16sungen den Schaden abzuwigen und den
weiterhin hohen Verbauungsdruck, der von
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verschiedenen Interessengruppen forciert
wird, durch Ausgleichs- und Ersatzwider-
stdnde so weit wie moglich zu bremsen. Par-
allel dazu muB zur Regeneration des Natur-
haushaltes die Xonzeption, politische
Durchsetzung und praktische Umsetzung
eines  entwicklungsorientierten  Land-
schaftspflegeprogrammes erfolgen, das so-
wohl auf der Sicherung noch vorhandener
naturnaher Rdume als auch auf der Schaf-
fung neuer naturgeméBer Entwicklungsbe-
reiche aufbaut.

3.2.1 Vergleichende Beurteilung der
Biotoptypen zwischen Stadtmitte und
AuBenbereich

Hinweise auf Schutz- und PflegemafBnah-
men in einem gesamtstiddtischen Programm
koénnen sehr plastisch gewonnen werden,
wenn man die Lebensmoglichkeiten analy-
siert, die die verschiedenen Biotoptypen des
Stadtgefiiges, gleichgiiltig ob mehr natur-
nah oder stdrker anthropogen uberprigt,
unterschiedlichen Organismengruppen zur
Zeit bieten. Fiir die hcheren Pflanzen, Am-
phibien, Reptilien und Brutvégel ist das im
Bereich des im groben in seiner Nutzung
konzentrisch aufgebauten Dortmund ver-
gleichend vom Stadtzentrum bis hin zu den
Wald- und Feldbereichen der AuBlenbezirke
in Abbildung 16 (Beil. 9) geschehen.

Setzt man die einzelnen Graphiken neben-
einander, so fallt folgendes auf:

— Im Durchschnitt sind die Biotoptypen der
unverbauten Teilrdume trotz ebenfalls vor-
handener Belastung (s. auch Kap. 1.1) we-
sentlich wertvoller einzustufen als diejeni-
gen des Innenstadtbereiches. Dazu gehodren
die groBeren Waldbereiche, die Feuchtge-
biete und die strukturreichen landwirt-
schaftlich genutzten Flachen. Allerdings ist
der grob steigende Wertegradient innerhalb
des Stadtgebietes von innen nach aulen si-
cherlich nur mittelbar zu sehen; denn viele
Grundbedingungen fiir eine vielfadltige Tier-
und Pflanzenverbreitung, wie das Vorkom-
men seltener Biotope, groferer Areale und
zusammenhéngender Flichen geringerer
Belastung, sind im allgemeinen nur im &u-
Beren Freiraumgiirtel gegeben. Dies bestiti-
gen auch zwei bedeutsame Ausnahmen: das
Feuchtgebiet Hallerey, der zur Zeit wert-
vollste Einzelraum in Dortmund, liegt nahe



der Innenstadt; die Kultursteppe der Hell-
wegzone im Osten liegt weit unter dem
Durchschnitt des ansonsten hohen Wertes
im AuBenbereich.

— Im bebauten Innenstadtbereich bzw. in
den Nebenzentren schwankt die relative
Werteinstufung sehr stark: Wohn- oder
Mischgebiete sind meist von geringer ékolo-
gischer Bedeutung, ausgenommen die alten
Dorfkerne mit ihren Resten bé&uerlicher
Siedlungsstruktur. Dagegen fallen die li-
nienhaften und vor allem fldchenhaften Ru-
deralbiotope, die sekundidr durch Nut-
zungsaufgabe entstanden sind, besonders
positiv heraus. Hierzu gehéren alte und
neue Industrie- und Gewerbeflichen mit
Brachgeldnde.

— Die fiir die menschliche Erholung als be-
deutsam eingestuften Parkfldchen liegen in
ihrem Lebensraumwert fiir heimische
Pflanzen und Tiere in dem derzeitigen Zu-
stand weit unter dem nicht mehr genutzter
Brachflichen auf Industrie- und Haldenge-
lande.

- Fiir die drei hier zugrunde gelegten Orga-
nismengruppen sind die Biotoptypen des
Stadtgebietes und deren Lage von unter-
schiedlicher Bedeutung:

Vogelarten sind praktisch in allen Biotopen
heimisch. Allerdings handelt es sich meist
um dieselben und somit relativ hiufigen
Arten. Nur wenige Biotope bieten auch Le-
bensgrundlagen fiir Spezialisten. Gerade
fir Vogel spielt die FliachengroBe eines be-
stimmten Lebensraumtyps eine wichtige
Rolle. Aus dem Vergleich der verschiedenen
Waldflidchen 148t sich das beispielhaft er-
kennen.

Fir viele Pflanzenarten sind auch relativ
kleine ungenutzte Ecken interessant, etwa
Ruderalzonen zwischen Industrieanlagen,
an Bahnddmmen und zwischen Gleiskor-
pern sowie an StraBenrdndern. Dies hat
auch Auswirkungen auf das Vorkommen
vieler Arthropodenpopulationen (vgl. Was-
NER 1984).

Fiir Amphibien sind Bereiche mit Kleinge-
wissern und Uberwinterungsméglichkeiten
entscheidend. Sie siedeln gleichermaBen in
groBeren Feuchtgebieten, altem Kulturland
mit verstreuten Feuchtstellen sowie alten
Industriebrachen und Halden.
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Die heimischen h#ufigeren Reptilienarten
Waldeidechse und Blindschleiche nutzen
neben ihren urspriinglichen Lebensrdumen
wie sonnenexponierte Waldrdnder und
-lichtungen, Feuchtwiesen und Gebiisch-
rédnder auch sekundir entstandene Trok-
kenrasen- und Hochstaudenfluren an Bahn-
didmmen, Kanalbéschungen und Halden.
Dadurch gelingt es diesen Tierarten, weit in
den bebauten Raum vorzustoBen. Der er-
hebliche Anteil dieser vom Menschen ge-
schaffenen Lebensrdume am Gesamtver-
breitungsareal geht aus Abbildung 17 (Beil.
10) hervor.

3.2.2 Flachensicherung fiir den Biotop- und
Artenschutz im Auflenbereich

Die fiir mehrere hundert Einzelfldchen er-
mittelten ,,6kologischen Gesamtwerte Gg*
wurden bisher fiir die Planungsbereiche
,2Dortmund-Nord* und ,,Dortmund-Mitte*
in ,Biodkologischen Wertkarten“ zusam-
mengefalit, hier vereinfacht dargestellt in
Abb. 18 (Beil. 11). Aus diesen generalisie-
renden Ubersichten des derzeitigen Zustan-
des der Lebensraumsituation der heimi-
schen Pflanzen-, Vogel-, Amphibien-, Rep-
tilien- und Kleinsdugerwelt lassen sich,
auch im Zusammenhang mit der Wertein-
stufung der Biotoptypen (Kap. 3.2.1),
Schwerpunkte fiir SofortmaBnahmen zur
Fliachensicherung ablesen:

— Im Norden Dortmunds existieren 8 beson-
ders wertvolle Bereiche: Feuchtgebiete Bee-
renbruch und Marstbruch, Feldgeholz-
Feuchtflachenmosaik Groppenbruch,
Waldbereich Gravingholz/Stliggel, Feucht-
gebiete Kemminghausen und Lanstroper
See sowie Waldbereiche Kurler Busch und
Buschei. Im mittleren Planbereich fallen
zwel derartige Kernzonen heraus: Feucht-
gebiete oberes Olbachtal und Hallerey.

— Diese besonders wertvollen Kernzonen
sind umgeben von einer ebenfalls bedeutsa-
men Mantelzone. Zwischen beiden Zonen
besteht eine enge Wechselbeziehung auf-
grund von Wanderungswegen und jeweili-
ger Mitbenutzung von Lebensraumstruk-
turen.

— Neben diesen fiir Dortmund besonders
hoch einzustufenden Gebieten lassen sich
einige Bereiche ablesen, die fiir die heimi-
sche Pflanzen- und Tierwelt ebenfalls von
groBer Bedeutung sind und ein erhebliches



Entwicklungspotential bieten. Dazu geho-
ren z. B. die Bereiche Schwieringhausen,
Dellwiger Bachtal und Wickeder Ostholz.

— Da bei der Bewertung wenigstens anteils-
weise auch Wanderungsbereiche und jah-
reszeitlich unterschiedlich genutzte Le-
bensrdume mit einbezogen wurden, 148t
sich aus den Wertkarten ableiten, daB3 die
Fldchen mit hoher 6kologischer Bedeutung
relativ groff sind und keineswegs nur
Kleinstfldchen wie etwa einem Timpel, ei-
ner Feuchtwiese oder einem Waldstiick ent-
sprechen.

— Es lassen sich die aus 0kologischer Sicht
rdumlich noch bestehenden Zusammenhin-
ge erkennen. Dabei fallt besonders der
Nordosten des Stadtgebietes als relativ ge-
schlossener wertvoller Raum auf.

— Im innerstddtischen Bereich liegen ver-
streut einige Restflidchen, die einen erstaun-
lich hohen derzeitigen oOkologischen Wert
aufweisen. Es handelt sich meist um ehe-
mals industriell genutzte Brachflichen (vgl.
3.2.3).

Um moglichst schnell die als besonders
wertvoll eingestuften Bereiche vor dem Zu-
griff weiterer Nutzung und Belastung zu
retten, wurden die meisten Gebiete als ge-
plante Naturschutzgebiete durch die Untere
Landschaftsbehorde ,,einstweilig sicherge-
stellt“ (vgl. Abb. 18). Der endgiiltige rechts-
wirksame Schutz soll durch die zur Zeit in
der Aufstellung befindlichen Landschafts-
pléane erfolgen, in denen auch raumlich we-
sentlich weitergehende Schutz- und Pflege-
maBnahmen vor allem in den Mantelzonen
sowie in den groBen Zwischenbereichen
rechtlich festgesetzt werden sollen, so daB3
eine Grundlage fiir ein umfangreiches Ver-
netzungssystem naturnaher Biotopflidchen
geschaffen wird.

3.2.3. Schutz- und Pflegemafnahmen im
Innenstadtbereich

Aus der in Abb. 16 dargestellten verglei-
chenden Bewertung der Biotoptypen sowie
aus Abb. 17 fallen fiir den bebauten Raum
zwei Sachverhalte besonders auf:

— der niedrige Artenwert fiir Siedlungsfla-
chen mit Gérten, fiir neue flachenintensiv
genutzte Gewerbegebiete sowie fiir stadti-
sche Griinanlagen einschl. Dauerkleingar-
tenanlagen;
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—der im Gegensatz dazu hohe Artenwert fir
Brachfldchen bis hin zum Stadtzentrum, fiir
alte Halden, Bahn- und Kanalboschungen
sowie fir dorfliche Strukturen.

Diese Ergebnisse decken sich auch mit de-
nen in anderen Grofistiadten, z.B. in Berlin,
wo sich besonders ehemalige Bahngeldnde
zu wertvollen Refugialzonen fiir Pflanzen
und Tiere entwickelt haben (Suxorp 1980,
1983; BranpL et al. 1984). Die Ursache dafiir
ist in der intensiven Nutzung und Pflege
nach ,,Einheitsordnungssinn und -maB* bei
stddtischen und privaten Griinflichen zu
suchen, eine altbekannte Tatsache, die je-
doch immer noch bei vielen Stadtbewoh-
nern Erstaunen hervorruft.

Fir einen wirkungsvollen Naturschutz im
Ballungsraum ist es notwendig, aus dieser
Analyse entscheidende Konsequenzen zu
ziehen. Industriebrachen, vor allem auf ehe-
maligen Zechengelinden, sowie Bergehal-
den, Deponiekorper, extensiv gepflegte
Sdume an Verkehrswegen und Kanilen und
temporire Fldchen mit Spontanbewuchs in
Baulilicken sind typische Elemente des sich
zeitlich und 6rtlich veridndernden urbanen
Systems im Ruhrgebiet. Ihr spezielles na-
tirliches Entwicklungspotential sollte un-
bedingt in ein Artenschutzprogramm dieses
Okologisch neuartigen Raumes einbezogen
werden. Wiahrend bei feuchten Bergsen-
kungsgebieten, ebenfalls typische Sekun-
ddrbiotope des Ruhrgebietes, die okologi-
sche Bedeutung mittlerweile anerkannt ist,
mub dieser Lernprozef3 bei den stirker trok-
kenen Biotoptypen noch weitergehen.

Eine Einbeziehung extensiv genutzter Ele-
mente in den ansonsten intensiv genutzten
Bebauungsraum kann nach mehreren
Grundséatzen geschehen:

— Erhalt und Pflege eines Teiles der vorhan-
denen Ruderalflichen auf Zechenbrachen,
Bergehalden und Bauliicken in der Wohn-
bebauung. Hierbei wire eine Abwigung mit
der erneuten Nutzung dieser Fliachen als
Industrie- oder Wohnbaufldchen vorzuneh-
men. Eine Richtzahl von 80 % Erhalt, die
Hevpemann  (1981) allgemein vorschligt,
scheint in einer GroBstadt nur schwer
durchfihrbar und im Sinne eines Flachen-
recycling nicht immer sinnvoll.

— Erhalt und Pflege von durch neue Verbau-
ung abgeschnittenen Restflichen. Gerade



beim Bau von Verkehrswegen entstehen
kleine isolierte Parzellen, die durch Pflege-
maBnahmen gestiitzt werden sollten (vgl.
Kap. 3.2.4).

— Extensive Pflege von vorhandenen Rand-
streifen an Verkehrswegen und Kanaélen.
Hier wiren Bahn- und Straenbdschungen,
StraBeninseln und insbesondere die vielen
relativ breiten Streifen beiderseits der ver-
bauten Vorfluter einzubeziehen.

— Schaffung neuer naturnaher Linienele-
mente. Méglichst viele der vorhandenen ka-
nalisierten Béche sollten auch im Bebau-
ungsbereich einschlieBlich ihres Randberei-
ches 6kologisch aufgebessert, evtl. sogar re-
naturiert werden.

— Anlage und Pflege naturnaher Unterbre-
chungselemente bei flichenintensiven Nut-
zungsprojekten. Besonders bei neuen Indu-
strie-/Gewerbe- und groen Wohnbaufla-
chen sollten Ruderalstreifen und -flachen,
Gebiischsdume und gréfere Baumgruppen
mit Unterholzzone und Hochstaudensaum
festgeschrieben werden, wie es etwa im
»Zielkonzept 2000“ fiir das Universitats-
umland (Zronicky et al. 1985) vorgeschlagen
wird. Aber auch auf den ausgedehnten 6f-
fentlichen Griinflaichen koénnten Teile nur
extensiv gepflegt werden und trotzdem Er-
holungsfunktion haben. Ein Beispiel wére
das gut funktionierende Projekt im Botani-
schen Garten Rombergpark (BuneEMany
1981). Sowohl in Gewerbegebieten als auch
in offentlichen Griinanlagen machen die
sterilen intensiv geméihten Rasenflidchen ei-
nen erheblichen Fliachenanteil aus, ohne
daBl darin mehr als ein ,ordentlich* und
»pllegeleicht® propagierter Sinn zu erken-
nen ware.

— Temporérer Erhalt von Bauerwartungs-
land. Vielfach liegt bei den Bebauungspla-
nen zwischen der rechtskraftigen Auswei-
sung und der tatsdchlichen Inanspruchnah-
me eine Zeitspanne von mehreren Jahren, in
der jedoch schon die alte, meist landwirt-
schaftliche Nutzung aufgegeben wurde.
Diese Flachen konnten, wenn auch nur
kurzfristig und in rdumlichem Wechsel, Ru-
deralfluren als Lebensraum dienen.

Die Forderung nach Einbeziehung von ehe-
mals industriell oder bergbaulich genutzten
Flachen, deren Béden in Dortmund zu ei-
nem groBen Teil moglicherweise oder nach-
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gewiesenermafBien stark belastet sind (Altla-
sten), in die Naturschutzplanung ist zwar
sachlich gerechtfertigt, scheint jedoch poli-
tisch nicht ganz unproblematisch. Zum ei-
nen werden Probleme, die auf den indu-
striell geprigten Sekundirbiotopen vom
Menschen geschaffen wurden, nicht nur auf
den Menschen, sondern auf die Natur ,,an
sich“ bezogen, obwohl sich selbstverstind-
lich auch auf diesen ,ungeliebten* Flachen
angepafte Okosysteme ausbilden (vgl. auch
Kap. 4). Zum anderen wird die Forderung,
wenigstens einen Teil der zur Zeit fiir eine
weitere menschliche Nutzung problemati-
schen Fldachen nicht wieder nutzungsbezo-
gen zu sanieren, sondern einer speziell an-
gepafiten Organismenwelt zu iiberlassen,
nur allzu schnell miBdeutet. Es muf dies als
zusédtzliche Komponente eines Schutzpro-
grammes in der Stadt verstanden werden.
Im ureigensten Interesse des Menschen darf
keinesfalls diese Mdglichkeit bewuBit oder
unbewuBt als ein Freibrief dafiir angesehen
werden, weiterbauen zu kénnen wie bisher
im Vertrauen auf eine , Allheilkraft® der
Natur und in dem BewuBtsein, daB sich um
0konomisch ausrangierte Fldchen schnell
und gerne die Okologen kiimmern.

3.2.4 Fallstudie fiir ein Naturschutzgebiet
in der Stadtlandschaft: NSG Hallerey

Der Bereich um das bestehende Natur-
schutzgebiet ,Hallerey“ zwischen Dort-
mund-Dorstfeld und -Huckarde zeigt so
eindrucksvoll wie kein zweiter im Stadtge-
biet die Folgen einer vielfdltigen Verbauung
auf einzelne Tierpopulationen. Die breite
Datengrundlage aus Untersuchungen, die
bereits 2 Jahrzehnte lang regelmiBig an Vo-
geln und Amphibien durchgefiihrt wurden,
148t gleichermaBen die zerstorerische Wir-
kung von StraBlen, Freizeitparks und ande-
ren Nutzungen als auch den Erfolg von Bio-
topmanagement-Mafinahmen im Stadtbe-
reich erkennen.

In den Abbildungen 1-3 sind die fir die
heimische Tier- und Pflanzenwelt beson-
ders entscheidenden Biotop- und Verbau-
ungsstrukturen und ihre Verdnderung in
drei Zeitschnitten wiahrend der letzten 20
Jahre verdeutlicht. Daraus ldfit sich ab-
leiten:
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— Noch 1968 gab es zwischen den Stadttei-
len Dorstfeld, Huckarde und Marten einen
relativ geschlossenen Freiraum, der durch
eine landwirtschaftliche Nutzung mit vielen
eingestreuten extensiv genutzten Bereichen
geprigt war (Abb. 1). Besonders hervorzu-
heben sind die vielen Feuchtzonen, die
meist sekundér infolge von Bergsenkungen
entstanden sind. Eine Durchschneidung des
Bereiches durch linienhafte Verbauungsele-
mente hielt sich noch sehr in Grenzen. Ne-
gativ wirkten bereits die als offene Abwas-
serkanile ausgebauten Vorfluter und die
Hochspannungsleitungen. Jedoch war der
Raum im wesentlichen frei von verkehrsrei-
chen Strafien.

— In den folgenden Jahren wich dieser in
seiner Biotoptypenverbreitung recht ein-
heitliche Freiraum einem Landschaftsauf-
bau, der in seiner mosaikartigen Struktur
und in der Qualitdt der Parzellen grund-
satzlich gedndert wurde (vgl. Abb. 2 u. 3).
Die landwirtschaftlichen Nutzflichen tra-
ten stark zuriick. Die in Form und Struktur
verschieden ausgeprédgten Bebauungs- wie
Verkehrsflachen, Gebdudeflachen und gért-
nerisch intensiv gepflegten Park- und
Friedhofsflichen nahmen neben der natur-
belassenen Naturschutzfliche einen breiten
Raum ein. Die frither mehr verstreut liegen-
den Feuchtzonen konzentrierten sich in der
Mitte. Insgesamt ist so aus einer einheitli-
chen Landschaft eine Landschaft mit star-
ker interner Parzellierung geworden, ein fiir
den Ballungsraum als typisch aufzufassen-
der ProzeB.

— Die meisten der neuen Parzellen weisen
Strukturen auf, die in der Stadt ohnehin
weit verbreitet sind, so etwa die Industrie-
flichen, das Schulzentrum, der Freizeit-
park, der Friedhof und die StraBenrinder.
Damit wurde ein erheblicher Teil des Frei-
raumes ,typisch verstidtert“ und kann da-
mit auch nur solchen Pflanzen und Tieren
Lebensraum bieten, die ohnehin in der
Stadt weit verbreitet sind.

— Besonders problematisch wirken sich der
massive StraBenneubau sowie die verstirk-
te Nutzung vorhandener StraBen fiir den
Durchgangsverkehr aufgrund der starken
Erhohung der Zerschneidungs- und Parzel-
lierungswirkung aus. Hinzu kommt, daf3 die
gleichzeitig erschlieBende und begrenzende
Wirkung der StraBen zur Uberplanung ab-
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geschnittener Restfreifldchen fiihrt, wie es
aus Abb. 3 im groBlen Stile zu erkennen ist.

a) Verdnderungen in der Herpetofauna:
Amphibien sind aufgrund ihrer speziellen
Lebensraumanspriiche, des Vorhandenseins
speziell strukturierter Gewisser, des Vor-
handenseins grofferer Sommer- und Winter-
lebensriume sowie angestammter Wande-
rungsstrecken besonders dazu geeignet, die
Wirkung von Zerschneidungen, Parzellie-
rungen und Isolation auf einen Freiraum
durch linien- und flachenhafte Verbauung
zu demonstrieren. Dies 148t sich aus einem
Vergleich der Abbildungen 4 und 5 nach-
vollziehen.

Die verstreute Lage der vielen Gewdsser,
die geringe VerkehrserschlieBung sowie die
zum Teil extensive landwirtschaftliche
Nutzung brachten es mit sich, dal der ge-
samte Freiraumbereich 1968 noch als ein
groBer Amphibienlebensraum angesehen
werden konnte. Die vorhandenen Bahnge-
ldnde sowie Bergehalden wurden als bevor-
zugte Uberwinterungsriume genutzt.

Bis 1985 hatte sich die Lebensraumsitua-
tion der Amphibien brisant verscharft. Ein
erheblicher Teil der Laichgewisser wurde
vernichtet. Der Bau des Revierparkes mit
seiner intensiven ErschlieBung durch den
Individualverkehr brachte 1975 ein Mas-
sensterben grofien AusmaBes der wandern-
den Amphibien auf den Zufahrtsstraen mit
sich, da die angestammten jahresrhythmi-
schen Wanderungsstrecken unterbrochen
wurden. Hinzu kam die amphibienfeindli-
che intensive Pflege der Revierpark- und
der angrenzenden Friedhofsflache, des ehe-
maligen alten Kernes der Amphibienver-
breitung.

Durch den Bau der ostwestlich verlaufen-
den, vierspurigen OW III a und durch eine
Verwirklichung der Baufldchen vor allem
im &stlichen Teil kommt es zu einem vollig
isolierten Amphibienbiotop, dessen GroBe
nur noch ca. 1/3 der 1968 vorhandenen Fla-
che ausmacht. Zusammenfassend 148t sich
feststellen, daB die starke Zerstérung von
Lebensraumbereichen und Zerschneidung
des Raumes auf Verbreitung und Bestand
der Amphibien eine katastrophale Wirkung
hatte.
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b) Verdnderungen in der Avifauna:

Vogel kommen im Gegensatz zu den Amphi-
bien auch im Bereich einer Stadt in jedem
Biotoptyp vor und siedeln auch in den un-
terschiedlichen Bebauungsstrukturen.
Demzufolge miifite sich aus einem Vergleich
der Zusammensetzung der Vogelgesell-
schaften iiber zwei Jahrzehnte hinweg die
Bedeutung von Strukturverinderungen auf
die Vogelwelt in negativer wie in positiver
Hinsicht deutlich abzeichnen. In Abbildung
6 sind die Ergebnisse einer ornithologischen
Bewertung sowohl des gesamten Freiraum-
bereiches als auch einzelner Ausschnitte auf
der Grundlage der umfangreichen Vogeler-
fassungsdaten besonders von R. NEUGEBAUER
zusammengetragen. Es 148t sich anhand der
Teilgraphik 6 A deuten:

— Auch vor der Wiederentstehung des ehe-
mals wohl vorhandenen und dann verkipp-
ten groferen Bergsenkungsteiches vor 1960
wies der Freiraum eine groBe'Artenvielfalt
mit einer erheblichen Breite von Wasservo-
gelarten auf. Greifvogel wie Wespenbussard
und Baumfalk nutzten den geschlossenen
ruhigen Bereich und seine weitere Umge-
bung als Lebensraum.

— Die sich zu Beginn der sechziger Jahre
durch weitere Bergsenkung wieder bildende
groBere Wasserfldche mit einem ausgedehn-
ten Sumpfmantel fithrte zu einem Anstieg
der Artenvielfalt. Weitere seltenere Wasser-
vogelarten konnten sich ansiedeln.

— Ende der sechziger, Anfang der siebziger
Jahre fithrten umfangreiche Bautitigkeiten
innerhalb des Freiraumes (Autobahn, Ge-
werbe, Schulen), verstiarkt durch Freiraum-
verdnderungen und -einschrinkungen auch
in benachbarten R#dumen, dazu, daB zu-
nichst die auf grofie Reviere mit speziellen
Nahrungs- und Brutanspriichen angewiese-
nen seltenen Greifvogelarten (Wespenbus-
sard, Baumfalk) ihren Lebensraum ver-
lieren.

— Die zuséitzliche radikale Umgestaltung
des alten Parkgelindes Wischlingen zum
modernen Freizeitpark und die Anlage ei-
nes steril strukturierten Friedhofes Mitte
der siebziger Jahre, verbunden mit einer
erheblichen Reduktion der landwirtschaft-
lichen Nutzfliche und einer starken Erho-
hung des Verkehrsaufkommens und des Be-
sucherdruckes im Zentrum des Freiraumes,
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fihrten zu entscheidenden Verdnderungen
in der Vogelvergesellschaftung der Randbe-
reiche um die neu entstandene grofe
Feuchtzone. Dies wird aus der Teilgraphik
6 C deutlich: Die Entwicklung im Bereich
des Revierparkes Wischlingen liuft in Rich-
tung Artenreduktion und vor allem in Rich-
tung Zunahme weniger seltener Vogelarten,
sogenannter Ubiquisten, so daB diese stark
genutzten Freiraumfliachen in ihrer Vogel-
besiedlung den umgebenden Bebauungsfli-
chen immer dhnlicher werden.

— Durch umfangreiche Ausbaggerungen,
das Anlegen von Kiesflichen sowie die
rechtskriaftige Ausweisung als Natur-
schutzgebiet Ende der siebziger Jahre be-
kommt der Wasserlebensraum eine neue
Qualitdt als groBerer Flachwasserbereich.
Mit kurzer Verzégerung wird dadurch der
negative Trend der siebziger Jahre in die-
sem Bereich gebrochen. Dies geht aus der
Teilgraphik 6 B hervor: Die Mannigfaltig-
keit (Artendiversitit) der Vogelgesellschaft
nimmt wieder leicht zu. Vor allem erhohen
sich die Populationsstirken seltener Was-
servogelarten. Diese beachtenswerte Ent-
wicklung fiihrt zu einer erheblichen Steige-
rung des Seltenheitsgrades der Vogelgesell-
schaft.

Die Entwicklung des Freiraumes von einer
groBfliachigen, mosaikartig aufgebauten
Kulturlandschaft mit vielen kleinen
Feuchtbereichen zu einem isolierten, fiir
Dortmunder Verhiltnisse groBen stehenden
Gewdsser brachte fiir die mobile Vogelwelt
die Chance einer Vergesellschaftung mit
neuer Qualitdt mit sich. Dies macht sich
auch in der Bedeutung des Naturschutzge-
bietes als Wasservogel-Durchzugsgebiet be-
merkbar. Dadurch konnte bis heute fiir die
Vogel der randwirtig enorm hohe Bela-
stungsdruck durch den Menschen halbwegs
kompensiert werden.

Die fiir viele andere Organismengruppen
(Beispiel Amphibien) isolierte und deshalb
kritische Lebensraumsituation sowie noch
nicht abzuschitzende Wirkungen weiterer
Landschaftszerstérungen in der Umgebung
verlangen nach méglichst rasch wirksamen
weiteren PflegemaBnahmen. Es wurde des-
halb ein Landschaftspflegeplan
vorgeschlagen, der in Abbildung 7 zusam-
mengefalt ist:
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1. Erweiterung der Naturschutzgebiets-
flache

Ausgefiillte Pfeile: Ausweitung des NSG
Hallerey auf die unmittelbar angrenzenden
ackerbaulich genutzten Flichen bis zu den
StraBen

II. MaBnahmen zur Vernetzung des NSG
Hallerey als Zentralfldche mit stark genutz-
ten oder angeschnittenen Nachbarfldchen
Offene Pfeile: Vernetzungseinrichtungen

a) MaBnahmen zur Einschrinkung der un-
mittelbaren Vernichtung von Lebewesen
(1 - 21 in Abb. 7)

1. Sperrung der HofkerstraBe fiir den
Durchgangsverkehr

2. Sperrung des Wischlinger Weges fiir den
Durchgangsverkehr

3. Umbau der Hochspannungsleitung

4, Einbau von Uberquerungssperren an der
OWIII a

5. Einbau einer Wanderungsleitlinie im Be-
reich des Ostlichen Parkplatzes fiir den Re-
vierpark

6. Verzicht auf den westlich gelegenen zwei-
ten Parkplatz fiir den Revierpark; lediglich
Parken fiir Friedhofsbesucher

b) MaBnahmen zur Aufwertung der als Le-
bensraum mitgenutzten Nachbarflachen

7. Naturnahe Tumpelflachen im Revierpark
8. Wildwiesen- und Strauchparzellen im
Revierpark

9. Bau von Teichen 6stlich des Revierparks
10. Aufschiittung eines Gerolldammes ent-
lang der Hofkerstrafle

11. Schutz der alten Halde vor Befahren;
Integration von Teilbereichen in das Schul-
geldnde als Biotopgarten; Anlage von Tim-
peln am Haldenfuf

12. Naturnahe Gestaltung des Friedhof-
saumes

13. Entwicklung von Brachlandinseln und
herbizidfreien Rainen im ackerbaulich ge-
nutzten Bereich

14. Aufschiittung von Gerdll zwischen den
Gleisen sowie am Fufl der Bahnbdschung
15. Extensiv gepflegte krautige Bahnbo-
schung

16. Entwicklung von Vorfluterbéschungen
als Wildblumenwiese

17. Einrichtung von Ruderalzonen inner-
halb des Industriegebietes

¢) MaBnahmen zur Stiitzung von Restfla-
chen
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18. VergréBerung des Feuchtgebietes im Be-
reich ,,Ententeich*

19. VergroBerung des Feuchtgebietes nord-
lich des RoBbaches

20. VergroBerung des Feuchtgebietes am
BAB-Kreuz Marten

III. PflegemaBnahmen im NSG Hallerey
21. Ausbaggerung und Rodung von Teilbe-
reichen nach speziellem Plan.

4. Zusammenfassender Rahmen eines
gesamtstidtischen Flichensicherungs-
und Flichenpflegeprogramms fiir den
Naturschutz

Die bisherige umfangreiche und noch wei-
terlaufende Inventarisierung der Organis-
mengesellschaften sowie deren Bewertung
in den verschiedenen stddtischen Raumen
mulBl ihre Anwendung in einem zukunfts-
orientierten Naturschutzprogramm finden,
an dessen Verwirklichung alle gesellschaft-
lichen Gruppen teilhaben.

Vorschldge fir Flichensicherungs- und Ar-
tenschutzprogramme sind zahlreich und je
nach GrofBe, Lage und Struktur des Gel-
tungsbereiches unterschiedlich detailliert
ausgefiihrt und auf Dortmunder Verhiltnis-
se Ubertragbar: z. B. AUHAGEN u. SUKOPP
1983, Bauer 1983, Erz 1978, 1981, HEvDE-
MANN 1980, 1981, 1983, Maper 1985, Prach-
TER 1983, Scumipr 1984, Sukorp 1983, 1985;
Zusammenfassungen z. B. bei Finke 1986,
Bras 1984. Grundsidtze und Gliederung des
Artenschutzprogrammes Nordrhein-West-
falen sowie viele praktische Anregungen
finden sich in der Loseblattsammlung , Ar-
tenschutzprogramm® der Landesanstalt fiir
Okologie, Landesentwicklung und Forst-
planung Nordrhein-Westfalen (LoLr).

Uber die Aufstellung von Landschaftspla-
nen hinausgehend sind, wie in den vorange-
gangenen Kapiteln exemplarisch demon-
striert, innerhalb des Stadtsystems vielfil-
tige Teilansdtze zum Biotopschutz notwen-
dig, die rdumlich und zeitlich, behérden-
und verwaltungsintern sowie zwischen Ver-
waltung und Naturschutzverbianden auf-
einander abgestimmt sein miissen, damit
sich das Pflanzen von Einzelbdumen ebenso
sinnvoll in ein Konzept einfiigt wie die Aus-
weisung von Schutzgebieten (vgl. Erz 1970).



An dieser Stelle kann fiir Dortmund nur der
grobe Rahmen eines Flichensicherungs-
und -gestaltungsprogramms als Teil eines
umfassenden Artenschutzprogramms vor-
geschlagen werden, der im Detail nicht An-
spruch auf Vollstindigkeit erhebt. Es ver-
steht sich von selbst, daB die vielen Einzel-
aspekte eines so umfangreichen Programms
bei den ganz unterschiedlichen Schwierig-
keiten, die bei der Realisierung auftreten
konnen, nicht ,,in einem Ruck” in die Praxis
umzusetzen, sondern nur schrittweise und
je nach Programmpunkt unterschiedlich
schnell zu verwirklichen sind oder bereits
verwirklicht werden.

1. Basisrdume, meist im AuBenbereich. Sie
bilden die flaichenmiBige Grundlage.

1. Schutzgebiete

a) Kernzonen. Vorrangig fiir den Biotop-
und Artenschutz zu sichernde und reser-
vierte Gebiete (vgl. Abb. 18, Beil.)

— Naturschutzgebiete

— geschiitzte Landschaftsbestandteile

b) Mantelzonen. In ihrem jetzigen Zustand
als Landschaftsschutzgebiet zu sichernde
und durch BiotoppflegemaBnahmen weiter
zu entwickelnde Gebiete (s. Entwicklungs-
raume).

2. Entwicklungsraume

Uberwiegend land- oder forstwirtschaftlich
genutzte Bereiche mit groBer Vernetzungs-
funktion zwischen den Schutz-Kernzonen;
Art und Umfang der PflegemaBnahmen
sollten in den Landschaftsplanen fest- und
fortgeschrieben werden. Daneben konnten
in diesen Rdumen (zusétzlich!) Ausgleichs-
und Ersatzflachen fir Landschaftseingriffe
bereitgestellt werden, deren Ersatz am Ort
des Eingriffes selbst kaum zu verwirklichen
oder dkologisch wenig effizient ist.

II. Vernetzungsflichen-/-linien

1. In Absprache mit der Emschergenossen-
schaft, dem Lippeverband und der Tiefbau-
verwaltung:

a) extensive Pflege von groBen Teilen der
Randbereiche des umfangreichen offen ka-
nalisierten Vorflutersystems (vgl. Abb. 10,
Beil.)

b) Renaturierung oder zumindest 6kologi-
sche Aufwertung von kanalisierten Bach-
laufen einschl. der Randzonen

¢) naturnahe Gestaltung von Regenriickhal-
tebecken und -rdumen.
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2. In Absprache mit der Deutschen Bundes-
bahn:

a) extensive Pflege von Bahndammen

b) GestaltungsmaBnahmen und extensive
Pflege bei Zwischengleisbereichen am Ran-
de von Bahnhofen (z. B. Liegenlassen oder
Aufschiitten von Schottermaterial)

3. In Absprache mit der StraBenbauverwal-
tung:

a) extensive Pflege von Straflenrdndern (vgl.
WasNer 1984)

b) vertikal zonierte und mit Gebiisch- und
Krautsaum aufgebaute Geholzschutzpflan-
zungen an StraBenrdndern

4. In Absprache mit der Landwirtschafts-
kammer bzw. den betroffenen Landwirten
(vgl. STicuMANN 1984):

a) z. T. herbizidfreie Ackerraine (vgl. Hirzke
1984, ScruMAacHER 1984)

b) nicht versiegelte oder entsiegelte befe-
stigte Feldwege

¢) Anlage von Feldgebuschen und -gehélzen
d) Anlage von Brachlandinseln oder Klein-
gewdssern, z. B. um Hochspannungsmasten
oder in nicht maschinengerechten Parzel-
lenwinkeln

e} Anlage und Pflege von Hecken (vgl. Knau-
ER 1986)

f) Anlage von Baumreihen

g) Erhalt und Pflege von Kopfbdumen

h) Erhalt von strauch- und krautreichen
Siepen

i) Pflege alter Obsthofe

i) Erhalt alter Mauern, unversiegelter Plitze
und Feuerloschteiche im Gehéftbereich

5. In Absprache mit dem Griinflichenamt
bzw. den Kleingirtnervereinen:

a) naturbelassene Zellen in stidtischen
Grinanlagen, im Durchschnitt 5 - 10 % der
Fldche

b) Biotopgérten an Schulen (vgl. KLoenn u.
Zacuarias 1984, SoLLmann 1983, 1985)

¢) extensiv gepflegte Bereiche auf Grund-
stiicken anderer 6ffentlicher Einrichtungen
d) naturbelassene Flichen am Rand von
Dauerkleingarten-Anlagen, im  Durch-
schnitt 5 - 10 % der Fliche

6. In Absprache mit der Forstverwaltung:
a) Anlage von Naturwald- und Altholzin-
seln in grolen Waldfldchen (vgl. Wriss 1984)
b) Anlage von breiten, gelappten Waldman-
telzonen, besonders an sonnenexponierten
Waldriandern



¢) Integration von krautreichen Lichtungen
bei Aufforstungen

d) Nichtaufforstung von Feuchtflachen und
eines groBen Teiles der Brachfldchen

e) extensive Pflege von staunassen Waldbe-
reichen

7. In Absprache mit den Fachplanungsab-
teilungen:

a) Anlage von Unterbrechungspflanzungen
mit einheimischen Bdumen und Strauchern,
von Ruderalstreifen und, wo vorhanden,
Pflege von Feuchtflichen innerhalb groBer
neuer Bebauungsgebiete sowie Ummante-
lung dieser Fliachen mit reich strukturierten
Gehdolzstreifen

b) Integration von Teilbereichen spontan
entstandener Ruderalfluren bei Inan-
spruchnahme von Industriebrachen fiir
neue Nutzungen

¢) Integration von einigen nur extensiv ge-
pilegten Bauliicken und sekundir entstan-
denen baufreien Linien (z. B. ehemalige
Bahntrassen) als naturnahe Erholungszel-
len in stark verbaute Blockfldchen

d) Integration alter kleiner Halden als na-

turnahe Erholungsflichen mit extensiver
Pflege

III. Private Vernetzungspunkte

1. naturnahe Gartenecken, Wiese, Teich,
. Trockenbereich, Mauer u. a.

2. Pflanzen einheimischer Gartenbiume
und -strducher, Verzicht auf fremdlandi-
sche Koniferen

3. Fassaden- und Dachbegriinung
standortgerechten Pflanzen

4. Verzicht auf intensive Versiegelung im
Gartenbereich.

mit

Viele der hier aufgefiihrten Biotopschutz-
mafBnahmen, die z. T. in Einzelfdllen bereits
praktiziert werden, sind gleichzeitig Hilfs-
mafnahmen im Sinne eines Artenschutzes.
Spezielle weiterfiilhrende Artenhilfspro-
gramme fiir einzelne Pflanzen- oder Tierar-
ten oder -gruppen erginzen die Flidchensi-
cherungs- und -pflegeprogramme. Dazu ge-
horen z. B. Nisthilfen fiir Eulen, Schwalben
oder Hummeln, Nist- und Uberwinterungs-
hilfen fiir Flederméuse oder die Pflege von
Orchideenwiesen.

5. Diskussion der methodischen
Konzeption

Der Vorschlag eines biodkologischen Be-
wertungsmodelles fiir die Stadt Dortmund
wurde in den letzten Jahren vielfach und
vor ganz unterschiedlichen Interessen- und
Berufsgruppen vorgetragen und diskutiert,
im Hochschulkolloquium ebenso wie auf
Parteiversammlungen. Wie bei jedem um-
fassenden Ansatz, der naturwissenschaftli-
che Grundlagen und gesellschaftsrelevante
Anforderungen zu einer Anwendungssyn-
these verschmilzt, sind die geduBlerten Kri-
tikpunkte zahlreich und ihr Inhalt je nach
Diskussionsrunde sehr unterschiedlich, oft
geradezu kontrér.

Da sachliche Kritik ein durchaus wichtiger
Bestandteil und Verdnderungsmotor weite-
rer wissenschaftlicher Arbeit ist und als ei-
ne Anregung verstanden wird, sollen die
bisher gesammelten AuBerungen in vier
Schwerpunktsbereichen zusammengefait
gegeniibergestellt werden und mit einigen
Anmerkungen zur weiteren Diskussion an-
regen

1. Kritikpunkte von biologisch-wissen-
schaftlicher Seite
— Der Ansatz ist in vielen Einzelaspekten
der Datenerfassung zu ungenau und kann
deshalb zu Fehlinterpretationen fiihren.
— Er enthilt wissenschaftlich nicht bewiese-
ne, subjektiv eingesetzte Bewertungsfakto-
ren und -schritte, die verzerrte Resultate
ergeben kdnnen.
— Der Ansatz basiert nur auf der Erfassung
relativ weniger Organismengruppen. Da-
durch besteht die Gefahr eines ,,Lupenef-
fektes“, der den eigentlichen Zustand eines
Okosystems verzeichnen kann.
— Bei der vergleichenden Bewertung werden
dem Wesen nach nicht vergleichbare Bio-
toptypen nebeneinandergestellt.
"~ Durch die Rechenschritte wird ein wissen-
schaftlich exaktes System vorgetéduscht, das
sich jedoch inhaltlich nicht halten 1483t.

Die Diskussion um mégliche Fehlerquellen
bei Verbreitungs- und Bestandserfassungen
sowie deren Auswertung ist nicht neu. Es
wird durchaus gesehen, daB groffldachigen
Freilanduntersuchungen mittels vieler Be-
arbeiter wesentlich hoéhere Fehlerwahr-

67



scheinlichkeiten zugrunde liegen als engbe-
grenzten autokologischen Untersuchungen;
jedoch summieren sich die qualitativ und
quantitativ ganz unterschiedlichen Fehler
nicht einfach zu einem riesigen ,Fehler-
berg® auf. Wichtig bleibt allerdings, daf
zunehmende Komplexitat der Bewertungs-
zahlen zu immer groberen Interpretationen
fihren muB.

Es wird auch nicht bestritten, da3 die Wahl
von Bewertungsfaktoren bei der biologi-
schen Interpretation Probleme mit sich
bringen kann und es auch andere sinnvolle
Moglichkeiten als die angefiihrten gibt. Es
bleibt jedoch zu beachten, dafl es sich bei
dem vorliegenden Bewertungssystem um
ein relatives System handelt, dessen Aus-
werteaussagen auf dem Hintergrund des
Gesamtsystems in sich stimmig sein miis-
sen. Einzelwerte fiir sich und absolut gese-
hen kénnen zu keiner sinnvollen Aussage
fiihren.

Eine méglichst vollstdndige Berticksichti-
gung aller in der Stadt vorkommenden Or-
ganismengruppen waére sicherlich wiin-
schenswert, ist jedoch aus praktischen
Griinden auch nicht annidhernd durchfiihr-
bar. Bei einigen Bewertungsvorschligen,
besonders solchen, die landesweit ausge-
richtet sind, wird unter anderem deshalb
die Erfassung und Bewertung von Biotopty-
pen bevorzugt, die meist schwerpunktmiBig
auf einer vegetationskundlichen Einord-
nung basiert.

Aber auch um das Problem einer verglei-
chenden  Bewertung unterschiedlicher
Landschaftsrdaume zu umgehen, wird von
verschiedenen Seiten eine nur auf einzelne
Biotoptypen bezogene Bewertung als 6kolo-
gisch exakter angesehen: im Rahmen der
Biotopkartierung z. B. der LoLr u.a. durch
die Benutzung des Bewertungskriteriums
» Vollkommenheit“, bezogen auf einen ,,bio-
toptypspezifischen Idealzustand“ (Brocksie-
PER et al. 1982), durch Bewertung von bio-
toptypspezifischen »Leitarten”-Zusam-
mensetzungen (Frape 1985) oder von bio-
topspezifischen Arten-Areal-Kurven (Banse
1982, BrzzeL 1982). Hier gilt es zu bedenken,
dalB eine Biotopeinteilung fast immer pri-
mdr physiognomisch aus menschlicher
Sicht vorgenommen und sekundir nach
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pflanzensoziologischen = Gesichtspunkten
verfeinert wird. Fiir die meisten groBeren
Tierarten jedoch — wie auch fiir den Men-
schen selbst — haben im tages- und jahres-
zeitlichen Aktivitatsrhythmus als verschie-
den klassifizierte Biotoptypen eine zusam-
menhangende, wenn auch funktionell un-
terschiedliche Bedeutung, und das um so
mehr, je inhomogener und kleinparzelliger
die Landschaft ist, so dal3 es viele flieBende
Uberginge bei den Biotopabgrenzungen
gibt. Diese Schwierigkeit zeichnet sich be-
reits in der pflanzensoziologischen Klassifi-
zierung ab, obwohl eine Einteilung hier auf-
grund der weitgehenden Standortgebun-
denheit der Pflanzen prinzipiell leichter
fallt als die Aufstellung ,typischer” Tierge-
sellschaften. Besonders problematisch wird
die Bewertung eines Biotoptypenzustands
in bezug auf einen ,Idealzustand“ in Bal-
lungsrdumen; denn hier herrschen neue
Standort- und Klimabedingungen, entste-
hen viele neuartige Strukturelemente und
gliedert sich die Gesamtfliache in ein feines
Struktur- und Nutzungsmosaik mit vielfil-
tigen Ubergéingen und rdumlichem wie
auch zeitlichem Strukturwechsel.

Eine biotoptypische Bewertung ist im gré-
beren Rahmen und damit fir regionale Pla-
nungs- und Landschaftsaussagen sowie
auch aus arbeitsékonomischen Griinden als
erster Schritt sicherlich sinnvoll (vgl. Brock-
SIEPER et al. 1982). Bisherige Ergebnisse fiir
das Stadtgebiet Dortmund (Kvg, 1986) zei-
gen jedoch, daf} eine auf Biotoptypen-Klas-
sifizierung aufbauende Landschaftsbewer-
tung fiir viele konkrete Planungsprobleme
in einer Kommune eine zu geringe Aussage-
schérfe besitzt und aufgrund der vorgenom-
menen Analogbewertung fiir eine Reihe von
Fldchen gegeniiber einer detaillierten Real-
zustandserfassung und -bewertung nach
den ibergeordneten Kriterien ,Seltenheit“
und ,,Artenvielfalt“ ungenau und vor allem
zu kleinflichig bleibt. In der Zukunft
scheint besonders fiir den Ballungsraum ei-
ne engere Kombination aus grober Biotop-
typen-Bewertung und iiberlagerter quanti-
fizierender Bewertung des Realzustandes
moglichst vieler Flachen sinnvoll.

Bei dem vorliegenden Ansatz wird, wie in
vielen anderen Planungsbereichen auch, ge-
rechnet. Jedoch bedeutet ,rechnen“ allein



noch keineswegs wissenschaftlich exakt ar-
beiten, sondern sollte zunichst als Hilfsope-
ration zur Ordnung und Zusammenfassung
von Datenmengen gesehen werden.

2. Kritikpunkte von seiten engagierter Um-
weltschutzvertreter

— Der Ansatz ist viel zu abstrakt und 148t
kaum Raum fiir intuitive und ethisch be-
grindete Naturschutzarbeit.

— Sein Aufbau aus Wertzahlen orientiert
sich zu sehr an der herkémmlichen Pla-
nungspraxis und ist deshalb von Interessen-
gruppen der Flichennutzung zu leicht ma-
nipulierbar.

Der Umgang mit einem auf die Planungs-
praxis zugeschnittenen Bewertungsmodell
und ein Eintreten und eine tatkraftige Mit-
hilfe im Umwelt- und Naturschutz aus wis-
senschaftlich nicht nachvollziehbarer welt-
anschaulicher Uberzeugung oder &#stheti-
scher Motivation diirfen nicht als Gegenséat-
ze, sondern als wichtige sich ergdnzende
Komponenten zum Erreichen desselben
Zieles gesehen werden; denn ohne pla-
nungsgerechte Aufbereitung von Grundla-
gendaten sind viele Argumente ohne Durch-
schlagskraft, und ohne das Engagement vie-
ler ehrenamtlicher Naturschiitzer aus Uber-
zeugung ist eine praktische Umsetzung des
theoretisch Eingebrachten kaum denkbar
und eine Breitenwirkung fiir den Natur-
schutzgedanken nicht erzielbar.

3. Kritikpunkte von seiten der Planungsver-
waltung

Die Aussagen des Modelles lassen fiir viele
Planungsprobleme einen konkreten Maf3-
stab vermissen, so

— fiir eine Okologisch noch vertretbare
Obergrenze des Bebauungsanteils oder

— fiir eine anzustrebende, 6kologisch als be-
sonders wertvoll einzustufende Strukturie-
rung von Bebauung.

Absolute Grenzen als ,,6kologische Tatsa-
che an sich* gibt es nicht, da Okosysteme in
sich oder untereinander keinen Wert haben,
sondern erst menschliche Belange (oder die-
jenigen anderer Populationen) einen Wert
und damit auch Grenzen der Veridnderung
festlegen (vgl. Finke 1986). Somit mufl der
Erhalt der natiirlichen Lebensgrundlagen
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des Menschen selber den Planungsspiel-
raum besonders im urbanen System diktie-
ren, eine simpel erscheinende Folgerung,
deren konkretes Erfassen und Umsetzen je-
doch aufgrund der uniibersehbaren Menge
von abiotischen und biotischen Wechselbe-
ziehungen, in die der Mensch eingebunden
ist, allenfalls nur sehr grob méglich ist. Eine
als ,unbehaglich“ empfundene Unsicher-
heit bei Planungsentscheidungen kann ein
Okologisches = Bewertungsmodell  nicht
nehmen.

4. Kritikpunkte von seiten politischer Man-
datstréger

— Das Modell engt in seinen Forderungen
die weitere Entwicklung einer Industrie-
grofBstadt zu sehr ein.

— Die aus dem Ansatz im konkreten Einzel-
fall abgeleiteten Nullvarianten, Alternati-
ven und Ersatzumfénge berticksichtigen zu
wenig den Zwang zum KompromiB bei der
Beachtung vieler 6ffentlicher Belange und
Interessen.

Es muB die Aufgabe eines 6kologischen Be-
wertungsvorschlages sein, aus seiner Sicht
Folgerungen klar herauszustellen. Er sollte
jedoch einem politischen Vertreter nicht die
Verantwortung fur die oft schwierige Ent-
scheidung zwischen konkurrierenden Nut-
zungs- und Schutzanspriichen abnehmen
und damit bereits selber abwagen. Aller-
dings schliefit dies nicht aus, daf} sich im
Vorfeld der Entscheidung tiber das Pro-
blem, ob ein bestimmter Landschaftsbegriff
auf dem Hintergrund der bereits bestehen-
den, auch fiir den Menschen z. T. bedenkli-
chen Situation indirekt die natiirlichen Le-
bensgrundlagen des Menschen noch weiter
verschirft, ausfiihrlich diskutieren und zur
groBten Vorsicht raten 14Bt.

Die Vielschichtigkeit und ganz unterschied-
liche Richtung der kritischen AuBerungen
zeigt auf, in welchem Spannungsfeld und
welchem Erwartungshintergrund sich ein
Okologisch orientierter Bewertungsansatz
befindet. Der Sprung zwischen den heute
halbwegs gesicherten wissenschaftlichen
Grundlagen und den anwendungsbezoge-
nen Anforderungen in Planungs- und
Durchfithrungspraxis ist enorm grof3 (vgl.
Sukorp 1983). Seine aus wissenschaftlicher
Sicht risikoreiche Uberwindung nur mit



Hilfe exakt meBbarer Beziehungen und
Deutungsschritte geringster Irrtumswahr-
scheinlichkeit kann nicht gelingen, chne
das eigentliche Ziel eines rasch wirksamen
Naturschutzes auch zum Schutze des Men-
schen selber aus dem Auge zu verlieren.
Die zusammengestellten Kritikpunkte soll-
ten jedoch — zumal es die Bewertungsme-
thode nicht gibt — nicht von dem hohen
Stellenwert ablenken, den der vorgestellte
Bewertungsansatz fiir die praktische Na-
turschutz- und Landschaftsplanungsarbeit
vor allem wegen seiner genau flichenbezo-
genen und flachendeckenden Aussagen in
Dortmund hat. Sein Daten- und Bewer-
tungsinhalt findet bei der Aufstellung der
Landschaftspliane ebenso entscheidende
Beachtung wie bei der Erstellung von land-
schaftspflegerischen Begleitpldnen oder im
Rahmen von Modellprojekten durch Stu-
denten der Raumplanung. Als Argumenta-
tionsgrundlage bei der Diskussion lokaler
Naturschutzprobleme ist der ,Katalog”
auch bei Verwaltung und Politik weithin
anerkannt, wie die vielen Einladungen zu
Vortrdgen und Diskussionsrunden ,vor
Ort* zeigen. Damit ist der Sinn dieses si-
cherlich in vieler Hinsciht mit Schwichen
behafteten Hilfsmittels erreicht. Und mehr
als ein konstruktives Hilfsmittel zur Bewdl-
tigung der Naturschutzprobleme im Eigen-
interesse der hier lebenden Menschen kann
und will diese Arbeit nicht sein.

6. Zusammenfassung

a) Es wird fir den stiddtischen, industriell
gepridgten Raum von Dortmund mit seinen
typischen Bebauungsstrukturen und seinem
Freiraummosaik, erlautert anhand von
Karten, ein flichendeckendes Bewertungs-
system vorgestellt, das auf der konkreten
Verbreitung und dem Bestand einheimi-
scher Tiere und Pflanzen basiert und eine
Abschétzung der Schutzwiirdigkeit und der
Entwicklungsméglichkeiten von Fliachen
fiir den Biotop- und Artenschutz ebenso zu-
148t wie eine Einordnung der Belastung des
Naturhaushaltes durch weitere Land-
schaftseingriffe im Rahmen der Bauleitpla-
nung.

b) Dem Bewertungsansatz werden Verbrei-
tung und Bestand von Samen- und Farn-
pflanzen, Amphibien, Reptilien, Végeln und
Kleinsdugern zugrunde gelegt.
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c) Als WertmaBstab werden bei diesem An-
satz die Vielfdltigkeit, ausgedriickt durch
Artenzahl und Artendiversitit, sowie die
regionale und iiberregionale Seltenheit der
Arten, ausgedriickt durch artspezifische
Seltenheitswerte und Seltenheitsgrad, ein-
gesetzt.

d) Aus den Erfassungsdaten werden ,Ar-
tenwerte“ als Wertzahlen ermittelt, die ge-
trennt nach Organismengruppen die Arten-
zahl und die Seltenheit der vorkommenden
Arten zusammenfassen. Die Artenwerte
werden mit einem Flichenfaktor, der die
GroBe des betreffenden Freiraumbereiches
ausdriickt, zu ,6kologischen Gesamtwer-
ten“ kombiniert.

e) Am Beispiel der geplanten L 609 n in
Dortmund-Mengede wird exemplarisch de-
monstriert, wie sich mit Hilfe des Bewer-
tungsmodells die Auswirkung unterschied-
licher Trassenverldufe auf die Landschaft
abschitzen und der 6kologisch sinnvolle
Umfang von ErsatzmaBnahmen einordnen
148t.

f) Die Abschidtzung der Eingriffsstirke
durch eine grofie flichendeckende Berge-
halde mit geplantem Industriegebiet sowie
der dafiir ékologisch notwendige Ersatzfli-
chenumfang wird am Beispiel der Bergehal-
de Dortmund-Ellinghausen dargestelit.

g) Es wird, erginzt durch eine beigefiigte
Karte, die Problematik sich gegenseitig ver-
starkender Landschaftseingriffe in einem
Stadtbereich diskutiert.

h) Auswirkungen des Baues einer GroBSde-
ponie fiir Hausmiill auf die Landschaft so-
wie Moglichkeiten ihrer Minderung werden
am Beispiel der Deponie Dortmund-Grevel
dargestellt.

1) Es werden ein Abschitzungsschema und
eine Prioritdtsabstufung zur relativen Be-
wertung der Belastungsstirke der im neuen
Flachennutzungsplan reservierten Nut-
zungsflachen vorgeschlagen.

j) Als Hinweisgrundlage fur ein Flichensi-
cherungs- und -pflegeprogramm fiir den
Biotop- und Artenschutz wird eine verglei-
chende Bewertung der Biotoptypen zwi-
schen Stadtmitte und AuBienbereich vorge-
nommen und graphisch erliutert.



k) In den Teilrdumen Dortmund-Nord und
-Mitte werden fir den AuBenbereich an-
hand von ,,Okologischen Wertkarten®, die
sich aus dem okologischen Gesamtwert der
Einzelflichen zusammensetzen, Schwer-
punkte fiir Schutzgebiete und Entwick-
lungsrédume abgeleitet.

1) Im Innenstadtbereich wird anhand der
Bewertung der Biotoptypen und Einzelfld-
chen die grofe Bedeutung durch Nutzungs-
aufgabe entstandener Biotope wie Indu-
striebrachen, alte Gleisanlagen und alte
Halden fiir den Biotop- und Artenschutz
herausgestellt.

m) Fir den Freiraumbereich zwischen
Dortmund-Huckarde und -Dorstfeld mit
den hervorstechenden Landschaftsteilen
»NSG Hallerey“ und ,,Revierpark Wischlin-
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Immissionsklimatologische Probleme und Entwicklungen
im Rhein-Ruhr-Gebiet

von Wilhelm Kuttler, Essen

1. Einleitung und Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes

Unter der Bezeichnung ,Rhein-Ruhr-Ge-
biet“ wird nachfolgend derjenige Raum ver-
standen, wie er durch die im Bundesimmis-
sionsschutzgesetz (§ 44 BImSchG) vom 15.
Mérz 1974 enthaltenen Luftreinhalteplidne
festgelegt ist. Er umfait im wesentlichen
das Niederrheinische Tiefland sowie das
Ruhrgebiet. Eine differenzierte naturgeo-
graphische Analyse und Beschreibung hat
LiepTke (1984) gegeben.

Die Ballungsrdume an Rhein und Ruhr zwi-
schen den Stddten Koéln, Duisburg und
Dortmund umfassen eine Fliche von rund
3.200 km?. Sie werden in den Luftreinhalte-
plédnen in die Teilgebiete Rheinschiene-Sud
und Rheinschiene-Mitte sowie Ruhrgebiet-
West, Ruhrgebiet-Mitte und Ruhrgebiet-
Ost aufgegliedert (vgl. Abb. 1).

Das Belastungsgebiet Rheinschiene- Siid
mit einer GréBe von 649 km? wird land-
schaftlich gepriagt durch die Nieder-
rheinische Tiefebene mit dem Eifelabfall als
siidwestlicher und dem Bergischen Land als
ostlicher Begrenzung. Im Vergleich zu den
anderen Belastungsgebieten herrschen hier
— durch das Relief des Rheintales bedingt —
unglinstigere Austauschbedingungen fir
die bodennahen Luftschichten vor. Das sich
nordlich anschlieBende Belastungsgebiet
Rheinschiene- Mitte liegt beiderseits der
Auenlandschaft des Rheins zwischen Kéln,
Duisburg und Krefeld und nimmt eine Fli-
che von 356 km? ein. Naturrdumlich zihlt es
zum Niederrheinischen Tiefland: das Stadt-
gebiet von Diisseldorf bestimmt einen gro-
Ben Teil dieses Belastungsraumes.
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Ebenfalls zum Niederrheinischen Tiefland
zdhlt der noérdlich anschlieBende Verdich-
tungsraum Ruhrgebiet- West, der eine
GréBe von 711 km? aufweist. Ostlich folgt
der zwischen Ruhr und Lippe gelegene Bal-
lungsraum Ruhrgebiet- Mitte, der mit 765
km? Fliche als groBtes Belastungsgebiet
ausgewiesen ist. Das Ostliche Ruhrgebiet
schlieBlich wird im Rahmen der Luftrein-
halteplidne durch das Ruhrgebiet-Ost er-
faBt, das stidlicher Teil der Westfilischen
Bucht ist und eine Fliche von 712 km? be-
sitzt. Dieser Raum, in dem die Grofstadt
Dortmund liegt, wird morphographisch be-
grenzt durch die Ruhr im Siiden und die
Lippe im Norden.

Die Lage und die durch die Luftreinhalte-
plane festgelegte Abgrenzung der fiinf Bela-
stungsgebiete ist in Abbildung 1 dargestellt;
die dort eingezeichneten Standorte des
Luftqualitdtsiiberwachungssystems der
Landesanstalt fiir Immissionsschutz bezie-
hen sich auf die in Kapitel 4 erfolgte Aus-
wertung.

2. Zusammensetzung der Emissions-
struktur

In den fiinf Belastungsrdumen des Rhein-
Ruhr-Gebietes werden pro Jahr insgesamt
3,5 Mio. t Emissionen als Gase und Aerosole
freigesetzt, wobei erstgenannte Schadstoffe
den iliberwiegenden Anteil ausmachen.

Tabelle 1 enthilt in einem Uberblick sowohl
die Angaben zur Gesamtemission wie auch
die prozentualen Anteile der Verursacher-
gruppen Industrie, Hausbrand und Stra-
Benverkehr am Verschmutzungsprozefi. Die
absolut groBten Emissionsmassenstréme
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Abb. 1: Lage der Untersuchungsgebiete und Standorte der TEMES-Stationen
(nach LIS 1986)



entfallen auf die Gebiete Ruhrgebiet-West
und Ruhrgebiet-Mitte. Zwei Drittel aller im
Rhein-Ruhr-Raum produzierten Emissio-
nen gelangen hier in die Atmosphire.

Fir die mengenmiBig geringste Verschmut-
zung sorgt der Bereich Rheinschiene-Mitte
mit einem Emissionsanteil von nur 6 %.
Bezogen auf eine Fliche von 1 km? wird
z. B. in diesem Gebiet pro Jahr nur rund ein
Drittel der im Bereich Ruhrgebiet-West
produzierten Schadstoffe freigesetzt.

Ein Blick auf die Anteile der Verursacher-
gruppen zeigt, da im Gebietsmittel des
Rhein-Ruhr-Raumes die Industrie zu 58 %,
der Kraftfahrzeugverkehr zu 23 % und der
Hausbrand zu 19 % an der Gesamtemission
beteiligt sind. Regional ergeben sich z. T.
jedoch erhebliche Unterschiede. So weisen
die Gebiete Rheinschiene-Siid und Rhein-
schiene-Mitte mit Werten von 30 % und
40 % sehr hohe Anteile der Verkehrsemis-
sionen auf. Im Gebiet Rheinschiene-Mitte
stellt der Kfz-Verkehr mit 40,4 % sogar die
stiarkste Emittentengruppe dar. Erst an
zweiter Stelle folgen hier die Industrieemis-
sionen mit rund 34 %. Die Hausbrandabga-
se erreichen einen im Vergleich zu den an-
deren Belastungsgebieten hohen Anteil von
26 %. Die Emissionsstruktur der Ruhrge-
biets-Belastungsrdume wird hingegen ein-
deutig durch das Uberwiegen von Indu-
strieabgasen bestimmt, die z. B. im Bereich
Ruhrgebiet-West einen Anteil von {iber
80 % erreichen. Die Verkehrsemissionen

Tabelle 1

treten in diesen Gebieten deutlich hinter die
Hausbrandemissionen zuriick, die dort zwi-
schen 20 % und 24 % der Gesamtemission
ausmachen.

Aus der Kenntnis des Datenmaterials zur
Emissionsmenge der einzelnen Verursa-
chergruppen kann jedoch nicht ohne weite-
res auf deren Anteil an den Immissionskon-
zentrationen geschlossen werden, da hierfiir
auch die atmosphirische Verweilzeit eines
Spurenstoffes von Bedeutung ist. Diese
wird bestimmt durch die effektive Quellho-
he des Emittenten, durch die Schnelligkeit
der chemischen Stoffumwandlungen — das
ist insbesondere fir sekundire Luftverun-
reinigungen wichtig —, durch die Starke des
bodennahen Austausches sowie durch die
Beschaffenheit der Akzeptorflichen und
deren Affinitidt gegeniiber dem Spurenstoff
am Erdboden (KurtLer 1986; JAKOBSEN et al.
1982).

Ein gut untersuchtes Beispiel, das fur das
Gebiet Rheinschiene-Mitte die Diskrepanz
zwischen Emissions- und Immissionsanteil
aufzeigt, bietet das Schwefeldioxid. Von
seiten der Emission werden dort z. B. 84 %
durch die Industrie, 15 % durch den Haus-
brand und das Kleingewerbe und nur 1 %
durch den Kraftfahrzeugverkehr freige-
setzt. Analysiert man hingegen die Bela-
stung durch SO, im Lebensraum des Men-
schen, mithin die Immissionskonzentratio-
nen, so entfallen hierbei nur noch 55 % auf
die Industrie (wegen der hohen effektiven

Emissionsstruktur im Rhein-Ruhr-Gebiet

(Daten der Luftreinhaltepline Rheinschiene-Siid und Rheinschiene-Mitte, Ruhrgebiet-
West, Ruhrgebiet-Mitte, Ruhrgebiet-Ost; hg. von MAGS, NRW)

Emission Rheinschiene Ruhrgebiet _
siid Mitte West Mitte Ost Z bzw. X

Flache (km?) 649 356 711 765 712 3193

Gesamtemission 439 616 200 626 1196 150 1072 159 580 141 3 488 692

(t/a)

Mittlere Emis- 677 564 1682 1402 815 1093

sionsdichte

(t/km?/a)

Anteil der

Quellgruppen

(%)

Industrie 55,1 33,6 80,9 59,9 62,5 58,4

Hausbrand 14,7 26,0 9,0 23,8 20,6 18,8

Verkehr 30,2 40,4 10,1 16,3 16,9 22,8



Quellniveaus der Schornsteine), 40 % je-
doch auf den Hausbrand und das Kleinge-
werbe (wegen der niedriggelegenen Fli-
chenquellen) und 5 % auf den Verursacher
Kraftfahrzeugverkehr (nach Maags 1982).
Ergénzend ist darauf hinzuweisen, dafl sich
die unterschiedliche Hohe der Kaminmiin-
dungen bei austauscharmen Wetterlagen
besonders stark auf die bodennahen Spu-
renstoffkonzentrationen auswirkt.

3. MeBnetz zur Luftgiiteiiberwachung

Die Luftgiiteliberwachung in den Ballungs-
rdumen von Nordrhein-Westfalen obliegt
laut Landesauftrag in erster Linie der Lan-
desanstalt fir Immissionsschutz (LIS) mit
Sitz in Essen. Seit der zuletzt im Jahr 1986
vorgenommenen Erweiterung des MeBnet-
zes verfligt die LIS im Rahmen des sog.
TEMES-Systems (= Telemetrisches-Echt-
zeit-Mehrkomponenten-Erfassungs-Sy-
stem) im Rhein-Ruhr-Raum iiber nunmehr
45 MeBstationen, von denen die Mehrzahl
fortlaufend die Spurenstoffe SOy, NO, NOg,
CO, Schwebstdube sowie ab April 1982
auch Ozon erfassen (Lage der Stationen vgl.
Abb. 1). Zusatzlich werden an 18 der 45
MeBstellen die meteorologischen Parameter
Windrichtung und Windgeschwindigkeit
gemessen, an 10 Stationen Messungen zur
Strahlungsbilanz und zum Niederschlag
vorgenommen. Das anfallende Datenmate-
rial wird seit Oktober 1977 in den ,,Berich-
ten lber die Luftqualitdt in Nordrhein-
Westfalen* (,TEMES-Monatsberichte*)
und in den , Monatsberichten iiber die Luft-
qualitdt an Rhein und Ruhr* von der Lan-
desanstalt fiir Immissionsschutz des Landes
NRW als kostenlos erhiltliche Broschiire
verdffentlicht.

Tabelle 2

4. Immissionssituation im Rhein-Ruhr-
Gebiet

Zur Einschiatzung der Immissionssituation
des Rhein-Ruhr-Gebietes soll hier mit Hilfe
des ubiquitdr auftretenden und ublicher-
weise gemessenen Spurenstoffes SO, ein
Vergleich mit anderen Ballungsraumen vor-
genommen werden.

Die in Tabelle 2 zusammengestellten
Durchschnittswerte fir Schwefeldioxid, die
mit Ausnahme des Berliner MeBnetzes dem
Erhebungsjahr 1983 entstammen, charakte-
risieren das Rhein-Ruhr-Gebiet als einen
Verdichtungsraum, in dem eine mittlere
SO,-Belastung mit in etwa gleichhohen
Werten, wie sie fur Hamburg und Frank-
furt/M. berechnet wurden, vorherrscht. Et-
was unter den Ruhrgebietswerten sind die
Spurenstoffkonzentrationen flir Hannover
und Stuttgart angesiedelt, deutlich niedri-
gere Mittelwerte weist das Miinchener MeB3-
netz auf.

Da die Emissionsbelastung im Ruhrgebiet
hoher ist als in den anderen genannten Bal-
lungsrdumen, die Immissionskonzentratio-
nen jedoch — wie aus Tabelle 2 zu entneh-
men — im vergleichbaren Rahmen der aufge-
fiihrten Gebiete liegen, miissen im Rhein-
Ruhr-Raum allgemein gute Austauschver-
héltnisse vorherrschen. Zuriickzufiithren ist
das auf das nur gering reliefierte Gelidnde,
das den bodennahen Austausch férdert und
ihn nicht etwa, wie z. B. in Stuttgart, durch
eine unglinstige Kessellage behindert. Dar-
liber hinaus sorgen auch die insbesondere in
den letzten Jahrzehnten zunehmend hoher
gebauten Schornsteine dafiir, dafl sich die
lokale Konzentration der Schadstoffe ver-
ringert, was jedoch die 6kologischen Pro-
bleme im iiberregionalen Bereich nicht 16st.

Jahresmittelwerte der SO,-Immissionskonzentrationen des Rhein-Ruhr-

Gebietes im Vergleich zu anderen Ballungsraumen der Bundesrepublik Deutschland 1983
(nach Daten der einzelnen Landesdmter)

Ruhr- Rhein-Ruhr- | Frank- |Stuttgart|Miinchen|Hamburg| Berlin |Hannover
gebiet Gebiet furt/M. (1978)

X504

(ng/m?) 60 50 58 45 27 50 142 40
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Abb. 2: Jahresgiinge verschiedener Spurenstoffe im Rhein-Ruhr-Gebiet 1982
(nach PFEFFER et al. 1985)

4.1 Zeitlich abhéngige Immissionsstruktur
4.1.1 Jahresginge

Gas- und partikelférmige Spurenstoffe wei-
sen zum Teil charakteristische, durch die
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Zeit bestimmte Immissionsverldufe auf.
Abb. 2 zeigt anhand einiger Beispiele Mo-
natsmittelwerte fiir 1982. Die dargestellten
Sachverhalte ergeben folgendes Bild:



Ozon, das als sekundéarer Schadstoff aus
verschiedenen Vorldufergasen erst in der
Atmosphére gebildet wird, weist einen von
der Einstrahlungsintensitit abhéingigen
Jahresgang auf. Es zeigen sich hohe Som-
merkonzentrationen in den sonnenschein-
reichen Monaten, wihrend im Winter — der
geringeren Einstrahlung entsprechend -
niedrigere Werte auftreten.

Ein vergleichbarer, durch die Einstrah-
lungsintensitdt bestimmter Jahresgang liegt
fiir das Konzentrationsverhiltnis von NO,
zu NOy vor, das in den Wintermonaten Wer-
te von 30 %, in den Sommermonaten solche
von 60 % aufweist. Dies beruht darauf, daB
von den Stickstoffoxiden der grofite Teil in
Form des Stickstoffmonoxids emittiert
wird, das in der Atmosphére unter geeigne-
ten Strahlungsbedingungen erst zu Stick-
stoffdioxid aufoxidiert wird. Die héheren
NO-Konzentrationen in den Wintermona-
ten sind hierauf zuriickzufiihren. Einen
dhnlichen Jahresgang wie SO, zeigt auch
NO, mit hoheren Immissionskonzentratio-
nen zum Jahresbeginn und relativ niedrigen
Sommerwerten, die zum Herbst und Winter
wieder ansteigen.

Dabei weisen diese Spurenstoffe eine klar
erkennbare Unterschiedlichkeit der Immis-
sionsbelastung im Jahresverlauf auf. So lie-
gen z. B. fiir NO, am Jahresbeginn die Wer-
te zwischen 70 und 100 ppb, wihrend am
Jahresende (November, Dezember) nur um
60 ppb erreicht werden. Ahnliches kann fiir
die SO;-Immissionskonzentrationen festge-
stellt werden: 110 pg/m?® im Januar — Febru-
ar stehen Immissionskonzentrationen im
November und Dezember von 60 und 70 pg/
m?® gegeniiber. Dies diirfte neben der Ein-
fluBnahme meteorologischer Parameter
darauf zuriickzufiihren sein, daBl die Heiz-
periode im Herbst erst spit beginnt, hinge-
gen im Frithjahr weit in den Jahresverlauf
hineinreicht.

Fir die Schwebstoffimmissionen kann
kein ausgepridgter Jahresgang festgestellt
werden. Die hier zugrundeliegenden MeB-
werte des Jahres 1982 weisen hochste Kon-
zentrationen im Februar (mit etwa 130 pg/
m?) und im September (mit etwa 120 ug/m?)
auf.
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4.1.2 Wochengénge

Ebenfalls fiir das Jahr 1982 liegen aus dem
TEMES-MeBnetz fiir Wochentage berech-
nete mittlere Spurenstoffkonzentrationen
vor (Tab. 3). Am Beispiel des SO, des NO,
der Schwebstoffe und des Ozons werden die
Werte aus dem Rhein-Ruhr-Raum jeweils
fiir eine hoch und eine gering belastete Sta-
tion miteinander verglichen.

Fiir den Spurenstoff Schwefeldioxid
stellt z. B. die Station Voerde-Spellen mit
durchschnittlich 32 pg SOs/m?® ein gering
belastetes Gebiet dar, wihrend die Station
Bottrop mit 121 pg/m3 1982 einen fast 4fach
héheren Mittelwert aufwies. Vergleicht man
bei der Station Voerde-Spellen den fiir die
Wochentage Montag — Freitag berechneten
Mittelwert mit dem Wochenendwert (Sams-
tag/Sonntag), so zeigt sich kein Unterschied
in der SO,-Immissionskonzentration. Hin-
gegen liegen an der wesentlich stéirker bela-
steten Station Bottrop die mittleren Werk-
tagswerte um rund 13 pg SOo/m? iiber den
Werten des Wochenendes. Besonders hohe
Schadstoffkonzentrationen ergaben sich fiir
Dienstage (136 pg/m®) und fiir Donnerstage
128 pg/m3).

Die Stickstoffmonoxidkonzentra-
tionen der beiden Vergleichsstationen un-
terscheiden sich um mehr als den Faktor 3
(Budberg: x = 18 ug NO/m?; Gelsenkirchen:
x = 66 pg/m®). Fiir Budberg lassen sich nur
geringfiigige Unterschiede zwischen Werk-
tagen und Wochenenden erkennen. Wesent-
lich deutlicher treten diese in Gelsenkir-
chen auf, wo die mittleren Werktagskon-
zentrationen bei 73 pg NO/m?, die Wochen-
endwerte hingegen bei 47 ug NO/m?® liegen.

Auch fiir die Schwebstoffkonzentra-
tionen konnen fiir beide Stationsstandorte
Unterschiede von mehr als 10 % zwischen
Werktagen und Wochenenden nachgewie-
sen werden. Im Verlauf der Woche wurden
an beiden Mef@stellen die hochsten Werte
fir die Donnerstage ermittelt (Meiderich:
120 pg/m3, Leverkusen: 71u g/m?).

Wihrend an den vorgenannten MefBstellen
im Vergleich zum Wochenende {iberwie-
gend wochentags hohere Konzentrationen
auftraten, ergeben sich fiir den Spurenstoff
Ozon entgegengesetzte Verhiltnisse. Bei
diesem Gas wurden nidmlich samstags und



sonntags hohere Konzentrationen gemessen
als werktags — an der Station Hiirth sogar
um bis zu 20 %.

Eine Begriindung fiir den bei einigen Spu-
renstoffen zu beobachtenden Wochengang
der Immissionskonzentrationen zu geben,
fallt schwer, da hierzu nicht nur eine Beein-
flussung des Emissionsverhaltens durch die
Quellengruppen Verkehr, Hausbrand und
Industrie, sondern insbesondere auch durch
die sich stets verdndernden Austauschver-
héltnisse der unteren Atmosphire beriick-
sichtigt werden muB. Ursachen kénnten das
Verbrauchsverhalten fiir bestimmte Ener-
gietriger sowie die Benutzungshiufigkeit
-von Kraftfahrzeugen als von den Wochenta-
gen abhingige GroBen sein. Es ist jedoch
fraglich, ob die von Lanpsserc (1981) gege-
benen Interpretationshilfen fiir die in ame-
rikanischen Stiddten gefundenen Lufttem-
peraturunterschiede zwischen Werktagen
und Wochenenden auf die hier dargestellten
Verldufe der Spurenstoffkonzentrationen
libertragen werden konnen. Will man die —
zumindest an den am stirksten belasteten
Stationen — auftretenden Unterschiede zwi-
schen Werktagen und Wochenenden mit ei-
nem fiir die Werktage typisch hoéheren
Energieverbrauch und verstiarkten Kraft-
fahrzeugverkehr erkldren, dann erstaunt
zumindest, warum am Wochenende hoéhere
Ozonkonzentrationen gemessen werden als
werktags. Man konnte argumentieren, da8
sich die héheren Wochenendwerte deshalb

Tabelle 3

bilden, weil die bodennahe Atmosphére am
Samstag und Sonntag weniger NO, enthilt
als zwischen Montag und Freitag, so daB
weniger Ozon reduziert wird. Dies diirfte
aber allenfalls eine Plausibilitdatsbetrach-
tung sein, wenn man berlicksichtigt, wie
vielschichtig die Prozesse des Ozonauf- und
-abbaus sind (Bruckmann et al. 1980; Bruck-
MANN & LANGENSIEPEN 1981).

4.2 Immissionsverhalten ausgewéhlter
Spurenstoffe in quellfernen Gebieten

Interessante Einblicke lassen sich fiir im-
missionsklimatologische Betrachtungen im
Rhein-Ruhr-Raum gewinnen, wenn fiir ver-
schiedene Spurenstoffe ihre Immissions-
struktur in ballungsraumnahen und -fernen
Gebieten miteinander verglichen wird.
Hierzu werden Ergebnisse herangezogen,
die Prerrer (1985) anhand von Datenaus-
wertungen zahlreicher MeBstellen im Ruhr-
gebiet, im Eggegebirge und in der Eifel
fand. Abb. 3 zeigt anhand eines Immissions-
ratenléngsprofiles fiir Schwefel und Fluor
das Ablagerungsverhalten dieser Spuren-
stoffe flir den Bereich vom Ruhrgebiet bis
zum Teutoburger Wald, untersucht fiir die
Jahre 1982 und 1983. Die Immissionsraten
der beiden Spurenstoffe wurden mit einer
von Luckar (1972) (s. dort weitere Details)
entwickelten ImmissionsratenmeBappara-
tur (IRMA) ermittelt. Sowohl fir Schwefel
als auch fiir Fluor zeigt der Immissionsra-
tenverlauf zunichst eine Abnahme der

Tagesmittelwerte verschiedener Schadstoffbelastungen (in pg/m?®) fiir héchst

und niedrigst belastete Stationen im TEMES-Mefinetz der LIS (Januar — Dezember 1982)

(Daten nach PFEFFER et al. 1985)

Schadstoff Station Tagesmittelwert ) )
Mo | Di | Mi | Do | Fr | Sa | So | XMo—Fr | XSa-So | XMo-So

SO, Voerde

Spellen 33| 27| 28| 36| 36| 35| 29 32 32 32

Bottrop 121 | 136 | 117 | 128 | 122 | 109 | 115 125 112 121
NO Budberg 16 17 13 26 20 19 13 18 16 18

Gelsenkirch.| 67 71 72 80 73 52 | 42 73 47 66
Schweb- Leverkusen 63 67 69 71 67 64 | 56 67 60 65
stoffe Meiderich | 93 | 105 | 104 | 120 | 109 | 100 | 85| 106 93 103
Ozon Ickern 22 22 24 22 22 26 25 22 26 23

Hirth 32 31 32 31 31 34 39 31 37 33
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Abb. 3: Jahresmittelwerte der S- und F-Immissionsraten in Abhéngigkeit von der
Entfernung vom Ballungsgebiet und der Hohenlage iiber NN 1982/83
(nach SCHWELA u. RADERMACHER 1985)

MeBwerte mit zunehmender Entfernung
vom Ballungsraum Ruhrgebiet. Am Fuf des
Teutoburger Waldes steigen allerdings die
MeBwerte an. Besonders deutlich zeigt dies
der Spurenstoff Fluor, der an den luvseitig
gelegenen MeBstellen des Teutoburger Wal-
des Werte von etwa 50 pg/m?-d aufweist, auf
den Hohenlagen und vor allem im Lee zur
vorherrschenden westlichen/siidwestlichen
Windrichtung ein Ansteigen der Immis-
sionsraten auf {iber 100 pg/m?-d, d. h., hier
werden Werte erreicht, die etwa gleichhoch
sind wie die im Belastungsgebiet. Da 6rtli-
che Verschmutzungsquellen im Raum Teu-
toburger Wald/Weserbergland auszuschlie-
Ben sind, diirfte die Ursache fiir die hier
erreichten hoheren Schwefel- und Fluorim-
missionsraten in einer durch das ansteigen-
de Relief bedingten hoheren Windge-
schwindigkeit liegen, die eine gréBere Abla-
gerung der Spurenstoffe im Meflsystem her-
beifithrt. Andererseits darf ein Transport
von Spurenstoffen in diese Gebiete aus der
DDR als nicht gering eingeschétzt werden
(KurtLER 1986).

Bezieht man MeBergebnisse von Stationen
aus dem westlichen und mittleren Ruhrge-
biet mit ein, so 148t sich eine weitergehende
raumlich differenzierte Betrachtung tiiber
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das Immissionsverhalten langs eines Profils
von Duisburg bis zum Teutoburger Wald
vornehmen. Abbildung 4 verdeutlich nicht
nur Immissionsunterschiede zwischen Bela-
stungsraum und quellfernem Gebiet, son-
dern auch eine deutliche lufthygienische
Verschiedenheit zwischen Ruhrgebiet-West
und Ruhrgebiet-Mitte. Wahrend in Duis-
burg z. B. die Immissionsraten fiir SO, bei
iiber 50 mg/m?-d liegen, kann fiir den Raum
Essen-Bochum nur mehr ein Wert von 30
mg/m?-d nachgewiesen werden; im Gebiet
Unna-Rhynern féllt die Immissionsrate so~
gar auf einen Wert von 25 mg/m?.d. Bei
Rietberg/Schlofi Holte wird dann der nied-
rigste Wert dieses MefBprofils erreicht; er
liegt bei unter 20 mg/m?-d. Die Immissions-
raten im MefBigebiet Teutoburger Wald sind
hingegen fast so hoch wie im Belastungsge-
biet Essen-Bochum.

Dieses Datenmaterial 148t erkennen, wie
wenig sinnvoll es ist, diese quellfernen Riu-
me im lufthygienischen Sinne weiterhin mit
dem Begriff Reinluftgebiete zu belegen. Die
zum Teil hohere Belastung der als Reinluft-
gebiete eingestuften industriefernen Gebie-
te ist vor allem auch mit Hilfe des Spuren-
stoffs Ozon, dem im Zusammenhang mit
dem Waldsterben groBe Beachtung ge-
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Abb. 5: Tagesmittelwerte der
Ozonkonzentration fiir die Station Eifel im
Vergleich zum Rhein-Ruhr-Gebiet (August

1984, nach PFEFFER 1985)

c(03)[ pg-m3]
1607 -
] N Eifel
120"_\’4\//\/\’/
. / \
/ \
80T / |
1
] ; )
407 /! \
) P ‘..~ Rhein/Ruhr
0 = R
0 6 2 18 2% t1h]

Abb. 6: Typische Tagesginge fiir Ozon an
einem strahlungsreichen Tag
(Station Eifel und Rhein-Ruhr-Gebiet,
Halbstundenmittelwerte des 19. 8. 1984;
nach PFEFFER 1985)
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schenkt wird, nachzuweisen. Wie dem Ver-
lauf von Ozonkonzentrationen in den Abb. 5
und 6 entnommen werden kann, hat dieser
sekundire Luftschadstoff in der Eifel héhe-
re, zeitweise sogar erheblich héhere Kon-
zentrationen als im Rhein-Ruhr-Raum.

Der in Abb. 5 fiir einen Sommermonat dar-
gestellte Konzentrationsverlauf weist fiir
beide MeBstellen von Tag zu Tag unter-
schiedlich hohe Werte auf; die absoluten
Konzentrationen erreichen auch ungleich
hohe Niveaus. Doch ist ihr weitgehend
gleichmifiger, von der Einstrahlungsinten-
sitdt abhdngiger Verlauf unverkennbar. Wie
eng die Produktionsrate von Ozon an die
Intensitdt des solaren Strahlungstromes
und an die notwendigen Vorlduferkonzen-
trationen gekniipft ist, belegen z. B. auch
Untersuchungen, die in den Niederlanden
durchgefiihrt wurden (Guicsertr & van Dop
1977).

Ein weiterer interessanter Aspekt der Bil-
dungs- und Verteilungsmechanismen von
Ozon 148t sich Abb. 6 entnehmen. Zwei Din-
ge sind hier bemerkenswert: einerseits der
auf einem hohen Niveau nur geringen
Schwankungen ausgesetzte Verlauf der
Ozonbelastung an der MefBstelle in der Eifel,
andererseits die sehr stark von der Tages-
zeit abhingige Schwankung der Ozonkon-
zentration im Rhein-Ruhr-Gebiet, wo die
Nachtwerte auf 5 ug/m? absinken, die Spét-
nachmittags- bzw. Friihabendwerte gegen
19.00 Uhr jedoch 150 ug/m? erreichen. Fiir
den grofiten Teil der Tagesstunden hingegen
liegen die Ozonwerte im Ballungsraum
deutlich unter denjenigen der Eifelstation.
Nur zwischen 15.00 Uhr und 20.00 Uhr wer-
den im Ballungsraum hoéhere Werte (20-30
ug/m?) gemessen als am Eifelstandort. Im
Durchschnitt liegen die Ozonkonzentratio-
nen in der Eifel um den Faktor 2,0 — 2,4 {iber
denen, die mit 21 ug/m? im Industriegebiet
ermittelt werden.

Worauf ist diese hohere Belastung im
»Reinluftgebiet* zuriickzufiihren? Wie Un-
tersuchungen auch aus anderen Mittelge-
birgen zeigen, handelt es sich dabei nicht
um einen Einzelfall. So wies Fricke (1980)
z. B. nach, daB im Vertikalprofil von einer
Zunahme der Ozonkonzentrationen mit der
Hohe auszugehen ist; die hochsten O3-Wer-
te werden in den oberen Lagen der Mittel-
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Tabelle 4 Jahresmittelwerte der Immissionsbelastung durch Schwefeldioxid (in mg/m?), Schwebstoffe (in mg/m®) sowie Blei
und Cadmium in Schwebstoffen (in ug/m®) in Belastungsriumen des Rhein-Ruhr-Gebietes (nach BUCK et al. 1982; LIS 1984)

Spurenstoff MeBzeitraum AY
Gebiet 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 (%)
Schwefeldioxid

Rheinschiene-Sid 0,08 | 0,07 [ 0,07 | 0,08 | 0,08 | 0,09 | 0,07 | 0,07 [ 0,06 | 0,06 | 0,08 | 0,06 | 0,07 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,06 | 0,06 25
Rheinschiene-Mitte 0,09 | 0,07 | 0,08 | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,07 | 0,06 | 0,06 | 0,08 - - 0,05 | 0,05 44
Ruhrgebiet-West 0,13 | 0,11 | 0,12 | 0,13 | 0,11 | 0,12 | 0,12 | 0,12 | 0,10 | 0,10 | 0,10 | 0,08 | 0,09 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,07 | 0,07 62
Ruhrgebiet-Mitte 0,15 | 0,13 { 0,13 | 0,13 | 0,11 | 0,11 | 0,11 | 0,10 | 0,09 | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,08 | 0,08 | 0,08 | 0,08 | 0,07 | 0,06 60
Ruhrgebiet-Ost 0,15 | 0,12 | 0,10 | 0,11 | 0,10 | 0,10 | 0,08 | 0,09 | 0,07 | 0,07 | 0,06 | 0,05 | 0,07 | ~ | — | - |o006]|005| 67
Schwebstoffe

Rheinschiene-Siid — - — 0,13 | 0,13 | 0,12 | 0,12 | 0,11 | 0,08 | 0,09 | 0,09 | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,07 | 0,07 | 0,07 | 0,06 54

Rheinschiene-Mitte - - - - - 0,13 ( 0,11 | 0,11 | 0,09 | 0,09 | 0,10 | 0,10 | 0,09 | 0,08 | 0,07 | 0,07 | 0,08 | 0,07 | 46
Ruhrgebiet-West - - - 0,23 | 0,21 | 0,14 | 0,13 | 0,12 | 0,10 | 0,10 | 0,12 | 0,11 | 0,10 | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,09 | 0,08 | 65
Ruhrgebiet-Mitte - - 0,20 | 0,20 | 0,19 | 0,15 | 0,15 | 0,14 | 0,11 | 0,12 | 0,22 { 0,12 | 0,11 | 0,09 | 0,09 | 0,08 | 0,09 | 0,07 | 54

Ruhrgebiet-Ost - - |020]019]0,18]| 0016016 0,14 [ 0,11 | 0,11 | 0,11 | 0,11 | 0,10 | 0,10 | 0,09 | 0,08 | 0,08 | 0,07 | 54
Blei

Rheinschiene-Siid - - - - - - - - |081[072]|059|054|036]037|028]0,24/026]022] 73
Rheinschiene-Mitte - - - - - - - - 1096 090066060042 041[033]|027]025]027| 72
Ruhrgebiet-West - - - - - - - - | 1,20 1,06)094|088|054|052]|042)033| 042|032 73
Ruhrgebiet-Mitte - - - - - - - - | 1,30 (100084 |077|053]0,47]|037]|032[031]|027] 79
Ruhrgebiet-Ost - - - - - - - - | 1,371,101 096 087|056 047|038]032]0,28/0,26]| 81
Cadmium

Rheinschiene-Siid - - - - - - - - 10,012(0,009|0,007 (0,005 0,005|0,004]|0,003]|0,003]|0,002| 0,002 83
Rheinschiene-Mitte - - - - - - - - 0,009 0,006 0,005 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,003 (0,003 (0,002|0,002| 78
Ruhrgebiet-West - - - — - - — - 0,010 0,008/ 0,007 0,006 | 0,006 | 0,005 | 0,004 | 0,004 | 0,003|0,003| 70
Ruhrgebiet-Mitte - — - - - - - - 10,010 0,007|0,007| 0,006 0,006 | 0,005 0,004 0,004 | 0,003|0,003| 73
Ruhrgebiet-Ost - — - - — - - - 0,012 0,009 | 0,008 0,008| 0,007 [ 0,006 | 0,005 | 0,004 | 0,004 0,003 75

AY = Abnahme zwischen Ausgangs- und Endwert, bezogen auf den Ausgangswert



gebirge erreicht. Begriindet wird dies da-
mit, daB in den Ballungsrdumen nach been-
deter Ozonproduktion am spéaten Nachmit-
tag noch ein Uberschufl an Stickstoffmon-
oxid vorhanden ist, das in den Nachtstun-
den Ozon abbaut; daraus resultieren die in
Abb. 6 dargestellten relativ niedrigeren
Konzentrationsniveaus an Ozon in den
Nacht- und friithen Morgenstunden. Da
Stickstoffmonoxid in den Waldgebieten in
solchen Konzentrationen fehlt, die zu einem
meBbaren Abbau des Ozons fithren kénn-
ten, verbleiben die Ozonkonzentrationen
dort deshalb auf relativ hohem Niveau und
unterliegen nur relativ geringen Schwan-
kungen im Tagesverlauf.

4.3 Veranderung der Immissionsstruktur
seit Aufnahme der Messungen

Da Datenmaterial des ImmissionsmeBnet-
zes im Rhein-Ruhr-Raum fir einen ver-
gleichsweise recht langen Zeitraum vor-
liegt, lassen sich signifikante Aussagen zur
Verdnderung der Immissionsstruktur in den
vergangenen 15 — 18 Jahren machen.

Wie den in Tab. 4 zusammengestellten Da-
ten flir die Spurenstoffe Schwefeldioxid,
Schwebstoffe, Blei und Cadmium zu ent-
nehmen ist, lassen sich fiir alle Spurenstoffe
und fir jedes Belastungsgebiet Abnahmen
der Immissionskonzentrationen erkennen —
im Einzelfall bis zu 83 %. Fiir Schwefeldi-
oxid konnte im ohnehin schon gering bela-
steten Gebiet Rheinschiene-Siid eine weite-
re Abnahme um 25 % festgestellt werden. In
den — bezogen auf den Ausgangswert von
1966 — durch hohere Immissionskonzentra-
tionen charakterisierten Ruhrgebietsbela-
stungsrdumen wurden Reduktionen zwi-
schen 60 % und 67 % ermittelt. Generell
148t sich sagen, daB der Riickgang der Im-
missionsbelastung dieses Spurenstoffes
zwischen 1966 und Anfang 1970 gréBer war
als im Zeitraum nach 1975. Dies gilt auch in
etwa fiir die anderen genannten Schad-
stoffe.

Die grofiten prozentualen Abnahmen zwi-
schen den entsprechenden Ausgangs- und
Endwerten ergaben sich fiir Cadmium mit
Werten zwischen 70 % und 83 % und fir
Blei mit Werten von 72 % und 81 %. Nach
den von Buck et al. (1982) durchgefiihrten
Berechnungen beruhen die Trends nicht auf
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einer Verdnderung der meteorologischen
Parameter, wie z. B. der Windgeschwindig-
keit oder der Windrichtung, sondern auf
einer Abnahme der Emissionen.

Fir Schwefeldioxid, das durch die Indu-
strie, den Hausbrand und in vernachlédssig-
barem MaBe auch durch den Kfz-Verkehr
freigesetzt wird, wurden Detailuntersu-
chungen mit dem Ziel durchgefiihrt, festzu-
stellen, welcher der zwei Hauptemittenten
zu einer Reduzierung der Belastung gefiihrt
hat. Es zeigte sich, daB eine Abnahme so-
wohl im Sommer als auch im Winter zu
beoachten ist, wobei allerdings die Reduk-
tion in der kalten Jahreszeit wesentlich ho-
her ausfillt als in der warmen Jahreszeit.
Da im Sommer wegen des fehlenden Haus-
brandes fast ausschlieflich Industrieemis-
sionen in die bodennahe Atmosphére einge-
leitet werden, im Winter dagegen etwa je
zur Hilfte Industrie- und Hausbrandemis-
sionen das SO,-Budget bestimmen, diirfte
die Abnahme jedenfalls auf eine Verringe-
rung der Hausbrandemissionen und auch
der Industrieemissionen zuriickgefiihrt
werden. Da jedoch im Winter eine stirkere
Reduktion beobachtet wurde als im Som-
mer, kann daraus auch geschlossen werden,
daB die in den sechziger Jahren noch weit
verbreiteten niedrigen Schornsteine im
Laufe der Zeit durch héhere ersetzt wurden.
Dies hat den Effekt, daf} sich die nunmehr
durch héhere Schornsteine emittierten Spu-
renstoffe auch oberhalb der im Winter mit
400 m bis 600 m ii. NN relativ niedrig gele-
genen Obergrenzen der Mischungsschicht
ausbreiten kénnen und somit einer boden-
nahen Belastung entzogen werden (vgl.
hierzu Buck et al. 1982; KurTtLer 1879).

Um einen direkten Vergleich der Immis-
sionssituation zwischen den fiinf Bela-
stungsgebieten durchfiihren zu konnen,
wurden fiir die Spurenstoffe SO, und
Schwebstoffe die Jahresmittelwerte der Be-
lastungsgebiete mit Rangziffern von 1-5 be-
legt. Rangziffer 1 wurde jeweils der héchste,
Rangziffer 5 der niedrigste Wert zuge-
ordnet.

Abbildung 7 zeigt das iliber die Zeitachse
(1966 — 83) aufgetragene Ergebnis. Die be-
rechneten arithmetischen Mittelwerte der
Rangziffern fiir SO, und Schwebstoffe
(Abb. 7, rechte Spalte) weisen darauf hin,
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daf SO, fiir die Gebiete der Rheinschiene
im Vergleich zu anderen Ballungsraumen
eine wesentlich geringere Rolle spielt; denn
die Gebiete der Rheinschiene besitzen im
Durchschnitt Rangziffern von lber 3, dieje-
nigen der Ruhrbelastungsridume hingegen
solche von unter 2,6. Fiir die Schwebstoffe
lassen sich dem SO, vergleichbare Aussagen
treffen. Die Mittelwerte weisen unter-
schiedlich hohe Standardabweichungen
auf, fir die im wesentlichen interannuelle
Ereignisse verantwortlich sind. So zeigt z.
B. die zeitliche Entwicklung der Rangfolgen
im Gebiet Rheinschiene-Siid eine Abnahme
von Rangziffer 4 und z. T. sogar 5 in den
Jahren 1967 und 1968 auf Rangziffer 1 im
Jahre 1983. Das bedeutet, daf sich — relativ
zu den anderen Belastungsgebieten — die
SO,-Immissionsstruktur verschlechtert hat,
obwohl die Gesamtsituation — wie oben ge-
zeigt — wesentlich besser geworden ist. Die
SO,-Immissionsstruktur im Ruhrgebiet-
West und im Ruhrgebiet-Mitte belegt — von
wenigen Ausnahmen abgesehen — liber den
gesamten MeBzeitraum Rangfolgen mit den
Ziffern 1 und 2. Das heilt, dafl diese RAume
von den Untersuchungsgebieten — trotz ab-
soluter Abnahme der Immissionskonzentra-
tionen — durchweg mit SO, am héchsten
belastet sind. Auf die Situation der
Schwebstoffe soll an dieser Stelle aus Platz-
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griinden nicht nidher eingegangen werden.
Sie entspricht zum groBen Teil derjenigen
fiir SO, und ist ebenfalls Abb. 7 zu ent-
nehmen.

5. Schlufl

Die Ergebnisse der vorliegenden Auswer-
tung von Datenmaterial tiber die Luftquali-
tdt der Verdichtungsrdume an Rhein und
Ruhr zeigen, daB die Verteilung der dort
gemessenen Spurenstoffe ein sehr differen-
ziertes raumliches Muster aufweist. Wichti-
ge Hinweise kénnen im Hinblick auf das
sich lber Jahre verdndernde Immissions-
verhalten gegeben werden. Fiir alle unter-
suchten Spurenstoffe konnte eine mehr oder
weniger starke Abnahme der bodennahen
Belastung nachgewiesen werden. Dies ist —
vergleichbar den Verhiltnissen in den ande-
ren westeuropéischen Staaten (KnoerreL &
WEeDNER 1985) — einerseits auf verdndertes
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Jingste soziookonomische Wandlungen im Ruhrgebiet
und raumplanerische Entwicklungsstrategien*

von Alois M ayr, Miinster

1. Einfithrung und Problemstellung

Mit der Dynamik seiner Entwicklung, der
groBen Konzentration von Bevélkerung und
Arbeitspldtzen, aber auch mit den schwer-
wiegenden Problemen struktureller Krise
und notwendigen sozio6konomischen Wan-
dels stellt das Ruhrgebiet nicht nur inner-
halb Nordrhein-Westfalens, sondern fiir die
gesamte Bundesrepublik Deutschland einen
einzigartigen Wirtschaftsraum dar. Ab-
grenzung und innere Gliederung sind
durchaus umstritten und sollen hier nicht
erértert werden; aus Praktikabilitdtsgriin-
den ist im folgenden mit ,Ruhrgebiet* stets
das Verbandsgebiet des Kommunalverban-
des Ruhrgebiet gemeint.

Von Herrn Steinserc haben wir gehért, daB
das Ruhrgebiet seit etwa 1840 zum einwoh-
nerstirksten Verdichtungsraum Kontin-
entaleuropas aufgestiegen ist und im Laufe
dieser Entwicklung auch ein Sozialraum ei-
gener Priagung werden konnte. Der Stein-
kohlenbergbau als zunéchst bestimmender

Motor sowie die Eisen- und Stahlindustrie

haben jedoch ihre wirtschaftlichen und be-
schaftigungspolitischen Leitfunktionen
erstmals ab 1957 und verstirkt seit 1970
verloren. Das Ruhrgebiet und mit ihm ande-
re Teile Nordrhein-Westfalens, fiir die soge-
nannte paldotechnische Industrien wie
Bergbau, Eisen- und Stahlindustrie, Tex-
til-, Holz- und z. T. sogar chemische Indu-
strie charakteristisch sind, wurden und
werden seither von betrichtlichen Struk-
tur- und Anpassungskrisen geschiittelt. Ist
das Ruhrgebiet aber - wie gelegentlich be-
hauptet - ein ,,sterbender Riese* geworden?

Mein Beitrag soll versuchen, auf diese pro-
vokative These eine Antwort zu geben.

Dabei wird eingangs eine ungeschminkte
sozio6konomische wie auch sozialrdumliche
Bestandsaufnahme unter Beriicksichtigung
aktueller Daten und Trends seit 1970 im
Mittelpunkt stehen. Danach sollen landes-
und regionalplanerische Zielvorstellungen
sowie Durchsetzungsstrategien, die fiir eine
zukunftsorientierte Weiterentwicklung des
Ruhrgebietes oder seiner Teilregionen Sor-
ge tragen wollen, vorgestellt und - soweit
moglich - bewertet werden.

2. Indikatoren und Bestimmungsgriinde der
Strukturkrise des Ruhrgebietes und des
wirtschaftlichen Wandels

2.1 Die Bevolkerungsentwicklung und ihre
raumliche Differenzierung

Ein erster Indikator fiir die Prosperitit ei-
nes Raumes ist sicherlich seine Einwoh -
nerentwicklung (Abb. 1). Wohl wis-
send, daf§ fur die gesamte Bundesrepublik
und fiir das Bundesland Nordrhein-Westfa-
len (NRW) seit Anfang der 70er Jahre —
auBer um 1980 — ein kontinuierlicher Riick-
gang der Einwohnerzahlen charakteristisch
ist, muB hier doch festgestellt werden, da3
der Bevolkerungsschwund des Ruhrgebietes
besonders groB war. Von 1965-1983 ging die
Einwohnerzahl im Gebiet des Kommunal-
verbandes um 400.000 von 5,7 Mio. auf 5,3
Mio. zuriick, bedingt einerseits durch eine
negative natiirliche Bevolkerungsbilanz seit
1970, andererseits vor allem aber durch
mehrere Schiibe groBer Wanderungsverlu-

*Uberarbeitete und geringfiigig aktualisierte Fassung des urspriinglichen Vortragstextes. Fiir Unterstiitzung bei der
statistischen Aufarbeitung von Fakten danke ich Frau Dr. Helga Kreft-Kettermann.
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Abb. 1: Bevilkerungsentwicklung 1970-1983 in den Gemeinden des Kommunalverbandes Ruhrgebiet



ste. Dabei haben sich in den Jahren 1982
und 1983 die Abwanderungssalden ins Aus-
land verdreifacht, wahrend der Trend nach
Stiddeutschland - in den deutschen ,sun
belt“ - zugunsten eines Wegzuges in die
norddeutschen Bundesldnder stark abge-
schwicht wurde (vgl. Stddte- und Kreissta-
tistik Ruhrgebiet 1984, S. 24-64 und BuTtzIN
1987 b).

Eine nach Teilrdumen differenzierte
Betrachtung macht erst das tatsichliche
AusmalBl der Bevolkerungsumschichtungen
deutlich und schlieBt nunmehr auch die in-
traregionalen Migrationen mit dem bekann-
ten Phinomen der Stadt-Randwanderun-
gen ein, das inzwischen fiir fast alle Ver-
dichtungsrdume charakteristisch ist.

Tabelle 1 Verinderung der Bevélkerung
1970 — 1983 in v. H.

Gebiete NRW KVR
Gesamtgebiet -0,5 - 6,7
davon:

Kreisfreie Stadte -7,9 -10,6
Kreise + 6,3 + 2,2
davon:

Ennepe-Ruhr-Kr. - 4,6
Recklinghausen - 0,8
Wesel + 7,1
Unna + 8,9

Quelle: Statistische Rundschau Ruhrgebiet 1984

Zwischen der Volkszahlung 1970 und Ende
1983 verloren NRW 0,5 %, der Kommunal-
verband 6,7 %, seine kreisfreien Stddte so-
gar 10,6 % ihrer Einwohner. Zwar sind Un-
terschiede zwischen Hellweg- und Em-
scherzone vorhanden, aber nicht sehr aus-
geprigt. So verloren z. B. in diesen gut 13
Jahren - jeweils in den heutigen Gemeinde-
grenzen - Dortmund 8,8 % (= rd. 57000
Einwohner), Essen 11,7 % (=rd. 84000 Ew.),
Gelsenkirchen 15,8 % (= rd. 55000 Ew.) und
Duisburg 14,3 % (=rd. 89000 Ew., das abso-
lute Maximum!). Zu den , Verlierern“ zih-
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len aber auch Stiddte im nérdlichen Ruhrge-
biet wie Recklinghausen, Herten oder Marl,
wiahrend umgekehrt zwei der vier Rand-
kreise am Saum des Reviers, namlich Wesel
und Unna, hohe Bevélkerungsgewinne auf-
weisen; dieser Sachverhalt gilt auch fiir ein-
zelne Gemeinden im Ennepe-Ruhr-Kreis
und im Kreis Recklinghausen. So liegen die
Zuwichse im Dortmunder Umland des
Kreises Unna mit Ausnahme von Liinen und
Bonen iliberwiegend zwischen 10 und 25 %
(Maximum in Holzwickede mit 25 %), in
Sprockhdvel, Herdecke oder Breckerfeld im
Ennepe-Ruhr-Kreis bei 11-20 %, in Haltern
und Dorsten im nérdlichen Kreis Reckling-
hausen bei 17 bzw. 26 % und im Kreis Wesel
meist iber 8 % mit Hochstwerten in Hiinxe,
Schermbeck und Hamminkeln zwischen 35
und 38 %!

Die hohen Bevdlkerungsverluste in den
Kernstidten des Reviers haben zwei Haupt-
ursachen. Neben der betridchtlichen Riick-
wanderung ausldndischer Mitbiirger in ihre
Heimatlander, die durch staatliche Riuck-
kehrpriamien geférdert wurde, haben vor al-
lem wohnungsorientierte Suburbanisa-
tionsprozesse zu sog. Randwanderungen ge-
fihrt, d. h. der vermehrte, oft auch durch
bestimmte Familienzyklusphasen geleitete
Wunsch von Ballungskern-Bewohnern nach
Wohn- und Hauseigentum in einer weniger
verdichteten und stiarker freizeitorientier-
ten Umwelt im Griinen. Bessere Nahver-
kehrsverbindungen, vor allem aber Stra-
Benaus- und -neubauten sowie eine steigen-
de Motorisierung haben iiberwiegend das
Beibehalten des Arbeitsplatzes im Kern des
Verdichtungsraumes bei Umzug in die
Randzone ermoéglicht. SchlieBlich sind die
Abwanderungen in andere Regionen Nord-
rhein-Westfalens und in andere Bundeslin-
der zu erwihnen, die teils arbeits-, teils
alterswohnsitzbedingt sein diirften.

2.2 Wandlungen im Arbeitsplatzangebot
und in der sozio6konomischen Struktur

Mit iiber 2 Mio. Beschiftigten, darunter am
30. 9. 1983 rd. 1,66 Mio. sozialversiche-
rungspflichtig beschéftigte Arbeitnehmer
(Arbeitnehmer ohne Selbstidndige, mithel-
fende Familienangehérige und nichtversi-
cherungspflichtige Beamte; vgl. Statistische



Rundschau Ruhrgebiet 1984, S. 78), ist das
Ruhrgebiet nach wie vor einer der gré8ten
Arbeitsmirkte Westeuropas. Die Zusam-
mensetzung der Erwerbstétigen nach Wirt-
schaftsbereichen hat sich indessen erheb-
lich verédndert (vgl. Abb. 2; zum Struktur-
wandel im Ruhrgebiet siehe u. a. BuchnoLz
1972, Dece 1983, ScHrEPER 1986, Hawm/
Scunemer 1987, Burziv 1987 a/b, Projekt-
gruppe Ruhrgebiet 1987).

Ausléser waren - wie von Herrn Kollegen
STEINBERG bereits erldutert - die zunehmen-
de Substitution der Kohle auf dem Energie-
markt seit 1957 durch Erdél, Erdgas und
%
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Abb. 2: Entwicklung der Erwerbstiitigen
im Ruhrgebiet nach Wirtschaftsbe-
reichen 1970-1982

Kernernergie (trotz einer bescheidenen
Korrektur in den letzten Jahren) und die
Krise der Eisen- und Stahlindustrie, die ab
1974 angesichts sinkender Nachfrage und
weltweiter Uberkapazititen einsetzte. Es
bedarf schon eines betrachtlichen Vorstel-
lungsvermégens, um sich bewufit zu ma-
chen, dal die Zahl der Beschiftigten im
Ruhrbergbau im Jahre 1957 noch rd.
496 000 betrug und inzwischen auf unter
130 000 abgesunken ist (davon am 1. 4. 85
noch 115 000 bei der Ruhrkohle AG), d. h.
auf rd. 25 %. Mit der Stillegung der Zeche
Gneisenau im Sommer 1985 verliert Dort-
mund sein vorletztes forderndes Bergwerk,
mit der SchlieBfung von Zollverein im Jahre
1987 Essen seine letzte Zeche. Schon jetzt
existieren in den meisten traditionellen
Bergbaustddten wie Duisburg (rechtsrhei-
nisch), Miilheim, Bochum, Herne und Ca-
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strop-Rauxel keine Schachtanlagen mehr.
Zwar wurde die Kohleproduktion gegen-
liber dem Héchststand halbiert, ist aber im-
mer noch zu hoch; die Leistung je Mann und
Schicht wurde indessen betrdchtlich auf
4,4t je Mann und Schicht erhoht. Gleich-
wohl entstanden neue Schichte, wie z. B. im
ostlichen Ruhrgebiet das moderne Berg-
werk Neu-Monopol in Bergkamen, oder
werden im Zuge der Nordwirtswanderung
des Bergbaus sog. AnschluBbergwerke in
der Lippezone in den Raumen Voerde/Nie-
derrhein, Haltern/Haard und Selm-Cap-
penberg errichtet (zur Entwicklung und zu
jingeren Tendenzen des Bergbaus vgl. Abb.
3 und Konze 1975, Gorkr 1977, Laree 1985,
Mavr/SEIDEL 1985 und HanseL 1985, zu Kon-
flikten bei der Nordwanderung Finke/Los
1977, LAMPE u. a. 1978, KUNZMANN/WINTER 1982,
Regierungsprasident Miinster 1982, HoMMEL
1984 und Minister fiir Umwelt, Raumord-
nung und Landwirtschaft 1986).

Erhebliche Umstrukturierungs- und An-
passungsprobleme haben auch in Eisen-
und Stahlindustrie zueinemsehr gro-
Ben Abbau an Arbeitsplidtzen und einer
Konzentration der Produktion auf vier Be-
triebe gefiihrt (Thyssen, Mannesmann,
Krupp, Hoesch). Von 1980-1983 sank die
Zahl der Beschiftigten in der eisenschaf-
fenden Industrie des Ruhrgebietes von rd.
119 000 auf 99 000, d. h. um 17 %, im Bezirk
der THK Dortmund sogar um tiber 28 % von
rd. 31 000 auf ca. 22 000 (Statistisches Jahr-
buch der nordrhein-westfilischen Indu-
strie- und Handelskammern 1980-1983,
S. 81-83). Die Rohstahlerzeugung nahm seit
dem Maximum 1974 von ca. 30 Mio. t um ein
Drittel auf 19,9 Mio. t im Jahre 1983 ab.

Bemithungen, die gesamte nordwestdeut-
sche Hiittenindustrie (einschl. Salzgitter) in
den letzten Jahren zu zwei GroBSunterneh-
men zu fusionieren, sind 1983 gescheitert.
1985 gefiihrte neuerliche Verhandlungen,
die eine Fusion von Klockner Werke AG
und Krupp Stahl AG vorsahen und mit wei-
teren Stillegungen - allerdings nicht im
Ruhrgebiet - verbunden sein sollten, haben
ebenfalls zu keinen konkreten Ergebnissen
gefiihrt.

Weitere in der Nachfolge oder im Umkreis
der Montanindustrie entstandene Bran-
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chen, insbesondere die Bergbauzulieferin-
dustrie, aber auch die Kohlechemie, haben
gleichfalls betrichtliche Wandlungen er-
fahren. Insgesamt bezeichnend fiir den be-
schiftigungsstrukturellen Wandel im Ruhr-
gebiet ist, daB der Anteil der Arbeitnehmer
im Bergbau und produzierenden Gewerbe
von 61,4 % (1960) Uber 58,4 % (1970) auf
49,8 % (1982) abgesunken ist. Entsprechend
haben die anderen Wirtschaftsbereiche zu-
genommen. Innerhalb des sekundéren Sek-
tors waren jedoch - hochgerechnet nach
dem 1 %-Mikrozensus - die Unterschiede
noch sehr gravierend (Beschiftigte 1983).

Auf rdumliche Differenzierungen nach In-
dustriegruppen, die nach der Gewerbe- und
Sozialversichertenstatistik sehr wohl mog-
lich wiren (Stadte- und Kreisstatistik 1984,
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S. 161), kann hier nicht eingegangen wer-
den; doch sollen kurz das Ruhrgebiet und
die Bundesrepublik Deutschland insgesamt
verglichen und Diskrepanzen herausgestellt
werden (Tab. 2).

So gab es in der Bundesrepublik Deutsch-
land 1983 6,6 % Industriebeschéaftigte im
Nahrungs- und GenuBlmittelge-
werbe, im Ruhrgebiet aber nur 4,3 % -
trotz seiner hohen Bedeutung als Absatz-
Markt und trotz der grofen bekannten Bier-
brauereien.Im Verbrauchsgiiter pro-
duzierenden Gewerbe arbeiteten in der
Bundesrepublik Deutschland iiber 19 % al-
ler Industriebeschiftigten, im Ruhrgebiet
aber nur 7 %. Gleichwohl hat es seit Beginn
der Strukturkrise hier einige Ansiedlungs-
erfolge gegeben, z. B. ein groBes Glaswerk



Tabelle 2

Industriebeschaftigte 1983 in v. H.

Wirtschaftsbereich KVR NRW ohne NRW BRD
KVR

Bergbau 21,0 3,0 8,9 3,3
Grundstoff- und 32,4 25,4 27,6 20,1
Produktionsgiitergewerbe
Investitionsgiiter 35,2 45,2 42,0 50,7
produzierendes Gewerbe
Verbrauchsgiiter 7,0 20,7 16,3 19,4
produzierendes Gewerbe
Nahrungs- und 43 5,7 5,2 6,6
GenuBimittelgewerbe

Quelle: Stadte- u. Kreisstatistik Ruhrgebiet 1984, S. 161

in Wesel oder eine Matratzenfabrik in Bo-
chum-Wattenscheid, leider aber auch
Schliefungen von neuen Textilbetrieben,
z. B. einer Strumpffabrik in Herne oder ei-
nes Gardinenwerkes in Kamen.

Noch groBer ist die Diskrepanz im Inve-
stitionsgliter produzierenden Gewer-
be: fast 51 % Beschiftigte auf Bundesebene
gegeniiber nur 35 % im Ruhrgebiet. Gerade
in dieser Branchengruppe hat das Revier
aber méachtig aufgeholt: genannt seien das
Opel-Werk in Bochum als spektakulirste
Industrieansiedlung mit 19 000 Mitarbei-
tern, Werke der Fernsprechtechnik, des
Lautsprecherbaus und der Fernsehgerite-
fabrikation in Gladbeck, Herne und Bo-
chum sowie ein Kopiergeridtewerk in Ka-
men. Indessen blieben gerade bei den
wachstumsintensiven Branchen (Maschi-
nen-, Geridte- und Apparatebau, der im

Ruhrgebiet eine gute Tradition hat, sowie

Feinmechanik, Elektrotechnik, Datenverar-
beitung) auflergewohnliche Gewinne aus.

Im Grundstoff-und Produktions-
glitergewerbe sind in der Bundesrepu-
blik Deutschland 20 % aller Industriebe-
schaftigten tatig, im Ruhrgebiet dagegen
32 %. Hier hat es neben den erwédhnten ka-
tastrophalen Arbeitsplatzverlusten auch
Zugewinn gegeben, und zwar insbesondere
in den Wirtschaftsgruppen Mineraldlverar-
beitung und chemische Industrie (z. B. eine
bereits wieder geschlossene Raffinerie in
Bucholtwelmen bei Dinslaken und Chemie-
werke in Bergkamen sowie Hamm-Uen-
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trop), aber auch im Bereich der Energie-
wirtschaft.

Insgesamt teilt das Ruhrgebiet nach Domi-
nanz der Industrie-Struktur und Entwick-
lungsproblemen das Schicksal anderer dlte-
rer Industriegebiete, wie z. B. Ostfrank-
reich, die belgische Wallonie, Niederldn-
disch-Limburg, Nordwestengland oder die
Neuenglandstaaten in den USA.

Kehren wir zur Gliederung der Erwerbs-
personen insgesamt zuriick, so bleiben noch
die anderen Wirtschaftssekto-
ren zu betrachten. Dabei kann die Land-
und Forstwirtschaft vernachldssigt werden,
da auf sie seit den 70er Jahren lediglich
noch 1,3 % aller Beschiftigten entfallen
(1939 noch 5,5 %, 1950 noch 4,5 %).

Innerhalb des tertidren Sektors hat der Be-
reich Handel und Verkehr zwischen
den Volkszdhlungen 1961 und 1970 sehr
gravierende Verluste insbesondere im Ein-
zelhandel erlitten, sich danach aber - gemiRB
den Mikrozensusergebnissen - bei 18 — 19 %
eingependelt und diese Beschiftigtenquote
auch in den letzten Jahren mit leichten Ein-
buBlen gehalten (keine Zunahme trotz neuer
Auslieferungslager, Ersatzteil- und Kun-
dendienstzentren an verkehrsgiinstigen
Standorten, insbes. im Kreis Unna, und
zahlreicher neuer Shopping-Center und
Verbrauchermirkte im Ruhrgebiet; vgl. da-
zu HEeINEBERG/MavYr 1986).

Kriftig expandiert haben die Sonstigen
Wirtschaftsbereiche, worunter in erster Li-
nie o6ffentliche und private Dienstlei-



stungen zu verstehen sind. Thr Gesamt-
beschiftigtenanteil stieg von 1970-1982 von
21,4 auf 29,9 %: mit rd. 30 % Wachstum die
positivste Entwicklung! Diese Daten spie-
geln insbesondere die Errichtung und den
Ausbau von verschiedenen Behérden, Uni-
versitdten, anderen Hochschulen sowie au-
Beruniversitdren Forschungszentren wider,
die im Rahmen der Strukturférderung seit
der Kohlenkrise bewufit im Ruhrrevier an-
gesiedelt wurden. So entstanden durch In-
itiative oder mit Unterstiizung des Landes
Nordrhein-Westfalen an unserem Tagungs-
ort Dortmund etwa die Bundesanstalt fiir
Arbeitsschutz und Unfallforschung, die
Max-Planck-Institute fiir Arbeitsphysiolo-
gie und fir Spektrochemie, die Universitat
und Fachhochschule Dortmund, das Insti-
tut fiir Landes- und Stadtentwicklungsfor-
schung des Landes Nordrhein-Westfalen,
das Fraunhofer-Institut fiir Transporttech-
nik und Warendistribution, das Projekt der
Hiangebahn (H-Bahn) auf dem Universitats-
geldnde und das Westféalische Industriemu-
seum. Ahnliche Neugriindungen wissen-
schaftlicher Einrichtungen erfolgten auch
in anderen Ruhrgebietsstidten (z. B. Fraun-
hofer-Institut fiir Mikro- und MeBelektro-
nik in Duisburg, Landesinstitute fiir Russi-
sche bzw. Arabische, Chinesische und Japa-
nische Sprache in Bochum, Institut fiir Ar-
beiterbildung in Recklinghausen, Regionale
Arbeitsstellen zur Férderung auslédndischer
Kinder, u. a. in Essen). Vorher existierten
als auBeruniversitare Forschungsstellen nur
das bereits 1912 errichtete Max-Planck-In-
stitut fiir Kohleforschung in Miilheim a. d.
Ruhr, das heutige Max-Planck-Institut fiir
Forschungs- und Technologiepolitik sowie
die schon nach dem Zweiten Weltkrieg ent-
standene Sozialforschungsstelle in Dort-
mund.

Der kommunale und insbesondere der pri-
vatwirtschaftliche Anteil der Zunahme der
Dienstleistungsbeschéftigten - man denke
an neue stiadtische Behorden und Schulen,
aber auch an freie Berufe, Banken, Versi-
cherungen usw. - 148t sich bedauerlicher-
weise aus diesen Mikrozensus-Daten nicht
herausfiltern.

So erfreulich die neugeschaffenen Arbeits-
moglichkeiten - die hinsichtlich der Fiih-
rungspositionen eher Zureisenden als Ein-
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heimischen zugutekamen - auch waren und
sind, die ca. 120 000 neuentstandenen Ar-
beitspldtze im Biiro- und Dienstleistungs-
bereich reichten jedoch bei weitem nicht
aus, um ca. 390 000 entfallene Arbeitsplitze
zu ersetzen. Dies 148t mich zu einem dritten
Indikator der Strukturkrise und der Not-
wendigkeit des strukturellen Wandels
kommen.

2.3 Der Faktor Arbeitslosigkeit

Die seit Jahren hohen und leider — insbeson-
dere seit 1983 — stindig gewachsenen Ar-
beitslosenquoten in den Arbeitsamtsbezir-
ken des Ruhrgebietes sind Ausdruck einer
ausgeprigten Strukturkrise. Dabei haben
sich die Maxima in den letzten Jahren zuse-
hends aus dem westlichen ins mittlere und
Ostliche Ruhrgebiet verlagert, wobei der Ar-
beitsamtsbezirk Dortmund seit etwa 1981
die Spitzenstellung mit derzeit 16,7 % hélt
(vgl. Tab. 3 u. 4 sowie Abb. 4).

Der Abstand des Ruhrgebietes bei der
durchschnittlichen Arbeitslosenquote
(14,7 % April 1985) gegeniiber dem Bundes-
durchschnitt (9,3 %) und dem des Landes
Nordrhein-Westfalen (11,0 %) ist zwar seit
1984 nicht mehr gestiegen, liegt aber inzwi-
schen um mehr als die Héilfte liber dem
Bundesdurchschnitt, wahrend dies in den
50er Jahren noch genau umgekehrt war
(50 % unter Bundesdurchschnitt). Die kar-
tographische Umsetzung (Abb. 4), bei der
der Landesdurchschnitt Nordrhein-Westfa-
len als 100 % gesetzt worden ist, 148t erken-
nen, wie sehr gerade die Arbeitsimter im
Kern des Ruhrgebietes mit Quoten iiber 126
besondere Problemregionen sind, gefolgt
von den Saumbereichen des Reviers, aber
auch dem durch die Textilkrise geschiittel-
ten Westmilinsterland und dem Arbeits-
amtsbezirk Koln, dessen Arbeitslosenquote
von 13,7 % so gar nicht in das Bild von der
dynamischen Rheinachse pafit. Niedrigere
Arbeitslosenquoten finden sich in stérker
diversifizierten Industrieregionen und
landlichen Rdumen; unter 85 % des Landes-
durchschnitts lagen die entsprechenden
Quoten in den Arbeitsamtsbezirken Solin-
gen (8,7 %) und Bonn (7,6 %). Als Bestim-
mungsgrund fiir die hohe Arbeitslosigkeit
im Ruhrgebiet muf vorrangig die lange
doch sehr einseitige Wirtschaftsstruktur



Tabelle 3 Arbeitslosenquoten in Nordrhein-Westfalen April 1985

Arbeitsamtsbezirk % Arbeitsamtsbezirk %
1. Dortmund 16,7 18. Aachen 11,5
2. Duisburg 15,9 19. Detmold 11,6
3. Gelsenkirchen 15,3 20. Miinster 11,4
4. Bochum 15,0 21. Bielefeld 10,9
5. Essen 14,7 22. Herford 10,8
6. Recklinghausen 14,0 23. Diisseldorf 10,2
7. Koln 13,7 24. Monchengladbach 10,2
8. Oberhausen 13,3 25. Diiren 10,2
9. Coesfeld 13,2 26. Meschede-Brilon 10,1

10. Rheine 13,0 27. Siegen 10,1

11. Hagen 13,0 28. Briihl 9,9

12. Hamm 13,0 29. Iserlohn 9,7

13. Paderborn 12,5 30. Wuppertal 9,7

14. Krefeld 12,2 31. Bergisch Gladbach 9,5

15. Ahlen 12,0 32. Solingen 8,7

16. Wesel 11,9 33. Bonn 7,6

17. Soest 11,7

Zum Vergleich:

BR Deutschland 9,3
NRW 11,0
Ruhrgebiet 14,7

Quelle: Landesarbeitsamt NRW, Disseldorf, und Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg

Tabelle 4 Die Entwicklung der Arbeitslosenquoten im Ruhrgebiet 1982 — 1985

Arbeitsamtsbezirk Arbeitslosenquote in %

1982 1983 1984 1985
Bochum 11,0 13,7 14,6 15,0
Dortmund 12,2 15,3 16,1 16,7
Duisburg . 10,9 15,1 15,5 15,9
Essen ‘ 10,0 12,3 13,8 14,7
Hagen 9,3 12,1 12,7 13,0
Hamm 9,9 12,1 12,7 13,0
Oberhausen 8,9 11,5 12,3 13,3
Recklinghausen 9,6 12,5 13,6 14,0
Wesel 9,3 11,3 11,9 11,9

Quelle: Stat. Rundschau Ruhrgebiet 1984, S. 80 (jeweils 30. Sept.) und Landesarbeitsamt NRW, Diisseldorf (1. April 1985)
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Quelle: Presseinformationen Landesarbeitsamt Diisseldorf/
Bundesanstalt fir Arbeit,Nirnberg, April 1985
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Abb. 4.: Arbeitslosenquote in Nordrhein-Westfalen nach Arbeitsamtsbezirken April 1985

verantwortlich gemacht werden — trotz des
in Anlehnung an Bergbau und eisenschaf-
fende Industrie entstandenen leistungsstar-
ken Stahlbaus sowie des Maschinen- und
Apparatebaus, der z. B. hier in Dortmund
durch Briickenbau, Stahlmobel-Fertigung,
Schweimaschinen- und Industrieofenbau
reprasentiert wird. Die beherrschenden In-
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dustrieunternehmen haben iiber ihren gro-
Ben Grundbesitz, der kaum unter 20-25 %
der Gemeindefliache lag, und iiber sonstige
Einfliisse die fristgerechte Ansiedlung an-
derer Branchen zu einem Zeitpunkt verhin-
dert, als noch Nachfragen und Ansiedlungs-
wiinsche seitens der Industrie vorlagen.

In Gelsenkirchen, wo 1867 landwirtschaft-



liches Eigentum eindeutig dominierte,
nahm der Industriebesitz bis 1950 von 0 auf
rd. 34 % zu (MeiEr 1961, Abb. 14, Tab. 27).
In Bottrop waren um 1955 — vor der kom-
munalen Neugliederung — etwa 53,4 % der
Grundfliache im Besitz dreier Bergbauge-
sellschaften und zweier Stahlunternehmen
(vgl. VoceL 1959, Karte 14).

Unternehmensleitungen, Aufsichtsrite und
auch Gewerkschaften haben aus vorder-
griindigen Eigeninteressen heraus allzu lan-
ge die gewerbliche Verbreiterung der Ruhr-
wirtschaft abgeblockt und damit die weit-
gehende Monostruktur zementiert (vgl.
auch RosaHN/GaBrieL 1984, Butziv 1987 a, b
und Projektgruppe Ruhrgebiet 1987).

2.4 Der Kulturlandschaftswandel

Ein sehr aufschlufreicher Aspekt, der fiir
Raumwissenschaftler von besonderem In-
teresse und ein besonderer Indikator des
soziotkonomischen Wandels ist, sei an das
Ende der Bestandsaufnahme gestellt: die
Verdnderungen des landschaftlichen Er-
scheinungsbildes. Ich kann hier nicht auf
die verschiedenen geographischen Bemii-
hungen zur Rekonstruktion der Kulturland-
schaftsgenese in Teilen des Ruhrgebietes
von Niemzier liber Heese, MErTINS, BECKMANN,
v. KUrTEN bis SteiNeerc eingehen, sondern
mochte meine Ausfiihrungen an zwei Dar-
stellungen zur Fldchenbilanz erldutern.

Nach der agrarwissenschaftlichen Disserta-
tion von Friedhelm Meier (1961) nahm die
anfangs sogar noch wachsende landwirt-
schaftliche Nutzfliche des engeren Ruhrge-
bietes zwischen etwa 1890 und 1955 um ein
Drittel ab, die bebaute Fliche hingegen auf
das Neunfache zu. Dabei ist — wie das Bei-
spiel zeigt — die starke Abnahme des land-
wirtschaftlichen Grundeigentums sehr viel
weiter — z. T. bedrohlich — fortgeschritten
als die der landwirtschaftlichen Nutzfliche,
bedingt durch die weitverbreitete Verpach-
tung industriellen und kommunalen Grund-
eigentums (vgl. auch Meier, S. 91). Im Jahre
1983 verfligten die kreisfreien Stadte des
KVR lediglich noch iiber einen Anteil von
48,8 % an unbesiedelter Fliche, die Kreise
von 77,5 % (Staddte- u. Gemeindestatistik
1984, S. 19).
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Parallel zur Erarbeitung eines neuen Ent-
wurfs fiir den Landesentwicklungsplan III
(ehemals: Freiraumfunktionen und Wasser-
wirtschaft, neu: Umweltschutz durch Si-
cherung von natiirlichen Lebensgrundla-
gen; Stand: Januar 1984) hat der Minister
fir Landes- und Stadtentwicklung (MLS)
1984 einen Freiraumbericht vorge-
legt, der u. a. eine heftig diskutierte Abbil-
dung mit zugehériger Tabelle zum Flichen-
verbrauch enthélt. Grundlage waren Erhe-
bungen der Katasterflichen nach Nut-
zungsarten durch die Vermessungsverwal-
tungen, die alle vier Jahre erhoben (zuletzt
1984) sowie vom Landesamt fiir Datenver-
arbeitung und Statistik versffentlicht wer-
den. Das Land Nordrhein-Westfalen ist da-
nach zu 19 % besiedelt, 10 Jahre vorher
waren es nur 15 %. In den Ballungskernen
sind 36 % der Fliche bereits verbraucht, in
unserer Tagungsstadt Dortmund 56 %, in
Herne als Extremfall 77 % (mit 6 % Zu-
wachs seit 1970) (MLS 1984 und Finke 1984,
S. 91-95). Nun ist Siedlungsfliche — wie L.
FiNke bereits erldutert hat — nicht mit ver-
siegelter Fliche zu verwechseln, sondern
beinhaltet auch Gartenland, Schrebergir-
ten, Friedhofe und innerstddtische Parks,
deren Flidche aber im allgemeinen nicht
mehr disponibel ist. Wegen der Konsequen-
zen der Erhebungen war die strittige mate-
rialbedingte Zuordnung Gegenstand be-
trachtlicher kommunaler Unzufriedenheit.
Ermittelt man, was auf den in Anspruch
genommenen Freiflichen vor allem errich-
tet wurde, so dominieren folgende Nut-
zungskategorien: Wohnflachen, Gewerbe-
flaichen und Bergehalden, Verkehrsflichen,
Gemeinbedarfsflichen (u. a. Universititen)
und Freizeitanlagen.

Zwei Drittel aller Wohnungen des
Ruhrgebietes wurden erst nach 1945 errich-
tet, hdufig in GroBwohngebieten, die in Zei-
ten eines florierenden Baubooms z. T. als
stddtische Subzentren oder Trabantenstid-
te hochgezogen wurden und heute unter den
gewandelten Anspriichen der Gesellschaft
hidufig mit Skepsis betrachtet werden. Als
Beispiele seien die ,neue Stadt“ Wulfen-
Barkenberg, Bochum-Querenburg oder
Dortmund-Scharnhorst genannt. Wihrend
das groBere Bauvolumen in Form neuge-
schaffener Gebdude oder Wohnungen kon-
tinuierlich in den kreisfreien Stidten ver-



wirklicht wurde, war die Zahl der neuer-
richteten Wohngebidude je 1000 Einwohner
in den Kreisen des KVR stets gréfier als in
den kreisfreien Stéddten (1983: 164,6 gegen-
lber 127,1 Wohngebiude je 1000 Einwoh-
ner). Die relativen KVR-Werte liegen jedoch
regelméBig hinter den entsprechenden Wer-
ten anderer Grofstidte Nordrhein-Westfa-
lens oder des gesamten Bundesgebietes zu-
riick (Stddte- u. Kreisstatistik 1984, S. 203).

Auf Industrie- und Gewerbean-
siedlungen wurde bereits im Zusam-
menhang mit dem sozio6konomischen
Strukturwandel eingegangen (vgl. 2.2). Er-
géanzend sei hingewiesen auf verschiedene
neue Kraftwerksstandorte insbesondere an
der Lippe und entlang des Rheins (vgl. Lan-
desentwicklungsplan VI sowie fiir Bergka-
men Hemneserc/Mavr 1983, S. 121 oder fir
Marl Mayr/SemEL 1985, S. 107). Wegen ver-
dnderter Gewinnungstechniken fallen im
Bergbau groBe Mengen sog. Berge an, von
denen rd. 67 % aufgehaldet werden. In den
Ruhrgebietsanteilen der drei Regierungsbe-
zirke Arnsberg, Miinster und Diisseldorf
sind schon oder werden bis zum Jahr 2000
1600 ha planerisch als Haldenfldche
in Anspruch genommen. Durch diese 150-
200 ha groBen, spiter zu rekultivierenden
Haldenflichen werden bedeutende Areale
der allgemeinen Verfiigbarkeit entzogen; in
der Stadt Herten machen diese Halden al-
lein 143 ha oder 38 % der Gemeindefliche
aus (vgl. ITZ 1982, Gebietsentwicklungs-
plan - Teilabschnitt Bergehalden und Mayr/
SemEL 1985, S. 100-103).

Beziliglich des weiteren Freiraumver-
brauchs durch Verkehrsfldchen ist
festzustellen, daB3 das Ruhrgebiet schon vor
der Bergbaukrise ein sehr dichtes Eisen-
bahn- sowie Kanal- und Hafennetz hatte,
aber lediglich zwei wichtige Autobahnen
(A 2 Koln-Oberhausen-Hamm und A 1
Ko6ln-Hagen-Dortmund-Miinster), deren
Anzahl inzwischen aber derart vergrofiert
wurde, dafl das Revier hervorragend in das
europdische Fernstraflennetz eingebunden
ist und die Orientierung fiir Revierfremde
bereits schwierig zu werden beginnt.

Unter den beanspruchten Fldchen fiir den
Gemeinbedarf seien insbesondere die
Standorte der neuerrichteten Universitdten
in Bochum, Dortmund, Essen und Duis-
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burg, die Fernuniversitidt in Hagen, sechs
Fachhochschulen sowie drei Kunst- und
Musikhochschulen herausgestellt, deren
Aufbau eine wohl kaum wiederholbare Lei-
stung bleiben wird. Die Ruhr-Universitit
Bochum feiert in diesen Tagen gerade die
20. Wiederkehr ihrer Eréffnung. Angesichts
des Abbaus von Bildungsbarrieren, der gro-
feren Chancengerechtigkeit fiir Arbeiter-
kinder (friher 5 %, heute iliber 20 % der
Ruhr-Studenten) und der wirtschaftlichen
wie kulturellen Ausstrahlung sollte man
den Flidchenverbrauch dieser Einrichtun-
gen, die im Landschaftsbild ja besonders
préagend erscheinen, verschmerzen.

Ahnlich diirfte auch das System der Frei-
zeitanlagen zu beurteilen sein, das mit
Revierparks im Innern des Verdichtungs-
raumes, Freizeitschwerpunkten an der Peri-
pherie und weiteren Freizeitstdtten zahlrei-
che Kurzzeit- und Tageserholungsanlagen
enthélt, die vom KVR und den Kommunen
errichtet und gemeinsam mit dem Land
konzipiert und finanziert wurden (vgl. zu-
sammenfassend Scunerr 1983 und Freunp
1987). Wir werden ja morgen im Verlauf
unserer Tagung auch den Revierpark Wi-
schlingen im Dortmunder Westen besuchen.
Vielfach eingebunden in regionale Griinzii-
ge, bieten diese Anlagen Mdéglichkeiten vor
allem aktiver, aber auch stiller Erholung.

Schlieflen wir damit die Bestandsaufnahme
ab, die insgesamt hat deutlich werden las-
sen, daB Bevilkerungsanzahl, Erwerbs-
struktur und physiognomisches Erschei-
nungsbild des Ruhrgebietes sich in den Jah-
ren seit Beginn der Strukturkrise, beson-
ders aber auch seit 1970, betrdachtlich ver-
dndert haben, und wenden uns einem zwei-
ten Hauptteil zu.

3. Programme und Mafinahmen zur
Steuerung der Raumentwicklung im
Ruhrgebiet

Vorbemerkungen

Es ist unmoglich, die Gesamtheit der raum-
planerischen Bemiihungen fiir das Ruhrge-
biet vorzustellen und angemessen zu wiirdi-
gen, dies um so weniger, als sie ja vielfach
eingebunden sind in die ibergeordneten
landesplanerischen Konzepte und Program-



me. Aus diesem Grunde mochte ich auch
nicht eingehen auf die verschiedenen Lan-
desentwicklungspldne und ihre im einzel-
nen betrichtliche jeweilige Bedeutung fiir
das Ruhrgebiet. Auch eine Vorstellung der
regionalen Raumordnungspline muBl ich
mir versagen. Sie werden bekanntlich als
sog. Gebietsentwicklungspline (GEP) fur
die einzelnen Regierungsbezirke aufgestellt
und wegen der GroBe dieser Gebiete — mit
Ausnahme des Reg.-Bez. Diisseldorf — in
rdumlichen Teilabschnitten (TA) erarbeitet.
Ich mdéchte nicht begriinden, warum m. E.
die 1976 erfolgte Verlagerung der Regional-
planung von den friiheren Landespla-
nungsgemeinschaften — darunter auch dem
ehemaligen Siedlungsverband Ruhrkohlen-
bezirk — auf die Regierungsprésidien falsch
war, sondern lediglich darlegen, daB es eine
einheitliche Regionalplanung fiir das Ruhr-
gebiet nicht mehr gibt. So wurden bzw.
werden unabhingig nebeneinander erarbei-
tet und férmlich von den Bezirksplanungs-
riten aufgestellt:

(1) der GEP fiir den Reg.-Bez. Arnsberg, TA
Dortmund/Unna/Hamm,

(2) der GEP fiir den Reg.-Bez. Arnsberg, TA
Bochum/Herne/Hagen/Ennepe-Ruhr-Kreis,

(3) der GEP fiir den Reg.-Bez. Miinster, TA
Nordliches Ruhrgebiet und

(4) der GEP fiir den Reg.-Bez. Diisseldorf
(vgl. Landesentwicklungsbericht NRW
1984, Karte auf S. 43).

GewiB hat es dabei nachbarliche Beratun-
gen und inhaltliche Abstimmungen gege-
ben, doch bleiben unterschiedliche Verfah-
rensstinde und andere Schwerpunktset-
zungen in den textlichen Darstellungen und
Erlduterungen. Wegen der besonderen
Dringlichkeit vorgezogen und ubergreifend
erarbeitet wurde fiir Teilflichen der Rdume
1, 3 und 4 ein sachlicher Teilabschnitt
,Bergehalden“, in dem kiinftige Standorte
fur die Lagerung von Bergematerial ausge-
wiesen sind. Diese Pline wurden bzw. wer-
den spidter Bestandteile des entsprechenden
rdumlichen Teilabschnitts.

Zweimal hat die Landesregierung regionale
Strukturverbesserungsprogramme be-
schlossen und durchgefiihrt: 1968das Ent -
wicklungsprogramm Ruhr (EPR),
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das zwei Jahre spiter in das allgemeine
Nordrhein-Westfalen-Programm fiir 1975
(abgek. NWP ‘75) integriert wurde, und im
AnschluB an die sog. Ruhrgebiets-Konfe-
renz in Castrop-Rauxel 1979 das Ak-
tionsprogramm Ruhrgebiet 1979. Bei-
de Programme haben zu spiirbaren Erfolgen
gefiihrt, wurden aber in nicht geringem
Umfang durch andere MaBnahmen ergénzt.

Ich méchte im folgenden vier Aspekte her-
ausgreifen, die meines Erachtens fiir die
Weiterentwicklung des Ruhrgebietes von
essentieller Bedeutung sind, und sie in ihrer
Problemstellung etwas iibergreifend erldu-
tern, namlich Umweltschutz, Wirtschafts-
forderungspolitik, Stadterneuerung und
Imagepflege.

3.1 Umweltschutz als unabdingbare
Forderung fiir ein modernes Industriegebiet

Gewichtige Probleme der Umweltbela-
stung, die man im Ruhrgebiet frither im
wesentlichen auf die Abwisserbeseitigung
reduziert und insgesamt weniger ernst ge-
nommen hat, haben dennoch in der indu-
striellen Geschichte des Reviers wegen der
hohen Siedlungs- und Verkehrsdichte sowie
der - Konzentration von Schwerindustrie
und Gewerbebetrieben seit jeher eine Rolle
gespielt. Bei florierender Wirtschaft, aber
noch kaum entwickeltem Umweltbewufit-
sein hat die Bevélkerung Beeintrédchtigun-
gen heroisch akzeptiert, die heute nicht
mehr hingenommen werden koénnen. Die
eingangs dargelegten Bevolkerungsverluste
und Randwanderungen sind Reaktionen auf
das gestorte Verhéltnis zwischen wirtschaf-
tendem Menschen und Natur. Beim hiufig
zitierten Widerstreit zwischen Okonomie
und Okologie stimmt die Feststellung nach-
denklich, daB nach vielerlei Auskiinften von
Unternehmensrepréisentanten neue Indu-
strien deshalb nicht ins Ruhrgebiet kdmen,
weil das Management wegen der Lebens-
und Umweltbedingungen dieser Region
Vorbehalte habe. DemgeméB8 erscheint Um-
weltschutz notwendig, ja iberlebensnot-
wendig, weil ,die natiirlichen Lebens-
grundlagen elementare Voraussetzung fiir
menschliches Leben und Wirtschaften sind“
(Umweltprogramm NRW, 1983, S. 5). Aus .
diesen Erkenntnissen heraus sind zahlrei-
che Zijelvorstellungen und Strategien ent-
wickelt worden.



Am Anfang stand der technische Um-
weltschutz, z. B. durch Luftreinhalte-
und Lirmminderungspline; ich nenne bei-
spielhaft fiir diese Region den Luft-
reinhalteplan Ruhrgebiet Ost als Zielkon-
zept sowie Finanzhilfen zur Sanierung um-
weltbelastender Anlagen als MaBnahmepa-
ket, ferner auch die jiingste Vereinbarung
zwischen Kraftwerksbetreibern und Lan-
desregierung auf vorzeitige Erfiillung von
Entschwefelungsprogrammen (GroBfeue-
rungsanlagen VO). Dringend hinzutreten
miissen aber MaBnahmen zur Siche-
rung der Landschaft, Arten und
Biotope, des Boden- und Gewisserschutzes
sowie von Freirdumen, die bestimmte 6ko-
logische Funktionen erfiillen wie z. B. Kli-
maausgleich, Lufthygiene, Grundwasseran-
reicherung und letztlich auch Erholung.

Der Freiraumbericht des MLS fordert die
Gemeinden auf, bei Uberschreitung von
50 % ,,Siedlungsfldche* eine libergemeind-
liche Zusammenarbeit mit Nachbarn zu
prifen und ab 66 % ,,Siedlungsfliche” den
bisherigen Freiraum in jedem Fall zu erhal-
ten oder Ersatzflichen vorzusehen. Dies be-
deutet, daBl zur Minderung weiterer Bevol-
kerungsverluste im Ruhrgebiet wenig neues
Siedlungserwartungsland ausgewiesen
werden sollte. Neuer Wohnraum ist
vorrangig durch Umnutzung bisher bebau-
ter Fldchen, das sog. Flichenrecycling, und
durch Baullickenprogramme zu schaffen,
nicht indessen durch Férderung der weite-
ren Zersiedlung. Die Dortmunder Randge-
meinden verfligen liber Baurechte erhebli-
chen Umfangs, was Randwanderungen sehr
fordert. In Dortmund selbst sind knapp
600 ha neue Wohnbauflichen (Ausgangs-
punkt: 1200 ha) vorgesehen, ein Wert, den
die Umweltvertreter nach wie vor fiir zu
hoch halten.

3.2 Strategien und Mafinahmen der
Wirtschaftsférderung

Mit dem Ziel einer wirtschaftlichen und so-
zialen Um- und Neustrukturierung des
Ruhrgebietes haben MaBnahmen zur Wirt-
schaftsforderung stets den Kern aller Be-
miihungen in den Ruhrprogrammen gebil-
det. Es sollte erreicht werden, die Anpas-
sungsfihigkeit des Reviers zu erhéhen und
seine Attraktivitdt wiederherzustellen und
zu stirken. Dazu wurde zu Recht ein Biindel
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sich ergdnzender MaBnahmen als notwen-
dig angesehen.

Als eine Hauptvoraussetzung bei der Be-
kimpfung der Arbeitslosigkeit wurde eine
Verbesserung von Bildung und Aus-
bildung angestrebt, da nur sie berufliche
Moglichkeiten und eine berufliche Mobili-
tit eroffnet (Landesregierung 1979, S. 9).
Aus diesem Grund wurde das berufliche
Schulwesen sehr stark ausgebaut (u. a. eine
zentrale Berufsschule fiir Landesfachklas-
sen in Gelsenkirchen), wurden Berufsinfor-
mationszentren, regionale Schulberatungs-
stellen, regionale Arbeitsstellen zur Forde-
rung auslidndischer Kinder und Jugendli-
cher und ein Institut fiir Arbeiterbildung in
Recklinghausen erdffnet. Dariiber hinaus
entstanden 14 Ubungswerkstitten und
Trainingszentren fiir schwer vermittelbare
Problemgruppen. Die neuen Hochschulen
und auBeruniversitdren Forschungszentren
wurden bereits weiter oben erwihnt
(vgl. 2.4).

Zur Forderung von Industrie und Gewerbe
hatte schon der frithere SVR ein Karten-
werk ,, Industriestandort Ruhr“ herausgege-
ben. Als sehr bedauerlich wurde aber immer
wieder erkannt, da Industrieunternehmen
sich nicht von ihrem Grundbesitz 16sen
wollten, so daB} ihr Bodenbesitz im Verhalt-
nis zum erwirtschafteten Sozialprodukt in
argem MiBverhéltnis stand. Die Kommunen
waren zumeist finanziell {iberfordert und
hiufig auch nicht bereit, ungeachtet des
Verursacherprinzips Altlasten und weitere
Folgekosten zu ilibernehmen (Bodenverun-
reinigungen, Bergsenkungen).

Zur Losung des Problems der Industriebra-
chen griindete die Landesregierung im Jah-
re 1980 den Grundstiicksfonds
Ruhr, mit dessen Hilfe ehemals industriell
genutzte Brachflichen angekauft und den
Kommunen zur Neuplanung iiberlassen
werden (vgl. Abb. 5). Die Bewirtschaftung
erfolgt zentral durch die Landesentwick-
lungsgesellschaft Dortmund. Nach Ab-
schluf von Freilegung und Baureifmachung
sowie gemeindlicher Uberplanung werden
erworbene Grundstiicke an kiinftige Nutzer
verkauft. Von 1980-1984 wurden im Ruhr-
gebiet insgesamt 38 grofle Grundstiicke er-
worben und zu 54 % als Industrie- und
Gewerbefldchen, dariiber hinaus aber auch
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branche branche Erh.? Flichen®
Herne, Konigsgrube 95083 95083 — — — 22500 67183 5400
Bochum, Hannover 1, 2,5 444838 444838 —_ — — — 4443838 —
Witten, Lohmann + Séding 22627 — 22627 — — 22252 — 375
Hamm, Sachsen 500763 500763 — 255569 6194 — 212000 27000
Hamm, Kraftwerk 33262 33262 — 33262 — — — —
Dortmund, DAB 78385 — 78385 5050 10000 41035 — 22300
Dortmund, Hoesch 360046 — 360046 301846 — — — 58200
Dortmund, Harnischfeger 68864 — 68864 64564 — — — 4300
Linen, Viktoria 3/4 44350 44350 — 38350 — — — 6000
Oberhausen, EQ I/IT 302289 — 302289 262289 — — — 40000
Duisburg, Eschwerke 72957 — 72957 52957 — — — 20000
Duisburg, Mewissen ca.123607 123607 —
Duisburg, Bahntrassen 162588 162588 — 228195 — — 38000 20000
Essen, Mathias Stinnes 215 040 215040 — 87900 — — 115540 11600
Oberhausen, Glasfabrik 61350 — 61350 56377 — — — 5013
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2961113 1994595 966518 1697183 16194 85787 907561 254388
Essen, Linneborn 38641 — 38641
Essen, Portingsiepen 365475 3654175 —

3365229 2360070 1005159

1) einschl. 6016/9663 Anteil an 3486 m? = 2357 m?

2) Freizeit- und Erholungsanlagen (Griinflachen), die nach ihrer GréBe und Anordnung kein StraBenbegleitgriin oder Abschirmgriin sind
und fiir die eine Ubernahmeverpflichtung der Stadt vorliegt

3) Fliichen, die die Stédte aufgrund der abgegebenen Verpflichtungserklérung als ffentliche StraBen-, Wege- oder Griinflichen zu
iibernehmen haben

Abb. 5: Grundstiicksfond Ruhr (Quelle: LEB NRW 1982, S. 75)
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als Erholungsflichen und zu einem gerin-
gen Anteil fiir den Wohnungsbau verwen-
det. In Dortmund wurden z. B. zunichst die
Industriebrachen Hoesch Union
(360046 qm), Dortmunder Actienbrauerei
DAB (78 385 qgm) und Harnischfeger
(68864 qm) sowie 1984 die ehemalige Zeche
Scharnhorst (112145 gm) aus Mitteln des
Grundstiicksfonds Ruhr erworben (Landes-
entwicklungsbericht 1982, S. 75 und Presse-
notiz 10. 7. 84). Sie sind schwerpunktmifBig
fiir eine erneute gewerblich-industrielle
Nutzung vorgesehen, die DAB-Fldche je-
doch vor allem fiir Zwecke des Wohnens, als
o6ffentliche StraBen-, Wege- und Grunfla-
chen.

Der Grundstiicksfonds Ruhr hat sich als
innovativstes Instrument des Aktionspro-
gramms Ruhr erwiesen. 1984 wurde er des-
halb auf das gesamte Landesgebiet ausge-
dehnt und dient nunmehr der Reaktivierung
von Bergbau-, Industrie-, Gewerbe- und
Verkehrsbrachen auch in anderen altindu-
strialisierten Rdumen. Dieses Fldachenrecyc-
ling stellt eine bedeutsame stadtentwick-
lungs- und strukturpolitische Chance dar.
1986 waren 25 % der aufbereiteten und
planungsrechtlich bereits gesicherten Ge-
werbefldchen des Grundstiicksfonds Ruhr
wieder verduBert; demnach diirften im
Ruhrgebiet keine Flidchenengpisse fiir an-
siedlungswillige Unternehmen bestehen.

Ein besonders wichtiger Aspekt fiir Gewer-
beneuansiedlungen ist neben den allgemei-
nen FordermaBnahmen der Gemeinschafts-
aufgabe Regionale Wirtschaftsforderung
(GRW) eine spezielle innovations-
orientierte Wirtschaftsférde-
rungspolitik, die zugleich forschungs-
und wachstumsorientiert ist. Ehemals
durch GroBindustrie gepriagt und bestimmt,
setzt man heute im Ruhrgebiet vorrangig
auf Mittel- und Kleinbetriebe, insbesondere
solche der Elektronik und anderer moder-
ner Technologien. Férdernd sollen hier auch
Kontakte zu neugewonnenen auBleruniver-
sitiren Forschungszentren wirken. Neuer-
dings entstehen wie an zahlreichen Stellen
Deutschlands auch im Ruhrgebiet sog.
Technologie- und Griinderzentren, u. a. auf
dem Dortmunder Universititscampus (hier
mit ca. 30 kleinen Betrieben fiir Rontgen-
technologie, Off-Shore-Technik, Software-

Grafik, Werkstoffpriifung usw.). Herr Biir-
germeister SpaENHOFF hat eingangs schon
auf diese besonders erfolgreiche Einrich-
tung hingewiesen. Zur Tragergesellschaft
gehoren u. a. die Industrie- und Handels-
kammer, verschiedene Banken, die Stadt-
sparkasse und die Stadt. Weitere Technolo-
giezentren wurden im Ruhrgebiet in Essen,
Gelsenkirchen, Oberhausen, Duisburg, Ha-
gen und Schwerte begriindet — ergénzt
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durch sog. Innovations- und Technologiebe-
ratungsstellen (vgl. Abb. 6). Wihrend die
letztgenannten relativ zahlreichen Institu-
tionen den Wissens- und Technologietrans-
fer — vor allem auch gegeniiber kleinen und
mittleren Unternehmen - férdern sollen,
haben die Technologiezentren die Aufgabe,
Unternehmungsgriindern aus Wirtschaft
und Hochschule die zumeist sehr schwierige
Startphase zu erleichtern und durch das
Vorhalten zentraler Dienstleistungen eine
erfolgreiche Unternehmensentwicklung zu
beschleunigen (vgl. u. a. BMFT 1985).

Technologiepolitik gilt als innovative Re-
gionalpolitik und wird deshalb auch be-
trachtlich durch das Land im Zusammen-
wirken mit privaten Kapitalgebern gefor-
dert. Umstritten ist die Frage, ob die For-
derprogramme auch. die Montanindustrie
und die bergbauorientierten Folge- und Er-
génzungsindustrien unterstiitzen und damit
strukturerhaltend wirken sollen. Nach Auf-
fassung der Landesregierung leisten auch
sie — z. B. eine Kohledlanlage in Bottrop —
bedeutende Beitrdge zur technologischen
Weiterentwicklung und sichern damit Ar-
beitsplatze und Wettbewerbsfidhigkeit die-
ser Industriezweige.

3.3 Stadterneuerung als Aufgabe

Im Gefolge der stiirmischen industriellen
Entwicklung kam es im Ruhrgebiet zu einer
gewaltigen Ausuferung von Wohn- und Ge-
werbefldchen, oft in Gemengelage (vgl.
ScuoLLER/MaYr 1982 am Beispiel des Rau-
mes Essen). Inzwischen entsprechen viele
Wohnsiedlungen nicht mehr heutigen
Wohnanspriichen. Es bedarf betriachtlicher
Modernisierungsmaf3nahmen in
allen Wohnquartieren, zugleich aber auch
einer Revitalisierung derInnenstidte
durch Errichtung von Fufligingerzonen als
Lebens- und Erlebnisraum, wie vielfach
schon geschehen (zur allgemeinen Situation
vgl. MonnEM 1980). Herr GerLLiNex hat uns
am Beispiel der Dortmunder Innenstadt den
Wandel einer City eindringlich vor Augen
gefiihrt. Der verstiarkte Ausbau der 6ffentli-
chen Nahverkehrsmittel mit Stadt-
bahnen in Tunnellage als U-Bahnen oder
auf eigener Trasse tragt betrédchtlich zur
leichteren Erreichbarkeit der Cities bei.

Anstelle groBer und kostspieliger Freizeit-

und Erholungsanlagen, deren Angebot in
den letzten Jahren spiirbar verbessert wur-
de, ist heute mehr eine wohnsiedlungsnahe
freizeitgerechte Verbesserung des
Wohnumfeldes gefragt. Durch Begrii-
nungen, kleine Parks, Spielplédtze, Sport-
plédtze, Spielstraflen und Biirgertreffs soll
der Wohnwert belasteter und schlecht
strukturierter Wohnquartiere gesteigert
werden, und zwar in enger Absprache mit
den Bewohnern. Fiir diese Mafinahmen kon-
nen Mittel fiir die Stiddtebauforderung
(BauGB, Besonderer Teil) und aus dem
Wohnungsmodernisierungs-Programm ab-
gerufen werden. Von besonderer Bedeutung
sind dabei Zusammenhénge zwischen 6ko-
logischer Planung und Stadterneuerung
(GroHE/T1GGEMANN 1985).

3.4 MaBnahmen der Imagepflege

Die Montanindustrie bildete mehr als ein
Jahrhundert lang die Lebensgrundlage des
Ruhrgebietes. Der krisenhafte 6konomische
Strukturwandel - charakterisiert durch an-
haltende Zechenstillegungen und die
SchlieBung von Stahlstandorten wie Duis-
burg-Rheinhausen, Oberhausen und Hat-
tingen - hat das Revier in den letzten Jahren
erneut ins Gerede gebracht. Das negative
Image ist durch andere Ereignisse wie z. B.
den Smogalarm von Januar 1985 (vgl. auch
Beitrag KurrLer in diesem Heft), vor allem
aber durch einseitige Zerrbilder der Region
leider betrichtlich geférdert worden. Gewil3
sollen die Probleme des Reviers nicht ver-
schwiegen oder geschént werden, aber es
mulB mehr denn je durch eine gezielte tatsa-
chengerechte Information und Aufklarung
das Ansehen des Ruhrgebietes im In- und
Ausland verbessert werden.

Wer weill schon, wie die Raumnutzung des
Reviers wirklich aussieht, welch vielfaltig
differenzierte Freizeitzentren in seinen
Randbereichen und welch erlebnisreiche
Innenstiddte und herrliche Parks (z. B. Gru-
ga, Westfalenpark und Revierparks) in der
Kernzone anzutreffen sind? Mehr als zwei
Drittel der Fliache des Kommunalverbandes
Ruhrgebiet sind Freiflichen, und es gibt
eine solche Fiille von hervorragenden
Sportanlagen, da3 man ernsthaft die Idee
fordert, Olympische Spiele ins Ruhrgebiet
zu holen.

102



Wie bereits angesprochen, ist das Revier
inzwischen eine der dichtesten Hochschul-
und Forschungslandschaften Europas ge-
worden. Nur ein polyzentrischer Ballungs-
raum wie das Ruhrgebiet konnte eine solche
Vielfalt an kulturellen Ihstitutionen ent-
wickeln und in konkurrierender Trager-
schaft seiner Stidte behaupten: erstklassi-
ges Theater, Orchester, Museen, Bibliothe-
ken und andere Einrichtungen. Eine Aus-
stellung in der NRW-Landesvertretung in
Bonn machte unlingst auf das Ruhrgebiet
als Kulturgebiet (,Ruhrgebiet - Kulturge-
biet*) aufmerksam, was von AuBenstehen-
den kaum wahrgenommen und zudem meist
falsch eingeschéatzt wird.

Die inzwischen insgesamt hervorragende
Infrastruktur, die zweifellos vorhandene In-
novationsfdhigkeit der Wirtschaft und die
weitestgehend auch vorhandene Wohnzu-
friedenheit der Bevilkerung haben jedoch
die auBlerhalb des Reviers bestehenden Vor-
urteile nicht verdringen kénnen. Deshalb
ist eine breitgestreute Informa-
tionspolitik von gréB8ter Bedeutung.
Seit 1977 organisiert der Kommunalver-
band Ruhrgebiet (KVR) die Aktion ,Ruhr-
tour*, bei der im Rahmen des Stidtetouris-
mus Interessenten Einblicke in die Realitat
des Ruhrgebietes, insbesondere die erreich-
ten Modernisierungen, vermittelt werden
sollen. 1979 beschloB die Verbandsver-
sammlung, Imagepflege zu einer Grundauf-
gabe des KVR im Rahmen der Offentlich-
keitsarbeit zu machen. 1985 wurde die An-
zeigenkampagne ,Das Ruhrgebiet - Ein
starkes Stiick Deutschland“ gestartet, in-
nerhalb derer durch doppelseitige Zeit-
schrifteninserate mit doppeldeutig-allego-
rischen Texten auf das Ruhrgebiet auf-
merksam gemacht werden soll. Da Negativ-
images belastend wirken, soll durch den
Aufbau eines positiven Image das Ansehen
der Region geférdert und mit zur wirt-
schaftlichen Diversifizierung beigetragen
werden.

Mir personlich erscheint besonders wichtig,
daB durch unvoreingenommene Bereisun-
gen und personliche Anschauung Kenntnis-
se Uber die zutreffenden Realitdten des
Ruhrgebietes geférdert und Einsichten in
seine tatsdchliche Lebensqualitit gewon-
nen werden.

4. Riickblick und Ausblick

Ich komme zum SchluB. In einem ersten
Hauptteil habe ich die Strukturkrise des
Ruhrgebietes und Bestimmungsgriinde sei-
nes soziodkonomischen Wandels vorge-
stellt. Im zweiten Hauptteil wurden vier
ausgewihlte Aufgabenfelder vorgefiihrt
und MaBnahmen zur weiteren Steuerung
der Raumentwicklung des Ruhrgebietes
erdrtert. Alle diese Bemiihungen brachten
eine spiirbare Verbesserung der Infrastruk-
tur. Ein derart wandlungsfihiger und vita-
ler Ballungsraum kann - um auf die Ein-
gangsfrage zuriickzukommen - kein ,ster-
bender Riese* sein.

Das Image des Ruhrgebietes und seine tat-
sdchliche Struktur stimmen nicht iiberein.
Wenngleich das Image des Reviers sich mit
demjenigen der siiddeutschen Metropolen
Miinchen und Stuttgart in keiner Weise
messen kann, so haben doch auch diese aus-
geprégte Probleme (fiir Miinchen vgl. z. B.
GerreL 1987). Eine betriachtliche Anzahl an-
derer Verdichtungsrdume der Bundesrepu-
blik Deutschland sind ebenso wie das Ruhr-
gebiet bzw. der gréBere Verdichtungsraum
Rhein-Ruhr Belastungsgebiete entspre-
chend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(§ 44 BImSchG); in allen Bundesldndern
gibt es Gebietsfestsetzungen fiir ,,Smog-Ge-
biete“ (ebd. §§ 40 u. 49), und in zahlreichen
dieser Gebiete war auch bereits ,,Smog-
Alarm“ notwendig, z. B. in Berlin-West und
Kassel (vgl. Wurm 1985). Die Indikatoren
zur Messung der Lebensqualitit bis hin zum
wirtschaftlichen Strukturwandel zeigen,
daB die Situation des Ruhrgebietes in den
letzten Jahren deutlich verbessert worden
ist; auch die Meinung iiber das Revier hat
sich bei den Menschen auBlerhalb der Re-
gion etwas zum Positiven gewandelt, wobei
vor allem die Kultur als besonderer Image-
faktor anerkannt wird (nach Erhebungen
des Kommunalverbandes Ruhrgebiet).

Die Abhingigkeit des Reviers von Bergbau
und eisenschaffender Industrie bleibt wei-
terhin bestehen, aber sie ist schon deutlich
gesunken. ,Das Ruhrgebiet hat sich an die
allgemeine Entwicklung der Agglomera-
tionsrdume in der Bundesrepublik ange-
koppelt. Insgesamt stehen die Chancen gut,
in iberschaubarer Zeit gleichzuziehen oder
gar den einen oder anderen Agglomera-
tionsraum zu iberfliigeln* (WiENEN 1988,
S, 50).
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Exkursion
Freiraumprobleme im Ballungsraum

1. Beispiele aus dem Bereich der Stadt Dortmund

von Hans Friedrich Gorki und Annemarie Reiche, Dortmund

a) Ridumliche Ubersicht

Die Siedlungsstrukturim Dortmun-
der Stadtgebiet wird durch bemerkenswer-
te Vielgliedrigkeit gepragt insofern, als eine
groBe Zahl von alten Orts- bzw. Siedlungs-
kernen vorhanden ist, von denen viele in
kriftigem Wachstum begriffen waren, als
sie der GrofBstadt angeschlossen wurden.
Das 148t sich pauschal bereits an der Bevol-
kerungszunahme zwischen 1818 und 1905
ablesen. In dieser Zeit stieg die Einwohner-
zahl innerhalb der Grenzen der alten Stadt-
gemeinde von 4 289 auf 172 873, d. h. auf
das 40fache; doch in derselben Zeit hatte
auch der Ubrige heute zum Stadtgebiet ge-
horende Bereich beachtliches Wachstum zu
verzeichnen: von 16 290 auf 213 095, also
immerhin auf das 13fache.

Anders als bei manchen GroBstiddten — z. B.
Miinster —, bei denen das Wachstum im we-
sentlichen vom stidtischen Kern ausging
und sich gegen die ihren ldndlichen Charak-
ter wahrenden Orte in der Umgebung vor-
schob, die zumeist erst nach ihrer Einge-
meindung, also als ,,Stadtteile”, sprunghaf-
te Bevolkerungszunahme zu verzeichnen
hatten, wurden der wachsenden Grof3stadt
Dortmund Orte angegliedert, die entspre-
chend den Gegebenheiten des Bergbaure-
viers selbst schon von einer dem stédtischen
Kern vergleichbaren Entwickiung erfafit
waren. Dementsprechend wiederholt sich
im siedlungsrdumlichen Gefiige des Stadt-
gebietes fast iiberall das Grundmuster einer
mehr oder weniger konzentrischen Innen-
auBen-Gliederung vom alten Kern iiber jiin-
gere bis zu jlingsten Ausbauvierteln. Aller-

dings bestehen hinsichtlich der betreffen-
den Areale erhebliche Unterschiede zwi-
schen Dortmund und den Vororten wie auch
zwischen den Vororten.

Infolge dieser Entwicklung bietet im Be-
reich der Dortmunder AuBenstadt die Sied-
lungslandschaft ein im allgemeinen wenig
tibersichtliches Bild. Kompakte Bebauung
im groBeren Zusammenhang nimmt nur
teilweise ausgedehnte Rédume ein; dasselbe
gilt aber auch fiir die Freirdume. Diese sind
fast allenthalben von an Straflen orientier-
ten Splittersiedlungen durchsetzt; geradezu
extrem ist die Zersiedlung im Dortmunder
Siiden ausgebildet. Eine einigermaRBen klare
Ordnung der siedlungsraumlichen Struktur
besteht nur im Osten (Gstlich der Linie S6l-
de-Aplerbeck-Brackel-Scharnhorst-Ho-
stedde), also an jener Flanke des Dortmun-
der Raumes, der in bezug auf seine Lage im
Ruhrrevier bereits als AuBensaum aufzufas-
sen ist.

Diese Siedlungsstruktur iiberlagert ein
naturrdumliches Gefiige, dessen
Formen, soweit sie nur gering ausgebildet
sind, dadurch in manchen Bereichen nahezu
unkenntlich geworden sind. Abbildung 1
veranschaulicht diese Gliederung, wobei
die bodenplastischen Kleinrdume nach dem
Formcharakter — Hohl- und Vollformen —
und letztere nach der im kleinrdumlichen
Nebeneinander sich ergebenden relativen
landschaftlichen = Wirksamkeit gekenn-
zeichnet werden und zusitzlich danach un-
terschieden wird, ob die schematisch abge-
grenzten Fléchenstiicke nennenswerten
Freiraumanteil (30 % und mehr) aufweisen
oder nicht.
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Die naturrdumliche Gliederung lehnt sich,
wie an der Ubernahme der Landschaftsge-
biete ersichtlich, eng an W. MULLER-WILLE
(1966) an, ist jedoch in Einzelheiten nach
anderen Unterlagen modifiziert worden.
Problematisch ist an dieser Abbildung die
Kombination einer topographisch exakten
Flachendarstellung mit einer solchen, die in
der abstrahierenden Beziehung eines fli-
chenhaften Landschaftselementes auf die
Felder eines Gitternetzes besteht. Dennoch
wurde dieser kartographische Ausweg ge-
wihlt, weil es darauf ankam zu zeigen, in
welchem Umfang das naturgegebene klein-
rdumliche Mosaik durch Bebauung iiber-
fcrmt worden ist. Dazu bot sich die von A.
Rercre (1975) auf der Basis des GauB3-Krii-
ger-Netzes durchgefiihrte Quantifizierung
der Freiraumanteile an, aus der ein Schwel-
lenwert iibernommen und in seinem Auftre-
ten fiir die Gegenwart fortgeschrieben wur-
de. Das Gebiet der genannten Untersu-
chung wurde der Abbildung 1 zugrunde ge-
legt.

Das Kartenbild 14Bt erkennen, dafl der gro-
Bz, zusamenhéngende Bereich, aus dem der
Freiraum bis auf geringe Reste verdringt
worden ist, sich von der stidlichen Hilfte
ler Derner Hohen iiber den Westen des
Dorimunder Riickens und die éstliche Hilf-
te der Witten-Hérder Mulde (Hérde bis
Aplerbeck) in den Ardey hinein (Benning-
hofen, Berghofen) erstreckt und daB dar-
uber hinaus auch in den peripheren Bezir-
ken des Stadtgebietes vielerorts nur noch
Freiraumreste vorhanden sind. Dabei ist zu
berticksichtigen, da8 der Schwellenwert 30
% sehr niedrig angesetzt ist und als Hinweis
fir ,total verbaut“ verstanden werden soll,
und es darf daran erinnert werden, daB 1t.
»Freiraumbericht“ (1984) der Anteil der
Siedlungsfliche an der Dortmunder Ge-
samtflache von 1975 — 1981 von 51,1 % auf
56,5 % angestiegen ist.

Freiraumbericht. Sicherung von natiirlichen Lebens-
grundlagen durch schonenden Umgang mit Freirdumen.
Bericht einer Projektgruppe des Ministers fiir Landes-
und Stadtentwicklung NRW {ber Ursachen, Gefahren

und Tendenzen des Freiraumverbrauchs sowie Méglich-
keiten zu dessen Begrenzung. In: MLS informiert, 1/84

Reiche, A.: Erholungseignung und Erholungswert der
Dortmunder Freirdume. In: H. F. Gorki u. A. Reiche
(Hg.): Festschrift fiir Wilhelm Dege. Dortmund 1975
Miiller-Wille, W.: Bodenplastik und Naturrdume West-
falens. 2. Bde. Miinster 1966 (= Spieker. Landeskundli-
che Beitrdge und Berichte 14)

b) Exkursionsroute

Die Exkursion war so angelegt, da} dem
problemreichen Dortmunder Norden Vor-
rang gegeniiber dem vergleichsweise konso-
lidierten Siiden eingerdumt wurde. Die
Route enthielt jedoch ein Nord-Sid-Profil
(in zeitlich getrennten Ha&lften) zwischen
Lippetal und Ardey und ein westlich ver-
setztes und zudem westwérts ausbiegendes
Siid-Nord-Profil vom Ardey tiber den Rand
der Castroper Hohen bis ins Emschertal.
Dadurch sollte den Teilnehmern ein Ein-
druck von der Staffelung der durchfshre-
nen bodenplastischen Kleinrdume sowie
von den auf kurze Distanzen wechselnden
Unterschieden der Zersiedlungserscheinun-
gen vermittelt werden:

Fahrt vom Konigswall am nérdlichen Rand
des Dortmunder Riickens (80 m NN) siid-
waérts. Dabei Querung der hier durch den
Rheinlanddamm (B 1) markierten Riicken-
Firstline (ca. 120 m NN), der durch den
Rand der Oberkreideschichten gegebenen
hochrangigen Naturraumgrenze zwischen
der Westfilischen Bucht (Hellweggebiet)
und dem Siiderbergland (Sauerléndisches
Unterland) und der hier die hydrcgraphi-
sche Leitlinie der Witten-Hoérder Mulde bil-
denden oberen Emscher (ca. 85 m NN). Die
Ardey Abdachung aufwirts, liber den stark
zergliederten Gebirgszug bis zur Hohensy-
burg (245 m NN).

1. Standort: Hohensyburg

Hier wurde angesichts des kurz vor seiner
Eréffnung stehenden Spielcasinos der
Konflikt zwischen der auf die ErschlieBung
einer zusitzlichen Einnahmequelle gerich-
teten Kommunalpolitik und denn Bemiihun-
gen der Vertreter des ehrenamtlichen Na-
tur- und Landschaftsschutzes geschildert,
dessen Anliegen die Bewahrung eines durch
ein hervorragendes Kulturdenkmal (vor-
bis frithgeschichtliche Burganlage) gepriag-
ten, der Naherholung dienenden, naturna-
hen Freiraumbereiches vor der Uberflutung
durch freiraumfremde Besucherstréme war.
Auffassung der Stadt It. ,Biirger-Info“ Nr.
11, Ende Januar 1982: ,Mit der Einrichtung
einer Spielbank in Dortmund wird hier die
Wirtschaftsstruktur verbessert; es werden
rd. 300 neue Arbeitsplitze geschaffen, die
Attraktivitdt des Oberzentrums wird gestei-
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gert. Besonderes Interesse hat die Stadt
Dortmund natilrlich an der Spielbanker-
trags-Beteiligung von 5 bis 10 Mio. DM je
Jahr . ..

Das Spielcasino ist in zwei Bereiche geglie-
dert: Grofles Spiel (das Spielangebot be-
steht bei vollem Betrieb aus franzdsischem
Roulett an 17 Tischen, Black Jack an 4 Ti-
schen und Bakkarat an 2 Tischen), Kleines
Spiel (hier sind 250 Gliicksspielautomaten
verschiedener Art — Einarmige Banditen —
vorgesehen). AuBlerdem ist ein Automaten-
museum geplant. Das gastronomische An-
gebot besteht aus: Restaurant mit ca. 200
Sitzpldtzen, Bistro mit ca. 60 Sitzpldtzen,
Spitzenrestaurant mit ca. 60 Sitzpldtzen.
Ridumlich getrennt davon sind in Zuord-
nung zum ,,GroBen Spiel“ zwei Bars und in
Zuordnung zum ,Kleinen Spiel“ eine Bier-
bar geplant. Fiir Veranstaltungen wie Vor-
trige und Tagungen sind Sitzungsrdume
vorgesehen, die im Bedarfsfalle zu einem
Mehrzwecksaal fiir 800 Personen zusam-
mengefalBt werden konnen. Saal und Foyer
eignen sich ferner fiir kleinere Ausstel-
lungen.

Die Spielbanken GmbH hat zur Klarung
der planungsrechtlichen und bauordnungs-
rechtlichen Zulissigkeit des Vorhabens eine
Bauvoranfrage gestellt. Eine der wesentli-
chen Aufgaben ist die Einpassung des Vor-
habens in den Landschaftsraum. Das
Grundstiick selbst liegt im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes ,,Hohensyburg®. Die-
ser Bebauungsplan setzt fiir den lberwie-
genden Teil des Grundstiicks offentliche
Griinanlage — Parkanlage — und fur den
Rest Forstfliche fest. Zusammen mit der
Darstellung der Gaststitte Ruhrterrassen
sowie der zusitzlichen Festlegung der Park-
pldtze bis in die unmittelbare Nachbar-
schaft der Gaststitte ergibt sich folgendes
Bild tiber die grundsétzlichen Ziele des Be-
bauungsplanes: Sicherung der natiirlichen
Gegebenheiten der Ruhrhéhen und fiir Teil-
bereiche Ausbau zu einer gestalteten Kul-
turlandschaft, die der Erholung und der
Unterhaltung dient mit den dafiir erforder-
lichen gastronomischen Einrichtungen und
Parkplétzen.

Da diese Ziele nicht in Frage gestellt wer-
den, kann die Aufstellung eines neuen Be-
bauungsplanes entfallen. Das geplante Bau-

vorhaben ist nach den Vorschriften des § 35
Bundesbaugesetz zu behandeln. In diesem
Zusammenhang spielt das 6ffentliche Inter-
esse an der Erhaltung der Freirdume, des
Landschaftsbildes und der Naherho-
lungsbereiche eine besondere Rolle . . .

Der bemerkenswerten Unverfrorenheit, mit
der hier aus der Bestandsdarstellung von
Gaststédtte und Parkplédtzen im Bebauungs-
plan als dessen ,,Ziel“ der ,,Ausbau zu einer
gestalteten Kulturlandschaft, die der Erho-
lung und der Unterhaltung dient“, abgelei-
tet, fiir das vollig neuartige Projekt die Auf-
stellung eines neuen Bebauungsplanes als
uberfliissig erkldrt und zugleich das Inter-
esse an der Erhaltung der Freirdume usw.
bekundet wurde, rief begriindeten Wider-
spruch hervor.

Aus der Stellungnahme des Beirats bei der
Unteren Landschaftsbehorde Dortmund
vom 3. Mérz 1982: , Der Raum Hohensyburg
ist im Gefiige der Freirdume des Dortmun-
der Siidens ein Schwerpunkt des Naherho-
lungsverkehrs und hat als solcher auch Be-
deutung fir die benachbarten Bereiche der
Stadt Hagen sowie des Kreises Unna und
des Ennepe-Ruhr-Kreises. Es handelt sich
um einen Landschaftsteil, der durch Ober-
flachenformen, Wald und eine kleine Park-
anlage naturnah geprigt ist.

Die Hohensyburg ist ein hervorragender
Aussichtspunkt mit Fernsicht iiber das tief
eingeschnittene Ruhrtal weit ins Niedersau-
erland hinein und mit entsprechend grofer
Fernwirkung. Hinzu kommt der Bestand an
historisch bedeutenden Bauwerken und das
erstrangige Bodendenkmal der sidchsischen
Wallburg. Wahrend in manchen anderen
Freirdumen unserer Stadt das Interesse des
Landschaftsschutzes mit zuwiderlaufenden
Gesichtspunkten und Anspriichen des 6f-
fentlichen Interesses kollidiert, steht fest,
dafl es im Raum Hohensyburg nur ein einzi-
ges Offentliches Interesse gibt: Erhaltung
und angemessene Pflege der Eigenart dieses
eminent wertvollen, zugleich aber auch sehr
empfindlichen Landschaftsteiles. Demge-
miB sind Baumafnahmen hier auf das
zwingend Erforderliche zu beschranken,
wobei das MafB fiir das Erforderiiche aus-
schlieflich aus der ortlichen Situation ab-
geleitet werden kann.
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Das unmittelbar am Siidhang des Burgber-
ges geplante Spielcasino ist keine Anlage,
von der ernsthaft behauptet werden kann,
sie sei hier erforderlich. Ein Spielcasino ist
nach seiner Funktion — Unterhaltungsakti-
vitditen im Innern des Gebidudes — lber-
haupt nicht an einen Standort im AuBlenbe-
reich gebunden. An dieser schlichten Tatsa-
che édndert der Umstand nichts, daB das
Renommee einer solchen Einrichtung durch
ein ’exklusives Umfeld’ in einzigartiger Ge-
landelage gesteigert und durch die duBerst
exponierte Lage ein kostenloser, sehr wirk-
samer Werbeeffekt erreicht wiirde.

Die Unvertréglichkeit der geplanten Anlage
mit der Umgebung, in die hinein sie gesetzt
werden soll, kann dadurch nicht aufgeho-
ben werden, daB die drgsten Schiden am
Waldbestand der oberen Hangpartie durch
eine leichte Verschwenkung des Gebaudes
vermieden wiirden. Denn das Bauwerk, wie
‘transparent’ es immer sein mag, wire ein
Fremdkorper zwischen Burgruine und Pe-
terskirche und wiirde das Landschaftsbild
nach Siiden, Nordosten und Westen in einer
Weise verfremden, da in Anbetracht der
natiirlichen Eigenart wie auch der histori-
schen Substanz dieses Landschaftsteils eine
schwerwiegende Beeintrichtigung gegeben
ware, fir die der Begriff 'Verunstaltung’
gerechtfertigt ist. Hinzu kommt, daB durch
das Spielcasino erhebliche Verkehrsstrome
auf die Hohensyburg gelenkt wiirden. De-
ren Anspruch auf zusétzliche Parkfliche
und die Emissionen miBten auf Dauer eine
weitere Schidigung des Erholungsraumes
herbeifiihren, und das um so mehr, als die
Durchschnittszahl der taglich erwarteten
2000 Besucher ein fiktiver Rechenwert ist,
der anscheinend die extreme Belastung an
Wochenenden verschleiern soll. Daher
kommt der Beirat nicht umhin, sich mit
aller Entschiedenheit gegen das Vorhaben
auszusprechen. . . Der Beira't fordert, unbe-
schadet seiner generellen Ablehnung des
Vorhabens, Rat und Verwaltung der Stadt
Dortmund auf, das rechtlich einwandfreie
Verfahren der Aufstellung eines Bebau-
ungsplans durchzutiihren, wenn die Absicht
besteht, unbedingt an der sachlich véllig
verfehlten Standortwahl Hohensyburg fiir
das Spielcasino festzuhalten.*

Die weitere Entwicklung: , Westdeutsche
Spielbanken drohen: Bei weiteren Verzoge-

rungen neue Suche nach Casino-Standort.
Aus der Diskussion um die Spielbank in
Syburg und der daraus resultierenden Ver-
zogerung hat die Westdeutsche Spielbanken
GmbH erste Konsequenzen gezogen: 'Wir
werden kiinftig darauf achten, daB die Ge-
bdude bereits existieren, in denen unsere
Spieltische aufgestellt werden.’” AuBerdem
habe man 'gelernt’, daB bei der Standort-
analyse die Zusicherung des sofortigen
Baubeginns vorliegen miisse. Das erklirte
gestern ein Sprecher der Westdeutschen
Spielbanken der Rundschau. Sollte wider
Erwarten ein neuer Bebauungsplan erstellt
werden miissen, so sei die Entscheidung fiir
einen anderen Standort 'relativ simpel®’
(Westf. Rundschau, 6. Mirz 1982). — ,So-
zialdemokraten fordern Aufstellung eines
Bebauungsplans fiir das Casino-Umfeld
und den Ortskern.

Spielbank fiir Syburg darf auf keinen Fall
verspielt werden* (Westf. Rundschau, 18.
Miérz 1982). — ,Casino-Bau: Verwaltung
versprach Eile. Biirgeranhtérung im Mai*
(Westf. Rundschau, 26. Mérz 1982). - ,,Casi-
no: Rat stimmt Bebauungsplan zu“ (Westf.
Rundschau, 18. Februar 1983). — , Neubau
kann fiir Dortmunder Wirtschaft Auftrags-
volumen von 120 Millionen DM bringen.
Biirger sollen sich mit Spielbank identifi-
zieren. ..Seit zwei Wochen wird auf der
Hohensyburg an der Spielbank gebaut. Im
Mai soll Grundsteinlegung sein* (Westf.
Rundschau, 20. Marz 1983).

»Ansturm Ubertraf alle Erwartungen.
Samtliche Zufahrten total verstopft. Park-
platzsuche reines Gliicksspiel... Etwa 60 000
Menschen bevdlkerten am Wochenende
nach Angaben der Polizei die Hohensyburg,
um schon vor der offiziellen Eroffnung ei-
nen Blick ins neue Spielcasino werfen zu
konnen...“ (Westf. Rundschau, 24. Juni
1985). — ,Biirger verzweifeln vor Andrang
der Besucher: Einfahrten zugestellt. Keine
Nacht mehr ohne Stérung. Besorgnis vor
schénem Wochenende in Syburg: Chaos
noch groéBer? (Westf. Rundschau, 13. Juli
1985). — ,,... im letzten Biirger-Info ist noch
von 700 Parkpldtzen die Rede (547 sind tat-
sidchlich vorhanden). Maximal 2000 Autos
pro Tag hatte man einkalkuliert. Zdhlungen
des Stadtplanungsamtes am 31. Juli und 1.
August ergaben bereits in der Zeit von 12
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bis 18 Uhr 1 455 Wagen, in den Abendstun-
den wurden noch einmal rund 900 ge-
zdhlt...“ (Westf. Rundschau, 8. Aug. 1985). —
»Silvia und Inge gehen im Wohnmobil auf
Kundenfang. Stadt 146t Biirgerproteste
kalt: 'Leichte Damen’ hoffen vor Casino auf
Gewinn* (Westf. Rundschau, 11. Okt. 1985).

»Spielbank Hohensyburg Nr. 1 in NRW.
Stadt kassierte bereits 7,5 Mio. aus Spieler-
16s des Casinos“ (Westf. Rundschau, 20.
Febr. 1986). — ,,100 Mio. in Hohensyburg
verspielt. Dortmunder Spielbank: In einem
Jahr eine Million Besucher... Von den 100
Mio. des Brutto-Spielertrags flieBen 80 vH
an den Fiskus, davon rund 25 Mio. in die
Stiftung flir Wohlfahrtspflege des Landes
NRW. Dortmund kassiert als Residenzge-
meinde in diesem Jahr 15 Mio. DM.* ...
aufgrund der Erfolgsbilanz 1986 haben sich
auch die Impulse fir den Arbeitsmarkt ver-
starkt: Die Zahl der Arbeitspldtze in Sy-
burg konnte vom Start Mitte '85 bis jetzt um
Uber 40 Prozent aufgestockt werden. Heute
beschiftigt das Casino 453 Mitarbeiter. ...
Die auch fiir 1987 optimistische Erwar-
tungshaltung der Spielbank wird allerdings
weiter belastet durch Parkprobleme. ..."Das
Thema bedarf dringend einer Loésung®’
(Westdeutsche Allg. Zeitung, 12. Dez. 1986).

Fahrt tber die A 45 durch den Westen der
Witten-Horder Mulde auf den Baroper Riik-
ken, dessen Zugehorigkeit zur Westfali-
schen Bucht sich aus seiner turonen Uberla-
gerung des oberkarbonen Untergrundes er-
gibt, wobei hier — anders als am Siidrande
des Dortmunder Riickens — keine markante
Naturraumgrenze physiognomisch in Er-
scheinung tritt. Bei Liitgendortmund auf
die Castroper Hohen, das Tal des Dellwiger
Baches querend nach Bovinghausen.

2. Standort: Ehemalige Zeche Zollern II/IV

Dieser — nicht unmittelbar auf das Thema
der Exkursion bezogene — Haltepunkt ergab
sich aus dem Interesse der Geographischen
Kommission an dem im Entstehen begriffe-
nen, vom Landschaftsverband Westfalen-
Lippe getragenen Westfdlischen In-
dustriemuseum, dessen Hauptstelle in
der Zeche Zollern II/IV, Dortmund-Boéving-
hausen, eingerichtet wird. Dieses Museum
fafit unter dem Leitwort ,,Fiinf Branchen —
ein Museum“ charakteristische Baudenk-

maéler der Industriegeschichte des westféli-
schen Raumes organisatorisch zusammen:
auBler der Zeche Zollern II/IV die é&lteren
Zechenanlagen Nachtigall in Witten-Bom-
mern und Hannover I/II/V in Bochum-Hor-
del, das Schiffshebewerk Henrichenburg in
Waltrop, die Glashiitte Gernheim in Peters-
hagen-Ovenstédt, die Sylbacher Dampfzie-
gelei bei Lage sowie eine in Bocholt zu re-
konstruierende Textilfabrik.

Dr. H. BonnigHausen, der Direktor des Mu-
seums, fihrte die Besucher vom ehrenhof-
dhnlichen Zufahrtsplatz in die hohe Ein-
gangshalle des repréasentativen Verwal-
tungsgebiudes und weiter in die fast 100 m
lange in Stahlskelettbauweise errichtete
Maschinenhalle mit der ersten elektrischen
Fordermaschine der Welt und der nach Art
eines ,technischen Altars“ konzipierten
Schalttafel. — Uber Einzelheiten dieser An-
lage, die 1903 die Férderung aufgenommen
hatte und 1955 stillgelegt wurde, unterrich-
tet die vom Landschaftsverband Westfalen-
Lippe herausgegebene Broschiire tiber das
Industriemuseum.

Der Direktor des Landschaftsverbandes Westfalen-Lip-
pe (Hg.): Das Westfalische Industriemuseum. Miinster
1984 (= Texte aus dem Landeshaus, 8)

Zuriick ins Tal des Dellwiger Baches, der
hier vom Ostrand der Castroper Hohen zu
den vorgelagerten Martener Flachwellen
iberleitet.

3. Standort: Dellwiger Bach bei Haus
Dellwig

Hier handelte es sich darum, die Rena-
turierung eines schmutzwasserfiihren-
den Wasserlaufes zu zeigen und auf die da-
mit zusammenhingenden Fragen einzu-
gehen.

Zum Einzugsgebiet der Emscher gehérend,
ist fiir den Dellwiger Bach die 1904 ,zur
Regelung der Vorflut und zur Abwasserrei-
nigung im Emschergebiet” gegriindete Em-
schergenossenschaft zustidndig. Diese hat
hinsichtlich der Abwasserreinigung ein Sy-
stem entwickelt, das in gemeinsamer Ablei-
tung von Bachwasser und ungereinigtem
Abwasser zu den groB3en biologischen Klar-
anlagen am Rhein besteht. Da Abwasser
nicht in Fiulnis tbergeht, sofern es durch
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Luftzutritt frischgehalten wird, und da Ho-
henlage und Gefille im Bereich von Berg-
senkungen wiederholt den Verinderungen
des Geldndes angepallt werden miissen,
werden die Bachldufe nicht verrohrt, son-
dern zweckmaéBig trassiert und mit Beton-
sohlenschalen eingekleidet, um Ansatz-
punkte fiir Ablagerungen zu vermeiden.
Ansprechend begriint und mit ihren Rand-
bereichen in vielen Flichennutzungs- und
Bebauungsplénen als von Bebauung freizu-
haltende Vorbehaltsgebiete ausgewiesen,
haben diese Bachldufe Teilfunktionen na-
tlirlicher Wasserldufe bewahrt: Durchliif-
tungsschneisen, Trennzonen zwischen In-
dustrie- und Wohngebieten, Reservate fiir
Vogel. Gegeniiber pauschaler Kritik an die-
sem System wird seitens der Emschergenos-
senschaft herausgestellt, daB es unter Berg-
baubedingungen und bei den groBen Ab-
wasserstromen des Emschergebietes be-
wihrt und auch heute noch die beste aller
moglichen Losungen ist. Auch gilt zweifelos
die Feststellung Lonponcs und STALMANNs:
»Bachausbau im Industriegebiet an Em-
scher und Lippe bedeutet nicht den Eingriff
in eine intakte Umwelt, vielmehr war und
ist das Gegenteil der Fall.«

Mit dem Auslaufen der Bergsenkungen als
Folge der Stillegung vieler Zechen entfillt
in manchen Bereichen ein Grund fiir die
offene Ableitung des Abwassers; doch
spricht ein anderer Grund weiterhin fiir die
offenen, nach oben breiter werdenden Vor-
fluter: die stidrker werdenden Hochwasser-
abfliisse als Folge zunehmender Bebauung
und Versiegelung der Erdoberfliche. Im-
merhin ist in den nun bergbaufreien Gebie-
ten die Moglichkeit gegeben, Abwasser und
Reinwasser voneinander zu trennen, um den
Bachldufen ihren nattirlichen Charakter zu-
riickzugeben, sofern ihnen auch in Trocken-
zeiten eine ausreichende Menge an Quell-
und Grundwasser verbleibt. Die Verwirkli-
chung dieser Moglichkeit ist eine Frage der
Finanzierung; denn je nach den ortlichen
Bedingungen kostet die Renaturierung ei-
nes Bachlaufes pro Kilometer 3 — 15 Millio-
nen Mark. Am Dellwiger Bach und seinem
Nebenlauf Katzbach wird in einem Pilot-
projekt gepriift, in welchem Umfang derar-
tige Investitionen sich auf den Naturhaus-
halt und das Landschaftsbild positiv aus-
wirken.

In vierjahriger Bauzeit wurde folgendes
Programm durchgefiihrt:

— Fassen des Abwassers und eines groBen
Teils des aus bebauten Gebieten abflieBen-
den Regenwassers an den Einleitungsstellen
und Ableitung iber einen geschlossenen
Parallelkanal zum nichsten Schmutzwas-
serlauf

— Am Oberlauf des Dellwiger Bachs und des
Katzbachs Beseitigung der Betonschalen

— Im anschlieBenden Laufabschnitt Verle-
gung des Dellwiger Bachs aus seiner gera-
den Fiihrung etwa in den Verlauf des alten
Bettes. Bei geringer Geldndeneigung im 6st-
lichen Teil geringe Eintiefung, zahlreiche
Windungen und Uberflutung der Talaue bei
Hochwasser

— Sicherung der Boschungen und Gehélze
und Stauden. Bauwege beiderseits des
Bachlaufes bleiben fiir die kiinftige Unter-
haltung bestehen und dienen als Wander-
wege.

Diese naturnahe Umgestaltung des Dellwi-
ger Bachs bedeutet eine ganz erhebliche
Aufwertung des von Bebauung ringsum ein-
geschlossenen Freiraumbereiches zwischen
Litgendortmund, Marten, Westrich und
Bovinghausen.

Emschergenossenschaft (Hg.): Pilotprojekt Dellwiger
Bach. (Faltblatt) Essen 1982

Londong, D. u. V. Stalmann: Erfahrungen mit naturna-
hem Wasserbau. In: Wasser und Boden, 37. Jahrg., H. 3,
1985

Durch Kirchlinde und Marten in den Frei-
raumbereich Hallerey-Wischlingen.

4. Standort: Bahndamm an der Hallerey

Hier ging es um Entwicklung und Bedeu-
tung des Naturschutzgebietes
Hallerey. Es handelt sich um ein Berg-
senkungsgebiet mit offener Wasserflache
und Feuchtbereichen, dessen Reichhaltig-
keit an Sumpf- und Wasservégeln wihrend
der Brutzeit, darunter auch von besonders
gefdhrdeten und von in ihrem Bestand be-
drohten Arten (R. Nrucesauver, 1973), Grund
fir die Unterschutzstellung gewesen ist. Dr.
H. Brana iibernahm die Fithrung. Die von
ihm ausgefiihrten Fakten, Zusammenhinge
und Gesichtspunkte brauchen an dieser
Stelle nicht restimiert zu werden; denn er
hat sie in diesem Band an anderer Stelle
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ausfihrlich dargelegt (,,Vorschlag zur bio-
Okologischen Bewertung der Stadtland-
schaft von Dortmund im Rahmen der kom-
munalen Landschaftsplanung“, hier beson-
ders Abschn. 3.2.4).

Neugebauer, R.: Die Vogelwelt des Senkungsgebietes
Dortmund-Dorstfeld. Abhandl. a. d. Landesmus. fiir Na-
turkunde zu Miinster in Westfalen, 35. Jahrg. 1973, H. 2

5. Standort: Revierpark Wischlingen

Der Revierpark Wischlingen gehort zu den
Freizeiteinrichtungen im Ruhrrevier, deren
Planung und Verwirklichung vom Sied-
lungsverband Ruhrkohlenbezirk (seit 1980
Kommunalverband Ruhrgebiet) seit Mitte
der 60er Jahre gezielt in Angriff genommen
wurden. Unter dem Druck der Bevilke-
rungsabwanderung aus den Ruhrgebiets-
stadten wuchs die Erkenntnis, daB nicht nur
Arbeitspldtze eine Daseinsgrundforderung
sind, sondern in steigendem MaBe auch
Freizeit und Umwelt an Bedeutung gewin-
nen. Der Freizeitwert in weiten Bereichen
des Ruhrgebiets aber war unzureichend
(ScuarioTH 1974).

Die Planung, deren Ziel die Schaffung eines
breiten Angebots fiir Tages- und Wochen-
enderholung war, sah ein abgestuftes Sy-
stem von Freizeiteinrichtungen mit Revier-
parks, Freizeitzentren, Freizeitschwer-
punkten und Freizeitstdtten vor (Abb. 2).
Die einzelnen Anlageformen wurden fol-
gendermaBen definiert:

»Revierparks sind regional bedeutsa-
me Sport- und Spielparks mit ergdnzendem
Freizeithaus, Frei- und Wellenbad, Aktiva-
rium und weiteren Freizeiteinrichtungen.
Thre GroBe betragt 25 — 30 ha. AuBerdem
werden sie durch groBe vorhandene Frei-
und Griinzonen ergénzt, so dal insgesamt
Erholungsrdume von 50 ha GesamtgroBe
und mehr entstehen, die sowohl der aktiven
Freizeitgestaltung als auch den stilleren Er-
holungsformen dienen. Getragen werden
die Revierparks von gemeinniitzigen Gesell-
schaften.

Freizeitzentren sind regional bedeu-
tende Landschaftsteile von etwa 300 ha
GroBe mit Wasserflichen von mindestens
100 ha. Ihre Ausstattung fiir die Besucher
besteht aus verschiedenen, um die Wasser-
fldchen gruppierten Freizeitschwerpunkten

unterschiedlicher Thematik, wie Baden und
Wassersport, Spiel und Sport, Freizeit fiir
Jedermann, Freizeitwohnen. Triger der
Freizeitzentren sind ebenfalls gemeinniitzi-
ge Gesellschaften.

Freizeitschwerpunkte sind regio-
nal bedeutsame Landschaftsteile von rd.
150 ha GréBe und mehr. Zur Ausstattung
gehoren Wasserflichen von mindestens 50
ha sowie eine Vielzahl von Freizeiteinrich-
tungen, die entweder schwerpunktmé&Big
oder auch einzeln um die Wasserfldchen an-
geordnet sein konnen. Getragen werden sie
von den Gemeinden.

Freizeitstdtten sind kleinere ge-
meindliche Erholungsanlagen von iiberort-
licher Bedeutung. Sie haben eine Mindest-
grofe von 10 ha. Thre Ausstattung umfaBt
mehrere Freizeiteinrichtungen unterschied-
licher Art. Als Tréger treten die Gemeinden
auf.“ (SVR 1975, S. 15).

Als dringlichste Aufgabe sah man es an, die
stark verdichtete, mit Erholungsmoglich-
keiten schlecht ausgestattete Emscherzone
zwischen Duisburg und Dortmund durch
die Einrichtung von 5 Revierparks aufzu-
werten. Deren Standorte wurden durch die
Einwohnerzahl des moglichen Einzugsbe-
reichs bestimmt: Im 15-Minuten-Gehbe-
reich sollten jeweils 25 000 — 50 000, im 20-
Minuten-Fahrbereich 80 000 — 1 Mio. Men-
schen leben.

1968 wurde mit dem Bau des Revierparks
Gysenberg in Herne begonnen; 1979 war die
Planung mit der Eroffnung der Revierparks
Mattlerbusch (Duisburg) und Wischlingen
(Dortmund) abgeschlossen. Trager der Nah-
erholungsanlagen sind die Stddte und die
vom heutigen KVR getragene jeweilige Re-
vierpark-GmbH.

Der Revierpark Wischlingen ist nach der
Konzeption der Revierparkplanungen eine
kombinierte Freizeitanlage mit folgenden
Grundziigen (SVR 1975):

— Konzentration von Freizeiteinrichtungen
ohne groBere Distanziiberwindung;

— Schaffung eines vielseitig strukturierten
Freizeitraumes mit Zonen fir lautere Frei-
zeitaktivitdten und stillere Erholung, mit
kiinstlich geschaffenen Anlagen und natiir-
lich wirkenden Landschaftsteilen;
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Abb. 3: Revierpark Wischlingen

— Anregung zu Aktivitdt und MuBle, zu So-
zialkontakt und Naturerleben.

Der 39 ha groBe Revierpark Wischlingen
erfiillt mit seinen verschiedenen Funktions-
bereichen diese Grundanliegen (Abb. 3).
Neben der Eislaufhalle (1982 eroffnet) und
dem als Gaéstehaus dienenden Haus
Wischlingen fa3t das multifunktionale Frei-
zeithaus alle Aktivitdten, die ein Gebaude
erfordern, unter einem Dach zusammen.
Dies sind der Programmbereich (Kurse, Ar-
beitskreise, Einzelveranstaltungen), der
Forumsbereich (Ausstellungen, Veranstal-
tungen, Kommunikation), die gastronomi-
schen Betriebe sowie das vielseitige Aktiva-
rium als ein Komplex mit Hallenbad, Sau-

na, Solarium, Krafttrainingsraum, Ruhebe-
reich, Café. Der Freibadbereich — vom be-
heizten Wellenbad bis zum Planschbecken —
erstreckt sich liber 2,6 ha. Die Parkzone
(36,6 ha) hat unterschiedliche Funktionen.
Fir die stille Erholung sind Wald und Ru-
hezonen vorhanden, der spielerischen Akti-
vitdt dienen Griinfldchen, Plitze und — teil-
weise liberdachte — sportliche Einrichtun-
gen; zur Pflege der Geselligkeit bieten sich
besonders gestaltete Pldtze und Spielanla-
gen an. Entgeltpflichtig sind Spiel- und
Sporteinrichtungen wie Tennis, Bootfahren,
Go-Cart-Bahn.

Réaumlich sind diese verschiedenen Aktivi-
tdtszonen voneinander getrennt. Der ei-
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gentliche Spiel- und Sportbereich liegt im
Stidwesten der Anlage und ist mit dem
Parksee und seinen Ruhe- und Aktivitétszo-
nen durch einen sogenannten Erlebnisbe-
reich mit verschiedenen Spielangeboten
verbunden. Die iibrige Parkzone dient in
erster Linie der stillen Erholung. Mit dem
im Siiden dem Revierpark benachbarten
NSG Hallerey ist eine wertvolle Bereiche-
rung fiir naturorientiertes Erleben gegeben,
wobei freilich nicht iibersehen werden
kann, daf3 die enge Nachbarschaft zum Re-
vierpark fiir das Naturschutzgebiet selbst
kein Vorteil ist.

Den Revierpark Wischlingen umgeben die
Orte Marten im Westen, Rahm, Jungferntal
und Huckarde im Norden und Dorstfeld im
Stiden und Osten mit einer Bevdlkerungs-
zahl von knapp 45 000 Menschen (1984).
Nach einer vom KVR 1984 durchgefiihrten
Untersuchung kommen gut zwei Drittel al-
ler Besucher (67,8 %) aus den unmittelbar
an den Park angrenzenden Stadtbezirken
(KVR 1985, S. 9); mit wachsender Entfer-
nung nimmt die Bedeutung Wischlingens
als Naherholungsgebiet deutlich ab (Abb.
4). Da der Dortmunder Park im Gegensatz
zu den Anlagen in Herne, Gelsenkirchen
und Oberhausen nicht im unmittelbaren
Grenzbereich zweier Stadte liegt, erstreckt
sich sein Einzugsbereich weitestgehend
iber das Dortmunder Stadtgebiet (87,1 %
aller Besucher).

Indes verlagert sich die rdumliche Attrakti-
vitdt des Revierparks hinsichtlich des Ein-
zugsbereiches einzelner Angebotsformen.
Besonders die Bedeutung des Aktivariums
(vgl. Abb. 4) liegt bei groBerer Entfernung
in der Regel iiber der des Gesamtparks und
wirkt in stirkerem MaBe auch iiber die
kommunalen Grenzen hinaus. Demgegen-
uber steht fiir die revierparknahen Wohn-
bereiche das Freizeitangebot der Parkzone
mit den kostenlos zu nutzenden Griinanla-
gen, Geselligkeitsbereichen und Spiel- und
Sporteinrichtungen im Vordergrund. Den-
noch ist der Anteil derjenigen, die minde-
stens einmal wochentlich die Naherho-
lungsanlage Wischlingen aufsuchen, mit 62
% relativ gering, verglichen mit Vonderort
73 % und Mattlerbusch 72 % (KVR 1985, S.
35). Hierin driickt sich z. T. die rdumliche
Zuordnung des Parks und der im nahen
Einzugsbereich liegenden Wohngebiete aus:
Die Autobahn im Westen, eine im Bau be-
findliche SchnellstraBe im Norden, Bahn-
anlagen im Osten und Siiden sind sowohl
fiir den fuBldufigen als auch fiir den motori-
sierten Verkehr rdaumliche Barrieren. Auch
die Anbindung an das 6ffentliche Verkehrs-
netz wird als unbefriedigend eingestuft
(KVR 1985, S. 59).

Insgesamt weist die Nutzungshiufigkeit al-
le Revierparks als wohngebietsnahe Frei-
zeitangebote aus: Innerhalb eines Einzugs-
bereichs von 2,5 km besucht jeder Zweite
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mindestens einmal wochentlich den Park,
jenseits dieser Entfernung nur noch jeder
Sechste (KVR 1985, S. 36). Dabei ist es vor
allem das umfassende und preiswerte Frei-
zeitangebot, bei dem weniger Ruhe und Er-
holsamkeit als vielmehr Aktivitdit und
Kommunikation gefragt sind, das die Re-
vierparks zu attraktiven Naherholungsstit-
ten besonders flir die Bewohner der Em-
scherzone gemacht hat.

Kommunalverband Ruhrgebiet (Hg.): Mehr Freizeit -
Aber wo? Internationale Trends in der Planung von
Freizeiteinrichtungen und Erholungsanlagen. Essen
1986 (= Arbeitshefte Ruhrgebiet)

Komunalverband Ruhrgebiet: Revierpark571984A Teil C:
Befragungen. 0.0. (Essen), 0.J. (1985)

Roter ¥aden fiir Besucherfihrungen (Revierpark
Wischlingen). 0.0. (Dortmund), 0.J. (1986). masch. verv.

Scharioth, J.: Infrastruktur im Ruhrgebiet: Freizeit. Es-
sen 1974 (= Schriftenreihe SVR 49)

Schnell, P.: Freizeit- und Erholungsrdume der Ruhrge-
bietsbevolkerung. In: Heineberg, H. u. 4. Mayr (Hg.):
Exkursionen in Westfalen und angrenzenden Regionen.
Festschrift zum 44. Deutschen Geographentag in Miin-
ster 1983, Teil II. Paderborn 1983, S. 151 — 171 (= Miin~
stersche Geogr. Arbeiten, H. 16)

Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk: Freizeit im Ruhr-
gebiet. Essen 1975

Durch Huckarde ins obere Emschertal

6. Standort: Emscherbriicke ParsevaistraBe

Gegenstand eines kurzen Halts war hier das
neue Pumpwerk Dortmund-Deusen
(1981). Das unscheinbare, sich nur 4 m iber
den Boden erhebende Gebzude 148t den Re-
vierfremden seine unterirdischen Ausma@e,
die 18 m in die Tiefe reichen, nicht ahnen.
Es wurde zum AnlaB genommen, Probleme
der Vorflutregelung im Emschergebiet zu
erldutern, die darauf zurlickgehen, daB Tei-
le dieses Bereiches infolge des Kohleabbaus
um erhebliche Betriage abgesunken sind und
zur Sicherung der Entwisserung Wasser-
laufe vertieft oder angehoben, abgesunkene
Gebiete durch Deiche gegen Uberflutung
geschiitzt werden und Pumpwerke die stin-
dige kiinstliche Entwésserung {ibernehmen
miissen. Mehr als ein Drittel des Emscher-
gebietes ist an derartige Pumpwerke ange-
schlossen (,,Polder®).

Bereits von Natur aus hat die Emscher un-
terhalb ihres Durchbruches zwischen Dort-
munder und Baroper Riicken ungiinstige
Abflulverhéltnisse: ca. 52 m Gefille auf 90

km Linge. Mit dem Huckarder Bruch (im
Bereich unseres Standortes) begann die Rei-
he der als ,Emscherbriicher bekannten
Bruchlandschaften, an die heute nur noch
Siedlungs- und Flurnamen erinnern. Am
Anfang des 20. Jahrhunderts verursachten
dann Bergsenkungen fast stindige Uberflu-
tung, die erst durch die Regulierung der
Emscher durch die Emschergenossenschaft
von der Miindung an aufwirts beendet wur-
de. Da die Bergsenkungen anhielten -- siid-
lich der Parsevalstrafle ist das Geldnde zwi-
schen 1920 und 1980 um mehr als 24 m
abgesunken —, waren weitere Abhilfema8-
nahmen unausweichlich. Im Raum Deusen
wurden 1936 die ersten Deiche erforderlich,
und die 1920 hier gebaute Briicke mufite um
5 m angehoben werden. Im Kriege zerstort,
wurde sie 1950 in 1,50 m hoherer Lage wie-
der aufgebaut. 1969 war eine weitere Erho-
hung der Deiche erforderlich und damit ein
Neubau der Briicke 6,50 m iiber dem Niveau
der alten. Bereits 1974 wieder unter den
Hochwasserspiegel abgesunken, wurde sie
durch eine 5,50 m hoher gelegene Behelfs-
briicke ersetzt. Die jetzige Briicke, wieder
um 2,80 m hoher, diirfte auf lange Dauer
ihren Zweck erfiillen, weil hier weitere Sen-
kungen nicht mehr zu erwarten sind; sie
liegt 21,30 m hoher als die erste Briicke.
Auch das Geldnde beiderseits der Emscher
wurde stark aufgenoht; ohne diese Auf-
schiittung lige die Emscherschle fast 20 m
und die Deichkrone 25 m iiber dem umge-
benden Geldnde.

Emschergenessenschaft (Hg.): Hochwasserschutz Em-
scher in Dortmund. (Faltblatt) Essen 1981

Emschergenossenschaft und Lippeverband (Hg.): Was-
ser — Natur und Technik. Essen u. Dortmund 1982

Weiterfahrt im Emschertal

7. Standort: Problembereich im
Dortmunder Nordwesten

Das hier zu Demonstrierende wurde beim
Durchfahren des Raumes erldutert. Es han-
delt sich einerseits um die Trasse der L
609 n, deren Verwirklichung einen erheb-
lichen 6kologischen Wertverlust verursacht.
Dieser lieBe sich nach der begriindeten Auf-
fassung der Vertreter des ehrenamtlichen
Natur- und Landschaftsschutzes bei einer
alternativen Trassenfithrung bedeutend
verringern. Der zweite diesen Raum betref-

117



fende massive Eingriff besteht in der sog.
LEP-VI-Fldche, einer im Landesent-
wicklungsplan VI fiir flachenintensive in-
dustrielle GroBvorhaben vorgesehenen Fla-
che von 340 ha, die bereits seit lingerem als
industrielle Nutzungsreserve vorgehalten
wird und zunéchst auf eine Héhe von 12 m
mit Bergematerial verkippt werden soll.
Wenngleich diese Fldche inzwischen um 60
ha verkleinert wurde und weitere 44 ha aus
der LEP-VI-Bindung herausgenommen
wurden, um nun der kommunalen Wirt-
schaftsférderung zur Verfiigung zu stehen,
bleibt der landschaftsschidigende Eingriff
so schwer, da3 Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen im erforderlichen Umfang kaum zu
verwirklichen sind. — Die Fiihrung durch
diesen Raum hatte Dr. H. Brana libernom-
men. Seine Hinweise und Erlduterungen
sind in diesem Band an anderer Stelle aus-
fiihrlich dargelegt (vgl. Beitrag Brana, ,,An-
wendungsbeispiel ’Strafe’“ und , Anwen-
dungsbeispiel = 'Bergehalde’).Weiterfahrt
uber die Derner Hohen, die sich bis zu 110
m iiber NN erheben und als kleiner hydro-
graphischer Knoten nach verschiedenen
Richtungen entwissern: liber den Holthau-
ser Bach ins Emschertal, liber den Kirch-
derner Graben ins Dortmunder Hellwegtal
und iiber den Siiggelbach ins Lippetal. Der
StraBenzug Gréavingholzstrae-Kemming-
hauser Strafe bildet hier eine deutliche
Trennlinie zwischen der Bebauung Linden-
horsts und Evings im Siiden und dem noch
vielgestaltigen und naturnahen Freiraum
im Norden: Gravingholz, Siiggelwald und
reich strukturierter bé&uerlicher Bereich.
Durch den im Osten durch die Bahnlinie
Dortmund-Liinen begrenzten Bergbauort
Derne (Zeche Gneisenau) und die bereits im
Bereich der Kamener Flachwellen gelegene
Ortschaft Hostedde, an Grevel vorbei zur
Bergehalde Dortund-Grevel.

8. Standort: Bergehalde Dortmund-Grevel

Zwischen dem Hellwegtal — auch als Unte-
rer Hellweg bezeichnet — und dem Lippetal
erstreckt sich eine Kette flacher Héhen und
Kuppen, von denen die Derner Héhen so gut
wie ganz und die Kamener Flachwellen mit
ihrem westlichen Teil, dem Lanstroper
Riicken, von den Grenzen der Stadt Dort-
mund eingeschlossen werden. Der Lanstro-
per Ricken, annidhernd siidwest-nordost-

lich streichend, erreicht norddstlich von
Grevel mit anndhernd 100 m Gber NN seine
groBte Hohe und ist mit seiner relativen
Hohe von 35 — 40 m ein optisch wirksames
reliefrdumliches Landschaftselement. Von
der Bergehalde, die am Nordhang des
Riickens, diesen an Hohe um ein Betriachtli-
ches iliberragend, aufgeschiittet worden ist,
bietet sich dem Besucher einer der besten
Uberblicke iiber die landschaftliche Nord-
stidstaffelung: nordwirts iiber das Lippetal
bis zu den bereits zum Kernminsterland
gehorenden Lippehohen, siidwirts tiber das
Hellwegtal und den Dortmunder Riicken bis
zum Ardey, dem nordlichsten Teil des
Stiderberglandes. Es wird von hier aus im
auffilligen Unterschied zwischen westli-
chem und ostlichem Panorama aber auch
die Position des Standortes am 6stlichen
Rand des Ruhrreviers erkennbar: Der We-
sten stellt sich als kompakt erscheinende
industriegroBstadtische Landschaft dar,
wihrend im Osten der freirdumliche Land-
schaftscharakter tiberwiegt.

Indessen ist dieser lohnende Aussichts-
punkt das weithin sichtbare Zeichen einer
Umweltbelastung des Dortmunder Nord-
ostens, deren zunéchst vorgesehene Ausma-
Be sich zwar haben reduzieren lassen, die
aber dennoch eminent gravierend ist. Ur-
spriinglich war die Konzeption einer Zen-
traldeponie ,,im Gespriach*, die fast den ge-
samten trapezformigen, von diesem Stand-
ort voll zu libersehenden Raum zwischen
dem Nordhang des Lanstroper Riickens im
Siiden und der Autobahn im Norden und
zwischen der Bahnlinie Dortmund-Liinen
im Westen und der geradlinigen StraBe
Friedrichshagen im Osten iiberdecken soll-
te. Diese Vorstellung ist inzwischen schritt-
weise revidiert worden, wobei Gesichts-
punkte des Naturschutzes fiir den nordost-
lich der Deponie gelegenen Bereich des 6ko-
logisch hochwertigen Lanstroper Sees, ei-
nes Bergsenkungstroges, und dessen Um-
feld, besonders den Hienbergwald, sich Gel-
tung verschaffen konnten, neuerdings aber
auch das absehbare Ende der Aufhaldung
von Bergematerial infolge Auslaufens des
Bergbaus in diesem Bereich eine Rolle
spielt.

Von dem Standort auf der begriinten Berge-
halde zeigt sich folgende Situation. Der
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Halden-Nordhang hat den Boéschungswin-
kel einer Sturzhalde und ist somit gewi3
nicht ein Element landschaftsgerechter Mo-
dellierung, sondern ein Beleg dafir, daB
hier , Weiterkippen“ vorgesehen war. West-
lich schlieBt sich eine stddtische Miilldepo-
nie an, die den Raum zwischen der ersten
und einer zweiten Bergehalde auffiilit, und
jenseits der TettenbachstraBe wichst die
dritte Bergehalde empor. Es wird darauf
ankommen, aus diesem irreversiblen Zu-
stand das Beste zu machen, wobei selbstver-
standlich dieses ,Beste“ auch bei dermal-
einst verwirklichter Oberfldchengestaltung
und Renaturierung durch die Gefahr von
Boden- und Grundwasserbelastung sowie
moglicher Ausgasung problematisch bleibt.

Dariiber darf der flotte Spruch ,,Griine Hal-
den im Revier“ nicht hinwegtiuschen. —
Uber Ausgleichs- und Ersatzforderungen
sowie Einzelheiten der Haldenrenaturie-
rung finden sich Einzelheiten in H. Branas
Beitrag im vorliegenden Band (,,Anwen-
dungsbeispiel ’'Miilldeponie Dortmund-
Nordost in Grevel’*).

ITZ (Innovationsférderungs- u. Technologietransfer-
Zentrum der Hochschulen des Ruhrgebietes) (Hg.):
Bergewirtschaft. itz Schwerpunktheft. Ausgabe Nr. 2,
Jahrg. 1, 1982

Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk (Hg.): Griine Hal-
den im Ruhrgebiet. Internationale Fachtagung ,Halden
im Ruhrgebiet und ihre Integrierung in die Landschaft*.
Essen 1974

Stadt Dortmund (Hg.): Abfallbeseitigung in Dortmund.
Beitrige zur Stadtentwicklung, Nr. 2. Dortmund 1976

II. Beispiele aus dem Lippetal im Bereich der Stadt Liinen

von Wilfried Stichmann, Mohnesee

Im weiteren Verlauf der Exkursion wurden
noch zwei Abschnitte des Lippetals im
Stadtgebiet von Liinen aufgesucht. Ziel war
es, die Bedeutung vom Menschen tiberform-
ter Landschaften als Lebensrdume fiir die
Pflanzen- und Tierwelt (,,Biotope aus zwei-
ter Hand*“) zu erldutern. Dabei handelte es
sich um Teile des Lippetals, die in einem
Gutachten Uber schutzwiirdige Biotope
(Botanischer Teil: F. Runce; Zoologischer
Teil: W. Sticumann) bereits 1979 als Natur-
schutzgebiete vorgeschlagen und inzwi-
schen im Rahmen der Landschaftsplanung
als solche ausgewiesen wurden.

9. Standort: Lippedeich siidlich der Zeche
Victoria

Das Bild des Lippetals ist hier maBgeblich
durch Bergbau und Industrie sowie durch
Bergsenkungen gepridgt. Um ein Ausufern
des Flusses nach Siiden zu verhindern, wur-
de — zum Teil bis zu 100 m vom FluBufer
entfernt — schon in den 1920er Jahren ein
Deich errichtet, dessen Vorland der Vegeta-
tion die Moglichkeit zu weitgehend freier
Entfaltung bot. Im Westteil — unmittelbar
oberhalb der Briicke der Bahnlinie Liinen-
Dortmund — zur Begrenzung und Stabilisie-
rung des Flusses angelegte Buhnen treten

heute kaum noch in Erscheinung, weil die
zwischen ihnen liegenden Flachen mit Sedi-
menten weitgehend aufgefiillt und schon
groBtenteils mit Vegetation Uiberzogen sind.

Bei der Wanderung lber den Deich lippe-
aufwirts bis zur Einmiindung des Roteba-
ches wurde vor allem hingewiesen auf

— die Bedeutung des Deichvorlandes mit
seiner Spontanvegetation fiir Pflanzen- und
Tierarten, die an Feuchtbiotope gebunden
und infolge der Unzuginglichkeit des Ge-
ldandes hier trotz der Ndhe der Stadt und der
Wohnbereiche relativ ungestort sind,

— die fiir die FluBaue typische Vegetation
der Réhrichte und Weidengebiische am Lip-
peufer und an den zum Teil dauernd mit
Wasser gefiillten Flutmulden sowie der
Weiden- und der Erlen-Eschen-Eichen-
Auewilder in den sanft ansteigenden und
zunehmend  seltener iiberschwemmten
Randbereichen;

— die Eignung der sekundiren Auenvegeta-
tion mit ihren Gehoélzen gewissermafien als
Modell zur Vermittlung einer Vorstellung
vom urspringlichen Bild der Vegetation in
der FluBaue;

— die Auswirkungen des durch Bergsenkung
verursachten Rilckstaus der Lippe in den
Unterlauf des Rotebachs, wo ein Eichenbe-
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stand infolge der starken Verndssung des
Bodens (die Eichen standen in manchen
Jahren wochen- und monatelang im Was-
ser) allmihlich abstarb und Pappeln teil-
weise dasselbe Schicksal droht;

— die naturnahen Strukturen bis hin zum
stehenden Totholz, die in der intensiv ge-
nutzten Kulturlandschaft sonst nur selten
anzutreffen sind, beispielsweise auf Eichen,
die 10 bis 15 Jahre abgestorben stehen blei-
ben, nur sehr langsam zerfallen und fir
bestimmte Insektenarten unersetzbare Ha-
bitate darstellen;

- die Folgen der thermischen Belastung der
Lippe, die auch in strengen Wintern nicht
mehr zufriert und dann grofle Scharen von
Wasservogeln anlocken kann, die jedoch
nur wenig Nahrung finden, weil die sub-
merse Vegetation infolge der Wasserver-
schmutzung und der Schlammfracht der
Lippe nur schwach entwickelt ist.

Der zwischen der Eisenbahnbriicke und der
Einmiindung des Rotebaches gelegene Lip-
peabschnitt — im Norden durch die Halden
der Zeche Victoria und das Geldnde der
Eisenhtitte Westfalia, im Siiden durch den
Lippedeich und hoher gelegene landwirt-
schaftliche Nutzfldchen begrenzt — wird
kiinftig ein wichtiges Glied in der Kette der
Naturschutzgebiete sein, die der Kreis Un-
na entlang der Lippe ausgewiesen hat bzw.
noch ausweisen will. Vorhandene Brachen,
Wildland und andere naturnahe Ckosyste-
me in der Talaue der Lippe sollen noch
ergidnzt werden, indem bislang noch inten-
siv genutzte Agrarflichen extensiviert, erst
in neuerer Zeit umbrochene Grunlinderei-
en wieder in Ackerland riickverwandelt und
Gewadsser renaturiert werden. Naturnah be-
lassene und flir Zwecke des Naturschutzes
gestaltete Lippeufer und Uferrandstreifen
sind weitere Bestandteile des Planungska-
talogs. Alle MaBnahmen zielen darauf ab,
entlang der Lippe ein Schutzgebietssystem
aufzubauen, das aus méglichst grofen Na-
turschutzgebieten, geschiitzten  Land-
schaftsbestandteilen und die Schutzgebiete
miteinander verbindenden naturnahen
Landschaftselementen besteht. Die Sen-
kungsgebiete mit ihrem Wildland sind aus
o6konomischer und 6kologischer Sicht pra-
destinierte Bestandteile des angestrebten
Biotopverbundsystems.

10. Standort: Lippetal oberhalb von Liinen-
Beckinghausen

Oberhalb der Eisenhiitte Westfalia und des
Ortsteils Beckinghausen der Stadt Liinen
ist das Lippetal bis in den Raum Werne —
Riinthe nahezu v6llig frei von stérender Be-
bauung und anderweitiger Beeintrachti-
gung. Der Standort befindet sich am Rande
der Niederterrasse, wo ein Feldweg durch
ein kleines Gehdlz auf das Naturschutzge-
biet ,,In den Kidmpen“ zulduft.

Die Gliederung der Tallandschaft in Aue
mit Griin- und Niederterrasse mit Acker-
land ist hier noch in typischer Weise erhal-
ten. An der Terrassenstufe ist ein breiter
Gehdolzstreifen ausgebildet, in dem neben
Strauchern Rotbuchen, Stieleichen und
Sandbirken und zurm Fufle der Terrassen-
stufe hin Eschen und Schwarzerlen vertre-
ten sind. Derartige Terrassenstufen sind un-
bedingt erhaltenswert. Da vielfach Bestre-
bungen erkennbar sind, die Stufen einzueb-
nen und in die Ackerschlige einzubeziehen,
die sowohl Teile der Aue als auch der Nie-
derterrasse umfassen, sind sie in besonde-
rem MalBe als gefdhrdet und schutzbediirf-
tig anzusehen. IThre Schutzwiirdigkeit be-
ruht nicht nur darauf, dafl sie gliedernde
und belebende Elemente der Landschaft
darstellen und von deren Geschichte Zeug-
nis geben, sondern auch darauf, daB sie sich
fir die Einrichtung und Ergidnzung von Sy-
stemen linearer naturnaher Biotope gerade-
zu anbieten. Im Naturschutzgebiet ,,In den
Kémpen“ befinden sich unmittelbar am
Terrassenfull stark vernifite Bereiche, die
als Standorte fiir neue Amphibien-Laichge-
waésser in Betracht kommen.

In der Aue liegen zwei Weiher, die aus alten
Lippearmen hervorgegangen sind. Noch vor
25 Jahren waren sie v6llig von der Lippe
getrennt und mit groen Krebsscheren-Be-
stdnden Uberzogen. Inzwischen haben sie —
auch bei normalen Wasserstidnden — wieder
Kontakt mit dem FluB}; auBBerdem haben sie
sich erheblich vergrofert. Die angrenzen-
den Weideflidchen sind so stark vernafit, daf
die Bewirtschaftung eingestellt wurde. Ur-
sache fiir diesen tiefgreifenden Wandel sind
Bergsenkungen, die in diesem scheinbar von
Bergbau und Industrie unberiihrten Talab-
schnitt die Entstehung sekundirer Feucht-
gebiete bewirkt haben. Allerdings hat das
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belastete Lippewasser zu einer grundlegen-
den Verdnderung der Vegetation sowohl in
den Weihern als auch in deren Umland ge-
filhrt; die Krebsschere beispielsweise ist
vollig verschwunden. Der Versuch, die ab-
gesenkten Flichen mit Bauschutt aufzufiil-
len, wurde zum Gliick schon in der An-
fangsphase gestoppt. Dennoch reichte die-
ser Ansatz, um der nitrophilen Ruderalve-
getation den Weg in die Talaue zu erdffnen.

Inzwischen sind in diesem Abschnitt des
Lippetals groBere Flidchen in den Besitz der
offentlichen Hand iibergegangen. Im Rah-
men der Landschaftsplanung wurden Na-
turschutzgebiete und geschiitzte Land-
schaftsbestandteile ausgewiesen. Die nicht

mehr genutzten Feuchtwiesen werden kiinf-
tig groBtenteils gemiht werden miissen. Um
der Ausbreitung artenarmer nitrophiler
Hochstaudenfluren zu begegnen, darf nicht
gemulcht werden; das Mahgut ist vielmehr
aus der Talaue zu entfernen. Nur an be-
stimmten, zuvor festgelegten Stellen wird
man der spontanen Sukzession der Vegeta-
tion freien Lauf lassen.

Die Bergsenkungen sind auf den westlichen
Teil des Naturschutzgebietes beschrankt.
Die ostlich angrenzenden Griinlandflichen
werden weiter bewirtschaftet, kiinftig aller-
dings mit geringerer Intensitit, d. h. mit
reduzierter Diingung und mit geringerem
Viehbesatz.
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. Bertelsmeier, E., W. Miiller-Wille: Landeskund-

lich-statistische Kreisbeschreibung in Westfalen.
1950 2,00

- Wehdeking, R.: Die Viehhaltung in Westfalen 1818

—1948. 1. Folge: West- u. Ostmiinsterland. Miiller-
Wille, W.: Der Viehstapel in Westfalen. 1950 2,00

- Schneider, P.: Natur und Besiedlung der Senne.

1952.

. Wehdeking, R.: Die Vichhaltung in Westfalen 1818

— 1948. 2. Folge: Kernmiinsterland und Hellweg-
bérden. Miiller-Wille, W.: Die Schweinehaltung in
Westfalen. 1953

. Gorki, H. F.: Die Grundrisse der stadt. Siedlungen

in Westfalen. Timmermann, 0.: Grundri und Al-
tersschichten der Hansestadt Soest. Steiner, G.:
Funktionales Gefiige der GroBstadt Gelsenkir-
chen. 1954

- Taschenmacher, W.: Die Béden des Siidergebirges.

1955 3,00

- Lucas, O.: Die Sauerland-HohenstraBe Hagen-

GieBlen. Sommer, R.: Die Industrie im mittleren
Lennetal. 1956

. Hoffmann, G.: Funktionale Bereichsbildung im

Raume Emsland-Siidoldenburg. Miiller-Wille, W.:
Erreichbarkeit und Einkaufsmoglichkeit. 1957

- Stork, Th.: Das FluBtal der Hénne. Hambloch, H.:

Naturrdume der Emssandebene. Ringleb, F.: Das
phénol. Jahr in Westfalen. 1958 5,00
Bottcher, G.: Die agrargeographische Struktur
Westfalens 1818 — 1950. 1959 6,00
Feige, W.: Talentwicklung und Verkarstung im
Kreidegebiet der Alme. Kleinn, H.: Die Schledden
auf der Haarflache. 1961 6,00
Hempel, L.: Das GroBrelief am Siidrand der West-
filischen Bucht. Seraphim, E. Th.: Glaziale Halte
im stidlichen unteren Weserbergland. Wélcken, K.:
Regenwetterlagen in Argentinien. 1962

Schiifer, P.: Die wirtschaftsgeographische Struk-
tur des Sintfeldes. Engelhardt, H. G. S.: Die Hecke
im nordwestl. Siidergebirge. 1964 7,00

Miiller-Wille, W.: Bodenplastik und Naturriume
Westfalens. Textband und Kartenband. 1966 14,00
Rack, E.: Besiedlung und Siedlung des Altkreises
Norden. 1967

Kluczka, G.: Zum Problem der zentralen Orte.

Wissenschaftsgeschichtl. Entwicklung in Deutsch-
land und Forschungsstand in Westfalen. 1967
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18.

19
20

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29,

30.

31.

32.

. Poeschel, H.-Cl.: Alte FernstraBen in der mittleren

Westfédlischen Bucht. 1968 8,00
Ludwig, K.-H.: Die Hellwegsiedlungen am Ostran-
de Dortmunds. 1970 6,50

. Windhorst, H. W:: Der Stemweder Berg. 1971 6,50
. Franke, G.: Bewegung, Schichtung und Gefiige der

Bevélkerung im Landkreis Minden. 1972 7,50
Hofmann, M.: Okotope und ihre Stellung in der
Agrarlandschaft. Werner, J. und J. Schweter: Hy-
drogeographische Untersuchungen im Einzugsge-
biet der Stever. 1973 12,50
Hiils, H.: Heiden in Lippe. Zur Genese und Struk-
tur eines dorflichen Lebensraumes. 1974
Ittermann, R.: Lindliche Versorgungsbereiche und
zentrale Orte im hessisch-westfilischen Grenz-
gebiet. 1975 10,00
Ballmann. W.: Der Hafen Oldenburg. Temlitz, KI.;
Gestaltanalyse der Stadt Gronau/Westfalen, 1976
12.50

Westfalen und Niederdeutschland. Festschrift 40
Jahre Geographische Kommission fiir Westfalen.
2 Binde mit 28 Beitrégen. 1977
I: Beitriige zur speziellen Landesforschung
II: Beitrédge zur allgemeinen Landesforschung
15,00
Der Hochsauerlandkreis im Wandel der Ansprii-
che. Vortrage auf der Jahrestagung 1978. Mit 10
Beifréigen. 1979 12,50
Miiller-Wille, W.: Beitrige zur Forstgeographie in
Westfalen. 1980 8,00
Stadt und Dorf im Kreis Lippe in Landesfor-
schung, Landespflege und Landesplanung. Vortri-
ge auf der Jahrestagung 1980. Mit 6 Beitragen.
1981 10,00
Becks, Fr.: Die raumliche Differenzierung der
Landwirtschaft in der Westfilischen Bucht. 1983
10,00
Westmiinsterland — Ostniederlande. Entwicklung
und Stellung eines Grenzraumes. Vortrige auf der
Jahrestagung 1983. Mit 6 Beitrigen. 1984 30,00
Westbeld, H.: Kleinwasserkraftwerke im Gebiet
der oberen Ems. Nutzung einer vernachlissigten
Energiequelle. 1986 20,00
Der Raum Dortmund - Entwicklung, Strukturen
und Planung im dstlichen Ruhrgebiet. Vortrige auf
der Jahrestagung 1985. 1988

15,00

SIEDLUNG UND LANDSCHAFT IN WESTFALEN

=

o

i

-3

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. Miiller-Wille, W., E. Bertelsmeier: Der Stadtkreis

Miinster 1820 — 1955. 1955

. Wohlke, W.: Die Kulturlandschaft des Harde-

hausener und Dalheimer Waldes. 1957

. Platt, R. S.: A Geographical Study of the Dutch-

German Border. Dt. von E. Bertelsmeier. 1958 5,00

. Ringleb, A.: Dérfer im oberen Weserbergland.

Hambloch, H.: Einédgruppe und Drubbel. 1960

. Miiller-Wille, Mich.: Die eisenzeitlichen Fluren in

den festldndischen Nordseegebieten. 1965 14,00
Brand, Fr.: Zur Genese der lindlich-agraren Sied-
lungen im lippischen Osning-Vorland. 1967 11,00

. Sénnecken, M.: Die mittelalterliche Rennfeuerver-

hiittung im mérkischen Sauerland. 1971 17.50

. Burrichter, E.: Die potentielle natiirliche Vegeta-

tion in der Westfalischen Bucht. 1973. Nachdruck
1981 35,00

. Temlitz, Kl.: Aaseestadt und Neu-Coerde. Bild-

strukturen neuer Wohnsiedlungen und ihre Be-
wertung. 1975 12,50

Lievenbriick, Br.: Der Nordhiimmling. Lindliche
Siedlungen im Grenzbereich von Moor und Geest.
1977 © 15,00
Walter, H.-H.: Padberg. Struktur und Stellung ei-
ner Bergsiedlung in Grenzlage. 1979 25,00

Flurbereinigung und Kulturlandschaftsentwick-
lung. Tagung des Verbandes deutscher Hochschul-
geographen. Mit 5 Beitrdgen. 1979 8,50

Sieverding, W.: Benstrup und Holtrup — Zur Gene-
se bauerlicher -trup-Siedlungen in Altwestfalen.
1980 12,50

Bertelsmeier, E.: Biuerliche Siedlung und Wirt-
schaft im Delbriicker Land. 1942. Nachdruck 1982
7,50
Nolting, M.: Der offentliche Personennahverkehr
im nordwestdeutschen Kiistenland. 1983 11,00

Steinberg, H. G.: Das Ruhrgebiet im 19. und 20.
Jahrhundert — Ein Verdichtungsraum im Wandel.
1985 30,00

Vegetationsgeographische Studien in Nordrhein-
Westfalen. Wald- und Siedlungsentwicklung —
Bauerngirten — Spontane Flora. Von R. Pott, A.
Sternschulte, R. Wittig/E. Riickert. 1985 22,00

Siekmann, M.: Die Struktur der Stadt Miinster am
Ausgang des 18. Jahrhunderts — Ein Beitrag zur
historisch-topologischen Stadtforschung. 1988



19. Riepenhausen, H.: Die biuerliche Siedlung des Ra-
vensberger Landes bis 1770. 1938. Mit Nachtrag
von A. Schiittler: Das Ravensberger Land 1770 —
1986. Nachdruck 1986 24,00

DIE LANDKREISE IN WESTFALEN

1. Der Landkreis Paderborn. Von G. v. Geldern-Cri-

spendorf. 1953 11,00
2. Der Landkreis Miinster. Von W. Miiller-Wille,

E. Bertelstneier, H. F. Gorki, H. Miiller. 1955 14.00
3. Der Landkreis Brilon. Von A. Ringleb. 1957 14,00
. Der Landkreis Altena. Von E. Wagner. 1962 14,00
5. Der Landkreis Wiedenbriick. Von W. Herbort,

W. Lenz, I. Heiland. G. Willner. 1969 14.00

'S

BODENPLASTIK UND NATURRAUME
WESTFALENS 1:100000 IM FUNFFARBENDRUCK

1. Blatt Kreis Paderborn (1953), 2. Blatt Kreis Miinster
(1953), 3. Blatt Kreis Brilon (1957), 4. Blatt Kreis
Altena (1962), 5. Blatt Kreis Wiedenbriick (1968)

GEOGRAPHISCH-LANDESKUNDLICHER ATLAS
VON WESTFALEN

(Redaktion: A. Mayr, K. Temlitz, E. Bertelsmeier, B.
Fistarol, H. Fr. Gorki, H. Pape, J. Werner; Schrift-
leitung: K. Temlitz)

Ca. 100 Doppelblatter und Begleittexte aus 10 The-
menbereichen. 1985 ff

1. Lieferung 1985, 4 Doppelblétter: 46,40

1. Relief (Themenbereich Landesnatur) von W. Miil-
ler-Wille (Entwurf) u. E. Th. Seraphim (Text)

2. Spit- und nacheiszeitliche Ablagerungen/Vegeta-
tionsentwicklung (Themenbereich: Landesnatur).
Von E. Th. Seraphim u. E. Kramm (Entwurf u.
Text)

3. Florenelemente (Themenbereich: Landesnatur)
Von Fr. Runge (Entwurf u. Text)

4. Fremdenverkehr-Angebotsstruktur  (Themenbe-
reich: Fremdenverkehr u. Erholung). Von. P.
Schnell (Entwurf u. Text)

2. Lieferung 1986, 5 Doppelblitter: 58,00
1. Begriff und Raum (Themenbereich: ,Westfalen-
Begriff und Raum*). Von W. Miiller-Wille, K. Tem-
litz, W. Winkelmann, G. Miiller (Entwurf) u. W.
Kohl (Text)

2. Niederschliige in raum-zeitlicher Verteilung (The-
menbereich: Landesnatur). Von E. Miiller-Temme
(Entwurf u. Text) u. W. Miller-Wille (Entwurf)

3. Pflanzenwachstum und Klimafaktoren (Themen-
bereich: Landesnatur). Von Fr. Ringleb, J. Werner
(Entwurf u. Text) u. P. Hofste (Entwurf)

4. Verbreitung wildlebender Tierarten (Themenbe-
reich: Landesnatur). Von R. Feldmann, W. Stich-
mann (Entwurf u. Text) u. M. Berger, W. Grooten
(Entwurf)

5. Fremdenverkehr — Nachfragestruktur (Themenbe-
reich: Fremdenverkehr u. Erholung). Von P.
Schnell (Entwurf u. Text)

6. Verwaltungsgrenzen (Transparentfolie)

3.Lieferung 1987, 4 Doppelblitter 46,40
1. Lagerstitten/Gesteinsarten/Karst (Themenbe-
reich: Landesnatur). Von H. Reiners, H. Furch, E.
Th. Seraphim, W. Feige, K. Temlitz (Entwurf u.
Text)

2. Waldverbreitung und Waldschiden (Themenbe-
reich: Landesnatur). Von W. Grooten (Entwurf u.
Text)

3. Elektrizitat — Versorgung und Verbrauch (The-
menbereich: Gewerbliche Wirtschaft). Von D. Filt-
haut u. J. Werner (Entwurf u. Text)

4. Wandern/Naherholung und Kurzzeittourismus
(Themenbereich: Fremdenverkehr u. Erholung).
Von A. Freund (Entwurf u. Text)

Einzelpreis je Doppelblatt und Begleittext: 19.80
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Abb. 7: Zielplanung City Dortmund
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Beilage 1 zum Beitrag Gellinek Spieker, H. 32, 1988
Abb. 5: Verkehrskonzept City Dortmund
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Kenntnis von Umgebungs-
struktur und Belastung

VAN
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gkeiten
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Kenntnis des gesamten Artenspektrums

und der einzelnen Artenhaufi

A

Symbolerklarung:

Sad = Seltenheitswert der Vogelarten
Se g = Seitenheitswert der Pfianzenarten
J Sh.) = Seltenheitswert der Amphibien- und Reptilienarten
Sw-z = Seltenheitswert von Maus-, Spitzmaus-, Fledermaus-. Insekten-, SiiBwasserplanktonarten
Norn = Anzahl der Vogelarten
Nyep = Anzahl der Amphibien- und Reptilienarten
Nyt = Anzahl der Pflanzenarten
Som = durchschnittlicher Seitenheitswert der vorkommenden Vogelarten
§he,p = durchschnittlicher Seltenheitswert der vorkommenden Amphibien- und Reptilienarten
Shot = durchschnittlicher Seltenheitswert der vorkommenden Pflanzenarten
Aom = Artenwert der Vogelgesellschaft
herp = Artenwert der Amphibien- und Reptiliengesellschaft
bot = Artenwert der Pflanzengesellschaft
gesamt = Gesamtartenwert
'o,n = Diversitat der Vogelgesellschaft
orn = Singularitat der Vogelgesellschaft
Wom = Gesamtwert der Vogelgesellschaft
( Blana 1 984) Uy = Umgebungsfaktoren
xiy = Belastungsfaktoren

Abb. 13: Bio6kologische Bewertungsmethode
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Landschaftseingriffe im Raum Dortmund-Mengede

StraBen:
B Vorhandene StraBe, mehr als 20000 Kfz/Tag

Vorhandene StraBe, 10 000-20 000 Kfz/Tag

Vorhandene StraBe, 5000-10000 Kfz/Tag
Vorhandene StraBe, 3000-5000 Kfz/Tag
I vorhandenes Teilstiick L 609 n

I B Geplante L 609n 10000-20000 Kfz/Tag

B B B Anternativtrasse fiir L 609n

Bebauungsfldachen:

Vorhandene Wohn- oder Mischbebauung

) Geplante Erweiterung der Wohnbebauung

Verkippung:

. Vorhandene Bergehalde
N

J—— Geplante Bergehaldenerweiterung

Q Urspriinglich geplante Bergehaldenerweiterung

Geplante Ausgleichs- und Ersatzflachen:
- Fiir LEP VI-Flache (Erweiterung)

- FirL 609 n

Okologisch z.Zt.von sehr groBer Bedeutung

Okologisch z.Zt.von groBer Bedeutung

Okologisch z. Zt. von maBiger Bedeutung

Okologisch z.Zt.von Bedeutung

- Okologisch z. Zt. von weniger groBer Bedeutung

Quelle : Flachennutzungsplan der Stadt Dortmund, 1985

Biodkologischer Grundlag und Bewertung log fiir die Stadt Dortmund, 1984
§ Entwurf: H. Blana
Kartographie und Druck: Stadt Dortmund - Ver gs- und Katasteramt - 62/4, 1986

Ausgleichs- und Ersatzraume
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