LENGERICH

Lengerich, Stadt

von Alois Thomes

I. Lage und Entwicklung

Durch die Lage am Siidhang des Teutoburger
Waldes bestimmen zwei naturrdumliche Einhei-
ten, das Tecklenburger Hiigelland und das Ost-
miinsterland, das Landschaftsgefiige des Stadtge-
bietes. Das Tecklenburger Hiigelland im Nord-
osten setzt sich zusammen aus dem Pldnerkalkzug
des Cenoman und Turon, der nordlich angrenzen-
den flachen bzw. unregelmifig gestalteten Senke
(Gellenbecker Berg- und Hiigelland) und dem
siidlichen Osning-Vorland als 1-1,5 km breite
BergfuBebene. Der grofite Teil des Stadtgebietes
gehort zum Ostmiinsterland mit vorherrschend
diluvialen Schmelzwassersanden und einzelnen
Grundmorineninseln, die wiederum von kleinen
Niederungen unterbrochen werden. Entsprechend
den geologisch-morphologischen Haupteinheiten
ergibt sich beziiglich der Bodenqualitit ein Nord-
Siid-Gefille. In der flachwelligen siidlichen
Ebene iiberwiegen Sand- und stark sandige Hu-
musbodden, die durch Grundwassernihe bzw.
Staundsse z.T. vergleyt sind. Beiderseits des Pli-
nerhohenzuges herrschen lehmige Sandboden

bzw. mittelgriindige Lehmbdden mit einer besse-
ren Bodenqualitit vor.

Die Stadt Lengerich verfiigt tiber eine sehr
gute iliberregionale Verkehrsanbindung. Durch
den Bahnhof in Lengerich-Hohne hat die Stadt
Anschluf an die Hauptlinie Koln-Miinster-Osna-
briick-Hamburg. Als weitere Bahnlinie in Ost-
West-Richtung durchquert die Trasse der Teuto-
burger-Wald-Eisenbahn (TWE) von Giitersloh
nach Ibbenbiiren das nordliche Stadtgebiet. Diese
Strecke dient jedoch nur noch dem Giitertrans-
port, denn bereits Mitte der 60er Jahre wurde der
Personenverkehr eingestellt. Der Regionalver-
kehr Miinsterland (RVM) verbindet Lengerich
durch ein Netz von Buslinien mit den AuBlenbe-
zirken der Stadt und den groferen Umlandge-
meinden. Ergiinzend dazu fiihrt eine Buslinie von
Miinster nach Osnabriick iiber Lengerich. Die A 1
KoIn-Dortmund-Bremen-Hamburg durchquert
das westliche Stadtgebiet und bietet durch die
AnschluBstelle Lengerich/Tecklenburg eine aus-
gezeichnete Anbindung an den iiberregionalen
Stralenverkehr. Die B 475, die unmittelbar siid-
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lich der Stadtgrenze verlduft, stellt in West-Ost-
Richtung eine weitere iiberregionale Verbindung
her (Rheine-Warendorf). Die wichtigste West-
Ost-Verbindung fiir die Stadt ist jedoch die L 591
von Rheine in Richtung Iburg, die als Autobahn-
zubringer die Ortslagen Hohne und Lengerich als
“Stidring” umschliefit. Diese insgesamt sehr gute
liberregionale Verkehrsanbindung wird durch die
Nihe zum Regionalflughafen Miinster/Osna-
briick in Greven und die giinstige Entfernung
zum AnschluBhafen Ladbergen am Dortmund-
Ems-Kanal noch vervollstindigt.

Das urspriingliche Kirchdorf Lengerich ent-
wickelte sich als PaBsiedlung am Fuf3 des Teuto-
burger Waldes am Kreuzungspunkt alter Han-
dels- und Verkehrswege (“Deetweg” und “Och-
senweg”’) inmitten der umliegenden Bauerschaf-
ten. Der Ort wurde 1147 das erste Mal urkund-
lich als “Liggerike” erwihnt. Lengerich gehorte
bis 1707 zur Grafschaft Tecklenburg. Durch den
Verkauf der Grafschaft Tecklenburg wurde Len-
gerich preuflisch und im Zuge der Finanzreform
und der Einfiihrung der Akzise in Preuflen von
Konig Friedrich Wilhelm 1. 1727 zur Titularstadt
erhoben. 1725 lebten 614 Personen im Flecken
Lengerich (ohne die umliegenden Bauerschaf-
ten). Da die Landwirtschaft im Kirchdorf selbst
recht unbedeutend war, lagen bereits damals die
Haupterwerbsquellen in Handel und Handwerk.
Der Vorteil der Gewerbefreiheit bewirkte nach
1727 einen stiarkeren wirtschaftlichen Auf-
schwung, der in der Zeit von 1725 - 1822 fast zu
einer Verdoppelung der Einwohnerzahl fiihrte.
1822 lebten im Stadtgebiet 1.173 Personen. In
den zur Landgemeinde Lengerich gehorenden
Bauerschaften wohnten zu diesem Zeitpunkt
4.469 Personen (Land- und Stadtgemeinde zu-
sammen 5.642). Der offizielle Zusammenschluf}
von Stadt und Land erfolgte erst 1927.

Die erste Phase der industriellen Entwicklung
in Deutschland im 19. Jahrhundert erbrachte fiir
die Stadt Lengerich keine groflen Veridnderun-
gen, denn bis 1871 erhohte sich die Einwohner-
zahl von Stadt- und Landgemeinde lediglich auf
6.068. Die Inbetriebnahme der Eisenbahnstrecke
Miinster-Osnabriick (1872) mit der Bahnstation

Lengerich in der Bauerschaft Hohne brachte die
Anbindung an die bedeutenden wirtschaftlichen
Zentren (Ruhrgebiet bzw. Kiistenraum) und gab
der gewerblich-industriellen Entwicklung der
Stadt den entscheidenden Impuls. Die Eisenbahn
schuf die grundlegenden Voraussetzungen fir
den gewinnbringenden Abbau des Turon- und
Cenomankalksteins durch Kalkbrennereien und
spdter durch die Zementindustrie. Wegen der
durch die Bahn ermoglichten Bereitstellung von
Energie (Steinkohle) und des Absatzes der Fer-
tigprodukte muf3 der industrielle Aufschwung in
einem engen Zusammenhang mit der Entstehung
des Rhein.-Westf. Industriegebietes gesehen wer-
den, zumal die ersten bedeutenden Firmen der
Kalk- und Zementindustrie ihren Stammsitz im
Ruhrgebiet hatten.

1882 waren 126 Arbeiter in der Kalkindustrie
beschiftigt, aber auch im Maschinenbau und in
der Metallverarbeitung waren bereits 50 Arbeiter
titig. Den Grundstein fiir den heute so wichtigen
Zweig des Maschinenbaus legte die Firma Wind-
moller & Holscher (W&H) mit der Erfindung
einer Spitztiitenmaschine im Jahre 1877. In der
ehemaligen Hanfseilerei Gempt wurde zu diesem
Zeitpunkt die Umstellung auf Drahtseilprodukti-
on vorgenommen.

Bis zum 1. Weltkrieg erfolgte durch neue Fir-
mengriindungen eine weitere Diversifizierung
der Branchenstruktur und eine enorme Expansion
der Betriebe der ersten Stunde. In der Kalk- und
Zementindustrie waren bereits 1905 ca. 750
Menschen beschiftigt. Im Maschinenbau und in
der Metallverarbeitung war die Beschiftigtenzahl
auf insgesamt rd. 250 angestiegen (W&H 116,
Gempt 28 und die neugegriindete Herdfabrik
Banning 108). In der Griindung des Buch- und
Kunstverlags Bischof & Klein (1892) liegen die
Anfinge der heute sehr bedeutenden Papier- und
Verpackungsindustrie in Lengerich. 1922 begann
man in diesem Werk mit der Herstellung von Pa-
piersidcken.

Dieser rasche industrielle Aufschwung fiihrte
zu einem starken Bevolkerungsanstieg, so daf3

sich die Einwohnerzahl von 1871 - 1905 um
3.968 auf 10.036 erhohte.

Tabelle 1 Beschéftigtenentwicklung 1961-1987

Jahr Insgesamt I. Sektor II. Sektor III. Sektor

1961 10.090 1.517 15,04 % 5.697 56,46 % 2.876 28,50 %
1970 10.313 744 7,20 % 6.347 61,50 % 3.222 31,30 %
1987 11.095 136 1,23 % 5917 53,33 % 5.042 45,44 %
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Die ridumliche Entwicklung der Stadt vollzog
sich in diesem Zeitraum weitgehend entlang der
Durchgangsstraie in ost-westlicher Richtung.
Die Standorte der Kalk- und Zementindustrie
fiihrten zu einer ersten bandartigen Siedlungsver-
dichtung in den Bauerschaften Intrup und Hohne,
vor allem auf dem Teilstiick zwischen der Alt-
stadt und dem Hauptbahnhof in Hohne.

Auf der Basis der industriellen Entwicklung
vor dem 1. Weltkrieg erfolgte nach 1945 eine er-
hebliche Expansion des gewerblich-industriellen
Sektors. Eine Ubersicht der am Ort Beschiiftigten
nach Wirtschaftssektoren fiir die Jahre 1961,
1970 und 1987 (Tabelle 1) verdeutlicht die Domi-
nanz der gewerblich-industriellen Arbeitsplitze
(II. Sektor). Das besondere Arbeitsplatzangebot
unterstreicht die Pendlerbilanz der Jahre 1961,
1970 und 1987:

Tabelle 2 Pendlerbilanz 1961-1987

Jahr | Auspendler Einpendler | Bilanz
1961 955 1.939 + 984
1970 883 2.869 + 1.986
1987 1.668 3.839 +2.171

Im Bereich des Maschinenbaus und der Me-
tallverarbeitung ist die Firma W&H mit ca. 2.000
Beschiiftigten heute der grofite Arbeitgeber am
Ort. Bei der Herstellung von Verpackungsma-
schinen fiir Papier und Kunststoff nimmt dieser
Betrieb eine fiihrende Weltstellung ein. Das
zweite Standbein der Lengericher Industrie bildet
die Kunststoff- (seit 1963) und Papierverarbei-
tung der Firma Bischof & Klein mit 1.500 Be-
schiftigten. Zusammen mit den ca. 500 Beschif-
tigten des Kalk- und Zementwerks der Dycker-
hoff AG sind somit ca. 70% aller Beschiftigten
des II. Sektors in den drei grofien Betrieben an-
gestellt. Weitere Betriebe der Pharmazeutischen
Industrie, Seifenherstellung, Druckerei, Bauindu-
strie und Textilverarbeitung ergeben eine vielfil-
tige Branchenstruktur mit einer zukunftsorien-
tierten Produktpalette und einer recht gleich-
miBigen Verteilung zwischen Binnen- und Ex-
portmarkt (Auslandsumsatzanteil = 47,5%).

Die Landwirtschaft spielt trotz ihres hohen
Anteils an der Stadtfliche beschiftigungsmiBig
nur noch eine untergeordnete Rolle. Durch zwei
Flurbereinigungsverfahren (“Lengerich-West”
und “Lengerich-Ost”) wurden im AufBenbereich
des Stadtgebietes die Voraussetzungen zur Erhal-
tung einer vielfiltigen Landschaftsstruktur im

Sinne eines aktiven Freiraumschutzes geschaf-
fen.

Der Anteil der Beschiiftigten im tertidren Sek-
tor liegt mit 45,4% erheblich unter dem Landes-
durchschnitt.

Trotz der insgesamt recht positiven Bilanz im
gewerblich-industriellen Sektor gehort Lengerich
zu den 17 Gemeinden (von 78) des Regierungs-
bezirks Miinster, die im Zeitraum von 1976 bis
1985 eine sinkende Bevolkerungszahl aufwiesen.

Durch den schnellen Wiederaufbau und die
rasche Erweiterung der bestehenden Betriebe
nach dem 2. Weltkrieg stand den Vertriebenen
und Fliichtlingen ein recht giinstiges Arbeits-
platzangebot zur Verfiigung, so daf} bis 1973 ein
Bevolkerungswachstum erfolgte. Der Bevolke-
rungsriickgang von 1973 - 1978 ist in erster
Linie das Ergebnis einer negativen Mobilitdtsra-
te der Auslinder. Der voriibergehende Bevolke-
rungsanstieg 1981 wurde durch einen hohen Zu-
wanderungsstrom ausgelost, der sich mit einer
aroBeren Wohngebietsausweisung (ehemaliges
Werk Dyckerhoff II) erkldren ldBt. Die Entwick-
lung bis 1987 zeigt einen etwas gebremsten Ein-
wohnerverlust. Durch die Zuziige von Aus- und
Ubersiedlern ist seit 1989 die Einwohnerzahl
stark gestiegen.

Tabelle 3 Bevilkerungsentwicklung seit 1939

1939 13.996 1975 21.629
1950 19.647 1978 21.328
1956 20.055 1981 21.595
1961 21.020 1984 21.475
1964 21.562 1987 21.040
1970 21.623 1990 21.972
1972 21.920 1992 22.119*

* Erstwohnsitze 21 242

I1. Gefiige und Ausstattung

Innerhalb der weitgehend geschlossen bebau-
ten Stadtfliche, die die Ortslage Lengerich und
den Ortsteil Hohne umfalit, wohnen 71,3%
(15.021 Einw. 1988) der Bevolkerung. Der Rest
von 28,7% (6.044 Einw.) verteilt sich iiber den
AuBenbereich, der sich nach den alten Bauer-
schaften mit starker Streusiedlung (Schollbruch,
Exterheide, Aldrup, Antrup. Niederlengerich,
Settel, Stadtfeldmark, Hohne, Ringel und Intrup)
unterteilen 14Bt, in denen vereinzelt leicht ver-
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dichtete Wohnsiedlungen liegen (Vortlage, Mar-
garethensiedlung, Stadtfeldmark und Dr. Mann-
Siedlung). Diese Wohnsiedlungen stammen in
threm Grundbestand fast ausnahmslos aus der
unmittelbaren Nachkriegszeit. Sie wurden ge-
baut, um den damaligen hohen Wohnraumbedarf
zu decken. Durch spitere Verdichtungen haben
einige Splittersiedlungen eine beachtliche Grofe
erreicht. Sie verfligen z.T. sogar iiber eine infra-
strukturelle Grundausstattung (Grundschulen
Stadtfeldmark und Niedermark, ev. Kirche Stadt-
feldmark und einzelne Lebensmittelgeschifte).
Im FNP werden fiir diese Bereiche keine Wohn-
baufldachen ausgewiesen, um dem Anspruch einer
optimalen Auslastung der Infrastruktur im Kern-
bereich und einem Freiraumschutz aulerhalb der
geschlossenen Bebauung zu geniigen. Da nach
dem Wohnungsbau-Erleichterungsgesetz (1990)
bei bestimmten Voraussetzungen das Bauen im
AuBenbereich ermoglicht wird, konnen die
groBeren Splittersiedlungen durch Wohnneubau-
ten verdichtet werden. Es ergeben sich dadurch
ca. 60 neue Baumoglichkeiten.

Nach der Gebidude- und Wohnungszihlung
am 25. Mai 1987 gab es 4.521 Wohngebiude mit
7.600 Wohnungen. Das entspricht einer Wohn-
dichte von 1,7 Wohnungen pro Gebiude, woraus
sich eine liberwiegende Ein- und Zweifamilien-
hausbebauung ableiten 1dft. Die Wohnbau-
flachen und gemischten Bauflichen umfassen
372 ha. Bei einer Belegungsziffer von 2,65
Einw./WE entspricht das einer Siedlungsdichte
von 54 Einw./ha. Auf der Grundlage einer leicht
steigenden Bevolkerungszahl und einer Bele-
gungsziffer von 2,5 Einw./WE wird bis zum Jahr
2000 mit einem Wohnungsbedarf von zusammen
ca. 8.400 WE gerechnet, so daf sich ein Zusatz-
bedarf von ca. 810 WE ergibt. Die notwendige
zusitzliche Bruttowohnbauflidche bis zum Jahr
2000 betrdgt einschlieBlich eines Planungsspiel-
raums 54 - 59 ha. Bisher waren im FNP lediglich
ca. 32 ha ausgewiesen. Daraus ergibt sich also
ein ungedeckter Bedarf von 22 - 27 ha.

Da aus einer Vielzahl von Griinden die ca.
450 vorhandenen und sofort bebaubaren Bau-
liicken zur Zeit nicht alle zur Verfiigung stehen,
ist die ErschlieBung neuer Baugebiete erforder-
lich. Mit den Bebauungsplidnen in den Bereichen
Martin-Luther-Strale/Miihlenweg und Bodel-
schwinghstraie/Schillerstrale wird diesen Erfor-
dernissen Rechnung getragen. Dariiber hinaus ist
fiir die im Fldchennutzungsplan der Stadt Lenge-
rich enthaltenen Reserven an Wohnbauflichen
auf dem Gelidnde der Westfilischen Klinik fiir

Psychiatrie und Neurologie westlich der Berg-
strale im Dezember 1993 ein Bebauungsplanver-
fahren eingeleitet worden. Fiir den Bereich zwi-
schen der Lienener Strafle und Arndtstralie sowie
der Wilhelm-Busch-Stralle und Dyckerhoffstra3e
wird zur Zeit (1993) der Bebauungsplan 41 "Enge
Gasse" aufgestellt, bei dessen Verwirklichung ca.
150 Wohneinheiten geschaffen werden konnen.

Das durchschnittliche Alter der Wohngebiu-
de innerhalb der geschlossen bebauten Ortslagen
Lengerich und Hohne ist relativ gering. Der
grofite Teil der Baugebiete ist erst ab Mitte der
60er Jahre entstanden (1956 waren innerhalb des
Stadtgebietes nur 1.521 Wohngebiude vorhan-
den).

Im einzelnen lassen sich 4 gréBere Wohn-
quartiere abgrenzen: Das Wohnquartier “Lenge-
rich-West™ (4, kursive Ziffern siehe Karte I)
reicht im Norden bis zum Krankenhausareal und
geht nach Stiden und Westen in Gebiete mit land-
wirtschaftlicher Nutzung iiber, wo sich nach dem
GEP die erforderlichen Erweiterungen (27 ha)
anbieten. Innerhalb des westlichen Wohngebiets
befinden sich noch erhebliche Flichenreserven
durch Bauliicken. Das Wohnquartier “Lengerich-
Ost” (5) wird im Westen durch die Bergstrale,
den Stadtkern und die Ladberger Strale begrenzt.
Im Osten bildet die Linie Bundesbahntrasse-
Schulzentrum-Gewerbegebiet die Begrenzung.
Im siidlichen Teil schlief3t sich das groe Gewer-
begebiet "Lohesch" (2) an. Die Verkehrsanbin-
dung erfolgt durch einen direkten Anschluf} des
Gewerbegebietes an den Siidring (Fertigstellung
1993). Innerhalb des Wohnquartiers “Hohne-
West” (6) erfolgte die Bebauung auf einer grofe-
ren Fliache (ehemaliges Werksgeldnde der Firma
Dyckerhoff) erst nach 1978. Die aufgelockerte
Bauweise und eine gelungene StraBenfiihrung
haben hier ein attraktives Wohngebiet entstehen
lassen. Einen Nachteil stellt im westlichen Ab-
schnitt allerdings die Larmbelédstigung durch die
Bundesbahn dar. Den 6stlichen Abschluf3 der
Wohnbebauung bildet das Wohnquartier “Hohne-
Ost” (7). Die Bebauung hat sich weitgehend von
Westen nach Osten vollzogen. Trotz des beachtli-
chen Bauplatzangebots im Ostlichen Teil sind die
Grundstiicke auch hier bereits groBtenteils verge-
ben.

Allerdings ist anzumerken, daB} die Attrakti-
vitdt der Stadt Lengerich als Wohnstandort im
Vergleich zu benachbarten Wohngemeinden ge-
ringer ist, bedingt u.a. durch gebietsweise relativ
hohe Baulandpreise oder unzureichende Wohn-
umfeldbedingungen (z.B. in "Hohne-Ost") sowie
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die noch nachwirkende Imagebeeintriachtigung
der Stadt durch Thallium-Emissionen (1979) der
ortlichen Zementindustrie.

Seit Mitte der 60er Jahre fiihrt die Stadt Len-
gerich eine Stadtkernsanierung durch, die heute
im groflen und ganzen als abgeschlossen angese-
hen werden kann. Das Ziel war eine Funktions-
stirkung der Innenstadt, um damit die Aufgaben
eines Mittelzentrums in vollem Umfang zu ge-
wihrleisten. Der 1. Sanierungsabschnitt, “Alt-
stadt”, wurde 1965 begonnen und konnte 1974
mit der Umgestaltung zur Fulgingerzone abge-
schlossen werden. Das Projekt beinhaltete eine
vollige Neugestaltung im westlichen Teil (Kauf-
haus, Supermarkt) und viele Einzelobjektsanie-
rungen. Mit dem Abschlufl der Renovierung des
"Romers" (1980) erhielt der Innenstadtbereich
um die evang. Stadtkirche einen besonderen alt-
stidtischen Charakter. Bereits 1973 wurde fiir
den Bereich der gesamten Innenstadt mit einer
GroBe von ca. 80 ha ein Rahmenplan entwickelt,
der mit den HauptgeschiftsstraBen “Altstadt”,
"Bahnhofstrale" und "Miinsterstraf3e" in etwa
den historischen Kern der Stadt umschlof3. Im
einzelnen sah der Sanierungsplan folgende Ziele
vor: Aktivierung und Erweiterung des Geschiifts-
zentrums, Ausweisung von fuBldaufigen Einkaufs-
straBen, Verbesserung der Wohn- und Arbeits-
verhiltnisse, Aussiedlung storender Gewerbebe-
triebe, Anlage zentraler kommunaler Einrichtun-
gen wie Rathaus, Post, Marktplatz, Biirgerhaus
und Erhohung des Freizeitwertes durch stédti-
sche Plitze und Begriinung.

Fiir den 2. Sanierungsabschnitt wurde 1973
der Bebauungsplan “Bahnhofstrale” aufgestellt.
Zur Attraktivititssteigerung sah der Plan im Be-
reich zwischen Schulstrafie und Bahnhofstrale
die Neuanlage eines Wochenmarktplatzes/Park-
platzes und am 0Ostlichen Ende ein neues Ge-
schiifts- und Einkaufszentrum vor. Die alten Ge-
werbebetriebe in diesem Areal sollten ausgela-
gert werden. Auf dem Firmengelinde “Gempt”
siidlich der Bahnhofstra3e (Karte II: "Fbr.") sollte
ein neues Stadtzentrum mit Rathaus und Biirger-
halle entstehen. In dieser entscheidenden Phase
der Umgestaltung des Kernbereichs wurde durch
Einspriiche betroffener Biirger in einem Normen-
kontrollverfahren (1980) der Bebauungsplan zu
Fall gebracht. Auf der Grundlage eines stark ver-
dnderten Plans (1983), der erhebliche Abstriche
und Kiirzungen gegeniiber der urspriinglichen
Planung vorsah (Ausklammerung des Firmen-
gelindes “Gempt” und der "Miinsterstralle"),
konnte erst 1987 mit der Einweihung der “Bahn-

hofstrale” als Fullgingerzone der erste Teil der
Sanierung abgeschlossen werden. Die Umgestal-
tung des Bereichs zwischen Schul- und Bahnhof-
straBe mit dem Wochenmarktplatz/Parkplatz und
dem neuen Geschifts- und Einkaufszentrum
wurde Ende 1988 abgeschlossen. Im Rahmen
dieser Sanierungsmafinahmen erhielt auch die
Bahnhofstrale durch Geschiftsneubauten und
-umbauten bzw. Fassadenneugestaltung ein stark
verdndertes Gesicht und somit ein erheblich ver-
bessertes Image. Gleichzeitig konnte durch den
Umzug der Stadtverwaltung in das ehemalige
Krankenhaus das alte Rathausgebdude im Stadt-
zentrum durch die Unterbringung der rdaumlich
erweiterten Stadtbiicherei und des Verkehrsamtes
der Stadt Lengerich zu einem neuen Dienstlei-
stungsschwerpunkt ausgebaut werden.

Fiir gewerbliche Bauflichen sind im FNP
145 ha ausgewiesen. FlichenmiBig herausragend
sind das Betriebsgelidnde der Dyckerhoff AG im
Ortsteil Hohne (30 ha) (3), das Firmengelidnde
der Firma W & H siidlich des Kernbereichs
(13 ha) (/) und das Betriebsgeldnde der Firma
Bischof & Klein (ca. 8 ha), an das sich 6stlich
das Gewerbegebiet “Lohesch” (ca. 64 ha) (2)
anschlieBt. Durch einen Beschlu3 des Rates
wurde die frithere Teilbezeichnung "Intrup”
durch die einheitliche Bezeichnung "Lohesch”
ersetzt. Im nordlichen Teil dieses Gebietes konn-
te die Ansiedlung von vielen mittelstdndischen

Betrieben inzwischen abgeschlossen werden.

"Romer" (Wahrzeichen

der Stadt Lengerich)
und Stadtkirche
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Durch den Ankauf weiterer Flichen im siidli-
chen Teil konnten weitere Flidchen fiir Ansied-
lungswillige zur Verfiigung gestellt werden. Ob-
wohl ein Teil noch als Optionsfliche fiir zwei
Lengericher Betriebe zuriickgehalten wird,
konnten auch dort bereits einige Grundstiicke an
Gewerbetreibende verkauft werden.

Dariiber hinaus konnte durch diesen Flichen-
ankauf die seit vielen Jahren geforderte Anbin-
dung des Gewerbegebietes an den Stidring reali-
siert werden. Diese Anbindung, deren Fertigstel-
lung anldBlich der Eréffnung der "TEUTO-
SCHAU" im September 1993 gefeiert wurde,
fiihrt zu einer spiirbaren Entlastung der benach-
barten Wohngebiete vom Gewerbeverkehr.

Als Mittelzentrum verfiigt die Stadt Lenge-
rich tiber verschiedene 6ffentliche und private
Einrichtungen, deren Verflechtungsbereiche z.T.
weit iliber die Stadtgrenzen hinausreichen (Lie-
nen, Ladbergen, Tecklenburg und Orte im be-
nachbarten Niedersachsen). Lengerich ist Stand-
ort eines Krankenhauses mit 226 Betten (Neubau
1984) und der Westf. Klinik fiir Psychiatrie und
Neurologie (500 Patienten) und besitzt ein Alten-
und Pflegeheim (Haus Widum). Zur medizini-
schen Versorgung zihlen des weiteren 7 Allge-
mein-, 13 Fach-, 8 Zahnirzte, eine Kieferor-
thopédie und 8 Apotheken (1988).

Das Bildungsangebot beinhaltet 6 Kindergir-
ten, 4 Grundschulen (866 Schiiler), 2 Hauptschu-
len (384), 2 Realschulen (808), 1 Gymnasium
(725) und eine Schule fiir Lernbehinderte (93)
(Stand 1.10.1990). Von den Schiilern der beiden
Realschulen und des Gymnasiums sind iiber 40%
Pendler. Die Stadt ist Nebenschulort der Berufs-
schulen des Kreises Steinfurt (Kaufménn. Schu-
len 230 und Berufliche Schulen 450 Schiiler).
Lengerich ist Hauptort eines VHS-Zweckverban-
des der umliegenden Gemeinden und einer Mu-
sikschule. Vor allem die letztgenannten Bil-
dungseinrichtungen sind wichtige Kristallisati-
onspunkte der verschiedenen kulturellen Akti-
vitdten. Die von der Musikschule veranstalteten
Konzerte mit internationaler Besetzung sind ein
fester Bestandteil des kulturellen Lebens. 1986
wurde das Projekt eines “Lernverbundes der Bil-
dungseinrichtungen™ ins Leben gerufen. Begiin-
stigt wurden die kulturellen Aktivititen durch ein
verbessertes rdaumliches Angebot (Mehrzweck-
raum im Schulzentrum, Festsaal der Westf. Kli-
nik u.a.). Es fehlt allerdings nach wie vor eine
den Anspriichen der verschiedenen Veranstalter
geniigende Stadthalle. Der Sportflichen- und

Sporthallenbedarf ist langfristig gesichert (2
Sportplatzanlagen, 1 Dreifachturnhalle, 2 Zwei-
fachturnhallen und 6 weitere Turnhallen, ein Hal-
lenbad und ein Freibad). Das Gymnasium, die
Realschule, die Schule fiir Lernbehinderte, die
Berufsschulen, die VHS, die Dreifachturnhalle,
eine Zweifachturnhalle und 2 weitere Turnhallen
sind im “Schulzentrum Intrup” rdaumlich zusam-
mengefalt.

Zu den offentlichen Einrichtungen mit tiber-
gemeindlichen Aufgaben und Sitz in Lengerich
zdhlen die AOK, das Arbeitsamt Rheine/Neben-
stelle, die Barmer Ersatzkasse, die DAK, das Ge-
sundheitsamt, eine Niederlassung der RWE/Nike
und die Stadtwerke.

I1I. Perspektiven und Planung

Die flankierenden EntwicklungsmaBnahmen
zur Verbesserung des Einzelhandels- und Dienst-
leistungsangebots bleiben auch weiterhin vorran-
gige Aufgaben der Stadtentwicklung. Ein lei-
stungsfihiges Einkaufs- und Dienstleistungszen-
trum wird dariiber hinaus fiir eine notwendige
Verbesserung des Arbeitsplatzangebots im ter-
tidren Sektor sorgen. Hier liegt eine Chance fiir
die Schaffung von Frauenarbeitsplitzen. Der An-
teil der Frauen an den Beschiftigten lag 1987 in
Lengerich bei 34,5%. Der Vergleichswert fiir den
Kreis Steinfurt betrug 36,1%, der Landesdurch-
schnitt 37.5%.

Fiir das Jahr 1984 wurde fiir die Stadt Lenge-
rich noch ein Kaufkraftabflu3 von 31,8 Mio. DM
(21,1% der ortlichen Kaufkraft) ermittelt (vor
allem durch die Oberzentren Miinster und Osna-
briick und die Mittelzentren Ibbenbiiren und
Greven). Das neue Geschifts- und Einkaufszen-
trum am Ostlichen Ende des FuBgidngerbereichs
und das verbesserte Angebot im Bereich der
Bahnhofstrale haben in den letzten Jahren ent-
scheidend zur Attraktivititssteigerung der Innen-
stadt beigetragen und damit die bisherigen Kauf-
kraftabfliisse erheblich reduziert. Im einzelnen
umfalit das neue Geschifts- und Einkaufszen-
trum z.Z. 2 Lebensmittel-Discounter (K&K mit
2.790 m?2 und LIDL mit 573 m2), 1 Schuhge-
schift (Deichmann) mit 285 m2, 2 Geschiifte der
Textilbranche, 1 Elektrofachgeschift, 2 Gaststiit-
ten/Restaurants, 2 Arztpraxen und 1 medizini-
sches Bidderzentrum.

1993 wurde das neue Wohn- und Geschiifts-
zentrum auf dem Areal des alten Marktplatzes im
Bereich Schulstrale/Bergstrale/Kirchplatz fer-
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tiggestellt. Es setzt sich zusammen aus 22 Woh-
nungen, 8 Liden und 28 Tiefgaragenstellplit-
zen.

Als letzter Abschnitt der Sanierungsmalinah-
men im Kernbereich steht die Uberbauung des
Werksgeldndes "Gempt" und die Neugestaltung
der "Miinsterstra3e" noch aus. Als verkehrsberu-
higte Zone wurde die Miinsterstralle bereits 1989
ausgebaut. Die noch ausstehende Sanierung be-
zieht sich auf einige denkmalwiirdige Wohn- und
Geschiftshéduser. Fiir das Gempt-Gelédnde liegen
im Augenblick noch keine konkreten Pline vor.
Es bestehen jedoch grofie Chancen, auf dieser 3 ha
groflen Industriebrachfldche auch Akzente fiir
den Handel zu setzen. Diesbeziiglich sind bereits
vorbereitende Untersuchungen seitens der Stadt
in Auftrag gegeben worden.

Seit Abschluf3 der wichtigsten Sanierungsauf-
gaben im innerstddtischen Bereich ist die Ver-
kehrsregelung in den Mittelpunkt der stidtepla-
nerischen Entscheidung geriickt. Die wesentli-
chen Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes sind

- Schulwegsicherung auf den innerdrtlichen
HauptverkehrsstraBen und den Hauptquerungs-
stellen des Schiilerverkehrs,

- Verringerung von Ldrm- und Abgasimmissio-
nen fiir Anwohner und Besucher der Stadt Len-
gerich,

- Wohnumfeldverbesserung und Erhohung der
urbanen Qualitit der Stadt Lengerich.

Die Verkehrsplanung fiir den Innenstadtbe-
reich sieht ein geschlossenes Tangentenviereck

um die Lengericher Innenstadt vor, das aus den
StraBlenziigen Ladberger Straf3e im Osten, Schul-
strale im Norden, Ringeler Strafle im Siiden und
Bodelschwinghstrale im Westen besteht. Die
Hauptzielsetzungen dieses Planes sind eine weit-
gehende Verkehrsberuhigung innerhalb des durch
das Tangentenviereck umrahmten “City-Bereichs”
und die Sicherstellung ausreichender Kapazititen
fiir den Kfz-Verkehr an der City-Peripherie. Fiir
die zukiinftige Verkehrsplanung im &dufleren
Stadtbereich strebt die Stadt eine direkte Anbin-
dung des Werkes Dyckerhoff an den "Siidring"
an, um das Schulzentrum Intrup und den Ortsteil
Hohne vom Lastwagenverkehr (600 LKW pro
Tag) zu entlasten.
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